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;{ ДИАЛОГ в ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
(Іі 1 : 1 :р://\ллллл/. 2 г.ги] и по телефону (095] 207-10-58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


Каким булет журнал в ближайшем 
будущем? Что появится нового, увели- 
чится ли объем, цена? ДМИТРИЙ. 

В розгор подписки на второе по- 
лугодие в самый раз поговорить о на- 
ших планах и намерениях, но это тре- 
бует места, да и не все редакционные 
секреты хотелось бы раскрывоть - 
конкуренты не дремлют. Главное - 
подписная цена на второе полугодие 
остается прежней, а объем журнала 
увеличивается. Желим больше внимо- 
ния длительным и ресурсным испыта- 
ниям, в первую очередь, отечествен- 
ных новинок ("Волга" ГАЗ-31 11, ВАЗ- 
21 23), но не останутся в стороне и по- 
пулярные у нас иномарки. Располагая 
самым современным оборудовани- 
ем, расширим полюбившиеся читате- 
лям тесты, в том числе аксессуаров, 
комплектующих изделий, запчастей. В 
разделе “Своими силами" - акцент на 
свежих моделях. В ка>і<дом номере - 
публикация о грузовиках. Всего здесь 
не назовешь. Для определения курса 
журнала во втором полугодии боль- 
шую помощь оказал нам опрос чита- 
телей в ЗР, 1999, №10. Мы намерены 
ориентироваться на его итоги: на чем 
ездят наши читатели, какие темы для 
них приоритетны. Пользуясь случаем, 
хочу поблагодорить всех, істо ответил 
на вопросы анкеты. Будем делать жур- 
нал вместе. 

Говорят, но Бога надейся, до сом 
не плошай. Это я к тому, что нынешней 
Думе предстоит рассмотреть и при- 
нять множество законов. И, глядишь, те, 
что связаны с проблемами дорожного 
движения, снова уйдут но задний 
план. А если со страниц журнала об- 
ратится ко всем российским водите- 
лям с предложением самостоятельно 
добиваться рассмотрения этих доку- 
ментов Госдумой РФ? Я не призываю 
устраивать уличных шествий, пикетов 
или забастовок - просто человек возь- 
мет лист бумаги и напишет: "Требую 
внимания Госдумы к законом, затраги- 
вающим интересы овтомо^щістови 
пешеходов", причем толь, 
ольно, о не "от всего кол 
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мою, было бы полезно напечатать в 
журнале почтовый и электронный ад- 
рес ГД РФ и примерный текст такого 
обращения. Вот и получится акция "Го- 
лос избирателя"! Игорь ШЛЯХТО. 

Может, вы слышали заявление од- 
ного из кандидатов в президенты. Ока- 
завшись перед выборами в сложной 
ситуации (накладки при сборе подпи- 
сей), он заявил: "Если меня выберут, 
первое, что сделаю - отменю техос- 
мотр". Вот, оказывается, как много зна- 
чат голоса автомобилистов для тех, кто 
занимается политикой! И хотя всена- 
родное лоббирование - дело, бес- 
спорно, заманчивое, давайте все же 
повременим. Выборы новой Думы и 
нового Президенто, надеемся, не про- 
шли бесследно, и нынешние законо- 
датели просто не могут игнорировать 
интересы автомобилистов. Тем более, 
что, судя по всему, очень многие из них 
сами автовладельцы и побывали в на- 
шей шкуре. 

Пожалуйста, ваше мнение о 
"Волге" ГАЗ-3111. Это что - очеред- 
ное ведро с болтами (имею в виду 
сборку и подход вообще)? Я думою, 
она будет такой же по качеству, как и 
прежние "волги", но за большие 
деньги. Не пора ли спрашивать с из- 
готовителей за такой откровенный 
брак? ШИВ. 

Автомобиля еще нет, но начнем 
уже его ругать? ГАЗ, насколько нам 
известно, весьма озабочен качест- 
вом перспективных моделей. Но... 
Число запланированных импортных 
комплектующих в ГАЗ-31 1 1 после кри- 
зиса стало стремиться к нулю - доро- 
го! Выход - создовать СП с ведущими 
мировыми поставщиками компонен- 
тов, обеспечивая высокое качество 
по приемлемой цене. ГАЗ уверенно 
пошел по этому пути. 

Есть, конечно, и человеческий фа- 
ктор. Выгноть лодыря и халтурщика, на- 
нять квалифицированного рабочего, 
жестко его контролировать. "А сколь- 
ко м не станут пл^ть?" - спросит он. 
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не повторять печольно известных в на- 
шем автопроме примеров выходе в 
свет новых моделей с разного рода 
дефектами. Словом, давайте оценим 
качество новой "Волги", когда она поя- 
вится - осталось совсем недолго. 

Кок вы считаете, есть ли шансы 
создать в России новую марку авто- 
мобилей, если привлечь, скажем, 
конструкторов-овиоторов? Е. КА- 
САТКИН. 

Одно из препятствий но пути вне- 
дрения новых моделей, разроботки 
которых, кстати, существуют, - него- 
товность поставщиков участвовать в 
их освоении. Например, у АвтоВАЗа 
их около 2000. Недавно завод при- 
гласил всех на конференцию, и там 
выяснилось, что мало кто в состоя- 
нии поставлять комплектующие для 
перспективных моделей. Более того, 
многие из них не стремятся обнов- 
лять свои технологии и, усовершенст- 
вовав их, удешевлять продукцию. По- 
этому АвтоВАЗ намерен развивать 
сеть поставщиков в непосредствен- 
ной близости к заводу. Тут найдется 
применение силам многих, в том чис- 
ле и оборонных предприятий, спо- 
собных предложить автозаводам та- 
кие изделия, которые позволят выпус- 
кать автомобили куда более высоко- 
го уровня. Я полагаю, эффективней 
не придумывать новые марки силами 
неспециалистов, а конструировоть 
более качественные и современные 
компоненты для воплощения перспе- 
ктивных разработок наших заводов. 
Тем более, что для создания новых (с 
нуля!) автомобилей вряд ли у кого-то 
44*йдутся большие возможности, чем 
у свтозаводов. 
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Треть населенных пунктов России лишены подъездных дорог с твердым покрытием. 
Когда-то построим? 


Фото Владимира Трусова 
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ДЕСЯТЬ МУЖЧИН и ОДНА ДЕВУШКА 


Десять россиян 
и одна итальянка на 
трех автомобилях 
ЗИЛ отправились в 
небывалое путеше- 
ствие - от Москвы 
через Якутск до по- 
селка У;-)лен на Чу- 
котке. Органн.зовал 
пробег благотворн- 
тсльныіі фонд 
‘'Клуб "Приключе- 
ние” при по;исржкс 
ГИБДД МВД Рос- 
сии и Правительст- 
ва Республики Саха (Якутия). Российской команде, которую возглавила молодая итальян- 
ка Стефани Дзини (она же и автор идеи путешествия), предстоит проііти 12 750 км по Рос- 
сии, из них почти половина пути - но зимникам. Ориентировочное время в пути - 420 ча- 
сов. средняя температура во.здуха на трассе - минус 30°С. Наиболее опасным участком бу- 
дет последний - от мЕяса Шмидта до носс.Ека Уэлен, і'дс емне неікто не решаіея Еіроехать на 
машине. Спонсорами пробега выступили ко.мпаниЕі '“ЗМ Россия” (техническая поддержка), 
“Шеек” (фЕЕЕЕаЕЕСОЕіая ЕЕоддержЕОі) ее "СЕсеть” (одежда, утеЕЕлители). 


Спрос россиян на отечественные автомобили рас- 
тет из года в год. В 1999 году он вырос на 14% по срав- 
нению с 1998 годом, а в нынешнем, по прогнозам Мини- 
стерства экономиЕ(и, увеличится еще на 5%. В то же 
время сильно сокращается спрос на зарубежные маши- 
ны - за прошлый год почти наполовину - на 45-50%. 


“ФОРД”: СНОВА В НИЖНЕМ? 

Спустя 70 лет после со.здания Горьков- 
ского автозавода он. похоже, выіідет на но- 
вый виток сотрудничества с "Фордом”. В 
Нижнем Новгороде побывала де.тегация во 
главе с вице-презЕ^денто^Е компании но Рос- 
СЕЕЕЕ и СНГ А. Батти. ВхО.ТЕЕВЕЕЕЕЕС в ЕЕСеСЕЕСЕНІ- 
алисты .заняты осуществлением проекта 
“Фор.т-Всеволожск” - ЕЕрОЕЕЗВОДСТЕіа .ЧЕаЕЕЕЕЕЕЕ 
"Форд-Фокус” в Лсннні'радской областЕЕ. 
Для создания сети его поставщиков фордов- 



цы устанавливают контакты с российскими 

ПрСДПрЕЕЯТЕІЯКЕИ, В ТОМ ЧЕЕС.’ЕО С ГЛЗо.ЧЕ. 

По ЕЕредварЕЕтельнііЕ.м ОЕ^енка^Е, "Фоіхч” 
мог бі>Е поручЕіть ГЛЗу как проеезеео.тстеео 
комплектующЕіх, так ее изготовлеЕЕЕіе обоіуѵ- 
дования для ВсеволожсЕ<а. УсловеелеесЕ). что 
рабочая группа из спеЕЕЕгалисЕов обсЕЕХ ко.м- 
ПаНЕіЁ’г, ЧЬЕЕ ВСТреЧЕЕ станут реГ^V1ЯрНЬЕ^ГЕЕ. ВЕ)Е- 
работает коЕікретЕЕѴЕО ЕЕрогра,\і.\Еу дсйствеін. 


НА ЧИТАТЕЛЬСКИЙ ВКУС 

В пятый раз мы провели выбороч- 
ный опрос читателей с просьбой ОЕіенить 
статьи очередного номера “За рулем”. И 
вот что любопытно: неизменно наиболь- 
шего внимания аудитории удостаивались 
.материалы об отечествеЕіЕЕых автомоби- 
лях. Ныне, в № 2 за 2000 год, лучіни.м на- 
зван тест двух УАЗов - “Пацифист или 
дембель?”. 

Среди вызвавЕних повышенный ин- 
терес также статья об опыте эксплуата- 
ции подержанных иномарок (“Три “Той- 
оты-Карины”) и экспертиза антифрик- 
цнонЕіых присадок, модификаторов тре- 
ния и реметалл изаторов (“На зависть 
сковородкам”). 

Читайте “За руле.м” и ждите наших 
телефонЕЕых звонков! 


“ЗА РУЛЕМ” - 
АВТОМОБИЛЬНЫЙ 
ЖУРНАЛ ГОДА 

ВЕЕервЕ.Ее \;іостоеі:еисе> наг'рад .ЕауреатЕ>Е 
іЕре.\ЕЕЕЕЕ “Автомо6еельееьей ЖѴрЕГаЛЕЕСТ года”, 
уЧрСЖДСЕЕЕЕОЕІ СоЕОЗО^Е ЖуріЕаЛЕІСТОВ МоСЕШЫ. 
Пре.^ЕЕЕя вісчючает ряд но.мЕЕіЕаЕНЕЙ, как кол- 
лсктЕгвЕіых (тс.чЕагЕЕчсская радЕю- ЕЕ тсѵіснро- 
Е-ра.\Е.\Еа, Е'азета. сайт ее т. д.). так и Еіидивиду- 

а-ЕЕ>НЕ>ЕХ - для ЕЕЕЕЕЕЕѴЕЕІЕЕХ И СІЕИМаЮЕЕЕЕЕХ. Лѵч- 

ЕЕЕЕЕМ аЕШ).\ЕобЕЕЛЬЕЕ1)Е.\Е жѵріЕало.м 1999 года 
ЕЕ])ЕЕЗЕЕаЕЕ “За рулсм" - ^Еы В очсрсдЕЕОЙ раз 
ПОДЧержаЛЕГ СВОЕО ВЫСОКѴЕО ^Еарку. 

Призы победителям предоставили Воен- 
но-страховая компания, фирмы "Бош'', 
"Спектрол" и другие. 


"В этом году мы заработаем 100 млн. 
долларов только на экспорте", - заявил 
глава департамента внешнеэкономиче- 
ских связей и ресурсов АО “ГАЗ” Валерий 
Евлампиев. На фоне того, что в прошлом 
году ГАЗ добыл от поставок за рубеж 
всего-то 10 млн. долларов, обещания г-на 
Евлампиева звучат более чем оптими- 
стично. К этому прыжку ГАЗ готовился 
полтора года, изучая рынки Латинской 
Америки, Африки, Юго-Восточной Азии и 
Ближнего Востока. 

“ПЛАСТИК” 

ПРОТИВ ВЗЯТОК 

в ЯЕЕваре 2000 года МсждуіЕа- 

рОДЕЕЕіЕЙ ЕЕрОМЫЕЕЕЛеЕЕЕЕЫЁЁ бДЕЕК 

(МПБ) вместе с ГИБДД Москвы на- 
чал ві>ЕЕіуск н.тастиковых карт для 
оплаті»Е ЕЕгтрафов за наруіЕЕСние Пра- 



ВЕ1Л дорожного ДВЕГЖСЕЕЕЕЯ. ПрОСКТ 
стартова-т еео указу кЕэра от 20 ееюля 
1998 года “О висдрсЕгиЕЕ в Москве 
карты водЕЕтеля”. Первые 500 элек- 
тронных тер.\Еиналов для обслужЕЕЕЕа- 
іЕЕія Е<арточек уже устаЕЕавлЕіваЕот в 
патрульных маЕЕЕЕЕнах ее на стзеееео- 
ЕЕарЕЕЕ)ЕХ ЕЕОСТаХ ГИБДД. 

у карточек четыре но.мЕЕнала: 
100, 200, 500 ЕЕ 1000 рублей. С еех 
по.моЕцью все расчеты ЕЕсреведут в 
беЗГЕаЛИЧЕЕѴЮ фор.му, что якобія ЕЕО- 
.может ЕЕСКОреНЕЕТЬ ВЗЯТОЧНЕЕЧССТВО. 
СахЕое ИЕЕтересЕЕое: владельцЕя карт 
с.могут оплачивать все штрафы по 

.МЕЕНЕЕ.МуМу! ДруЕ'ЕЕ.МЕЕ СЛОВаМЕЕ, ѲСЛЕЕ 

за какое-ЛЕЕбо нарушенпе полага- 
ется ЕЕЕТраф от 5 до 10 .\ЕЕІЕЕЕЕМа.ЕЬ- 
ных окладов, то обладатель кар- 
точки “автоматЕЕческЕЕ" платЕЕт 5! 
Помимо оплаты штрафов, по кар- 
точке водЕЕтеля .\Еожно бу.тет ку- 
ЕЕЕЕТЬ бсЕЕЗЕЕН ЕЕД АЗС. запчасти, а 
также оплатить тсхос.мотр ее ееѵнк- 
тах ЕЕНструментального контроля. 
Карты будут продаваться в отдел е- 
Егиях связи, фЕЕлиалах баЕЕЕ<а, а так- 
же примерно на 100 автозаправоч- 
іЕых стаЕіцЕЕях. К коЕЕцу ЭТОГО года 
МПБ обсЕнаст выпѵстееть 300 ты- 
сяч такЕЕХ Е<арточек. 
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СПРИНТЕРОВ” - ПОЛМИЛЛИОНА 

Концерн “Даіімлер-Краііслер” 
выпустил нолумн;ілноіінын авто*\го- 
биль семейства “Мсрссдсс-Сприп- 
тср” и почти одновременно прелста- 
вп,і на авгосиюне в Амстердаме об- 
новленный модельный ряд этих ма- 
шин. Четырех- и нятицилиндровые 
дн.зели СОІ с системой “коммон 
рейл” охватывают дшшазоіі от 82 до 
156 л. с., а новая шестиступенчатая 
ко]Х)бка передач дает воз.можпость 
исрсключсния как в автоматическом, 
так и в “ручно.ѵ»" режи.мах. Автомо- 
биль (с.м. фото) приобрел удлинен- 
ную линию капота и новую об.тицов- 
ку радиатора с (|)ир.мснной тре.хлуче- 
вой аве.чдой. В сіілонс - усовершенст- 
вованная приборная ііаііе.ть с интег- 
рированным в нее рычагом переключения передач, блаішаря че.му освободи.-юсь пространст- 
во между передними сиденья.ми. 

Новая машина призвана упрочить ио;іожсиие фир.мы на рынке .четких і рузовиков, і'де 
“Січрінчтеру” ссі'одня принадлежит солидная доля в 15-20%. 


В прошлом году в России произошло 
160 тысяч ДТП, на дорогах погибло 29 718 чело- 
век. Тяжесть последствий ДТП возросла по 
сравнению с предыдущим годом на 2,9% и со- 
ставила 14 погибших на 100 пострадавших. Чис- 
ло пострадавших на каждые 100 тысяч россиян 
- 145 человек. В среднем по России на каждые 
10 тыс. транспортных средств приходится 
50,8 ДТП. 

КЛАССИЧЕСКИЙ МОТИВ 

В России неплохо знают вседорож- 
ник “КИА-Снортидж”, чей облик вполне 
отвечает ііредставлеииям 90-х чодов. Но 
фирма, похоже, решила “подо.іьститься” 
41 к любителя.м полноириводииков клас- 
сическоіі внешности, выпустив .модель 
“КИу\-Рстоиа” с теми же, что у “Сиортид- 
жа”, агрегатами. Это четырехцилиндро- 
вый бензиновііін мотор (2 л, 94 кВт/ 
128 л. с.) или турбодизель такого же объ- 
ема (61 кВт/83 л. с.). Привод передних 
колес - отключаемілй. 



“ПЯТЕРКЕ” - 
НОВЫЕ ДИЗЕЛИ 



На весну текущего іода БМВ зан.іани- 
ровал премьеру сразу двух новых турбоди- 
зелей, которы.м предстоит занять .место 
под капотами универсала и седана пятой 
серин. Главное достоинство двухлитрово- 
го чстырсхци.тппдрового мотора, безуслов- 
но, экономичность. При средне.м расходе 
топлива 6 л/100 км "пятерка” способна 
преодолеть на одной заправке расстояние 
от Мюнхена до Неаполя, а это без малого 
1200 к.м. При этом авто.мобиль вряд ли 
кто-нибудь осмелится назвать "тихохо- 
дом”: при .мощности 136 л. с. и крутящем 
моменте 280 Н-.м разгон до “сотни” ;іани- 
мает чуть бо.'іее 10 с, а максимальная ско- 
рость нреві.ішает 200 км/ч. Впрочем, если 
ко.му-то ЭГ 01 Ч) недостаточно, снсциалисті)! 
БМВ рекомендуют обратить внимание на 
2,5-литровый шестицилиндровый двига- 
тель “ко.ммон рейл”, уже представленный 
па моделях 3306, 5306 и 7306. 


УЧИТЬСЯ НИКОГДА 
НЕ РАНО 

Такому девизу сле/іует фирма 
“Опель”; на одно.м из ее заводов, в 
Каіізерс.;іаутерне, создается ко.мн- 
лскс для производства "алю.миние- 
воіо” двигателя ЭКОТЕК нового 
поколения. 

Около 500 рабочих будут выпус- 
кать здесь до 460 тыс. .моторов еже- 
годно. Инвестиции в ко.милекс со- 
стави;іи 650 м.:ін. марок. Еіч) сердцем 
станут две технологические линии, 
каждая но 130 постов, которые свя- 
жут в единый 
ЦИК.І миожесі- 
во операций - 
от .механиче- 
ской обработки 
заі'отовок до 
прецизионной 
сборки. Неуди- 
вительно. что 
первые про- 
граммы обуче- 
ния работников 
“заработали” 
еще осенью 
1999 года, хотя 
ввод ирсдири- 
ятия в строй за- 
планирован на 
весну 2001-го. К нача.іу нынещнечо 
года было смонтировано две трети 
технологического оборудования, а 
;іинии для обработки головки и бло- 
ка ци.:іинлров были готовы к пуску. 


НЕТ “ФОРДА” 

БЕЗ ИНТЕРНЕТА 

Руководство компании “Форд” 
убеждено, что будущее за предпри- 
ятиями, работники которых “на ты” с 
Интернетом. А носе.му принято бес- 
прецедентное решение: все.м сотруд- 
никам фирмы и ее фи.чиа^'юв бес- 
платно выдать до.машние компьюте- 
ры с доступом в Интернет за сн.мво- 
лические 5 долларов в месяц! Не по- 
думайте, чіо ко.мпьютеры - списан- 
ные. Вот стандартная ко.мплектация: 
"Селерон” - процессор с рабочей ча- 
стотой 500 МГц, 64 Мбайт оператив- 
ной памяти, жесткий диск 4,3 Гбайт. 
СО-гот, 15-дюймовыіі .монитор, 
і'ро.мкоіовориіель, .моде.м и струй- 
пі>ій цветной принтер. Акция “Фор- 
да" принесѵіа огромный заказ фнр- 
.мам “Хыолст-Паккард", “ПнилРС”, 
ииХЕТ и другим. 



пытаний двигателя | 
проходил в техцент- 
ре “Джи-Эгл” в Ари- 
зоне (США). 
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АЮУАЛЬНО 



Выаавки, салоны 


Аркадий АЛЕКСЕЕВ 

Юбилей встретили “в рабочем 
порядке”; число премьер достигло по- 
лусотни. При этом производители 
предпочли не оглядываться назад и 
ни одной из блистательных новинок 
прежних лет вновь не показали. А 
жаль. Ведь это были замечательные 
машины - “Тойота-Старлет” (1978) и 
“Лянча-Лямбда” (1920), “Ситроен- 
Траксьен Аван" (1935) и “Ягуар тип Е" 
(1961). Список можно продолжить. 

Да, оглядываться сегодня не с ру- 
ки. Мировые автогиганты делят сфе- 
ры влияния, и какие-то ассоциации из 
прошлого могут только помешать. Бо- 
лее того, каждый решил не распылять- 
ся и собрал все силы (стенды) в кулак: 
скажем, разбросанные прежде по раз- 
ным залам, встали теперь плечом к 
плечу ^“Форд” и его верные вассалы 
“Вольво”, “Мазда”, “Ягуар” и “Астон- 
Мартин”, рядом, разделенные крохот- 
ным перешейком внешне-независимой 
“Субару”, заняли позиции армии 
“Фольксвагена" и “Дженерал моторе”, 
а там - практически общий стенд 
“Даймлер-Крайслера". В этом году, по- 
жалуй, стало особенно заметно, что 
основные линии развития мирового 
автомобилестроения контролируют 
наиболее крупные компании; те же, 
кто поменьше, с трудом находят сред- 
ства на новые разработки. 


ГИГАНТЫ 

“Дженерал моторе”. Заняв едва 
ли не четверть одного из залов, “Джи- 
Эм” олицетворяет саму уверенность в 
завтрашнем дне. В последние годы ком- 
пания столкнулась с определенными 
финансовыми трудностями, однако ее 
резервы столь велики, что о закате им- 
перии говорить не приходится. Из пред- 
ставленных ею новинок выделим не- 
сколько. Микровэн “Опель-Агила” и ком- 
пактный “Спидстер” уже хорошо извест- 
ны. Эти завсегдатаи последних автовы- 
ставок вновь отнесены к мировым пре- 
мьерам, теперь как серийные образцы. 
Интересно, что в Женеве международ- 
ное жюри автодизайнеров объявило о 
присвоении “Спидстеру" звания “Кабри- 
олет года”. “Агила", кстати, имеет и 
двойника - “Сузуки-Вэгон В+”, плат- 


форму которого использовал “Опель”, 
обзавелся новыми фарами и решеткой. 

Возвращенный к жизни “смол 
блок", легендарный 5,7-литровый дви- 
гатель Ѵ8, теперь выполнен в основ- 
ном из алюминия и, так же как на аме- 
риканских и австралийских моделях 
концерна, прописался на “Омеге”. Дру- 
гой новый мотор - действительно не- 
малый шаг вперед в области инженер- 
ного искусства: показанный СААБом 
8ѴС способен на ходу изменять сте- 
пень сжатия! По расчетам авторов 
проекта, это снизит расход топлива на 
40%. Как удалось? Блок цилиндров и 
картер коленчатого вала соединены 
шарнирно, что позволяет смещать их 
друг относительно друга, а положение 
задают гидроцилиндр и дополнитель- 
ный эксцентриковый вал с рычагами. 
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Концептуальный люкс-седан 
“Имаж" от “Кадиллака” недвусмыс- 
ленно продолжает традиции родсте- 
ра “Эвок” - рубленые формы, бук- 
вально “углы и прямые” выделяют за- 
океанского гостя в ряду европейцев. 
Конечно же, автомобиль полнопри- 
водный и оснащен немаленькой 
“восьмеркой”. 

“Фольксваген” освоил террито- 
рию не меньше “Джи-Эм”, причем ос- 
новные премьеры распределил среди 
сателлитов. Разговоры о компактной 
“Ауди-А2" (первый массовый автомо- 
биль из алюминия) и полноприводном 
“Оллроуд Кваттро” на базе А6 идут 
уже давно. Теперь автомобили, нако- 
нец, готовы к производству и стали 
основными новинками стенда с че- 
тырьмя кольцами. Мировая премьера 
от “Роллс-Ройса” - удлиненная вер- 
сия “Серафа”. “Парк Уорд” оснащен по 
высшему разряду, как и положено 
вершине модельного ряда. 

Из года в год стенд СЕАТа проек- 
тируют по заведенному стереотипу: 
один концепт - на вращающейся плат- 
форме, чуть поодаль - серийные ав- 
томобили. Концепт-то один, но какой! 
В этом году подиум украсил “СЕАТ- 
Сальса" - компактный и, по сути, од- 
нообъемный автомобиль на базе “Ле- 





"'і?>й^^д©=А©а© Шірй 
{Й©]0з Й©у:©э Рагй 



Ш'шЩЩ 


НЕ юбилейные вопросы 

Каждая фирма готовит к автосалону 
пресс-релизы на нескольких языках. Обя- 
зательно - на английском, немецком и 
французском. Но вот диалог со стенда “Ре- 
но” (в переводе): “Пресс-кит на англий- 
ском, плиз”. - “Откуда ю а фром? - “Из Рос- 
сии”. - “Так, мей би, лучше на русском?” 

Беспрецедентно. Уникально. Потряса- 
юще. “Рено” планирует выпускать в Москве 
свой концептуально-вседорожно-однообъ- 
емный “Колеос”? 


Ъ е-АА^уС 
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АКТУАЛЬНО 


Выставки, салоны 



НЕ юбилейные ВОПРОСЫ 

в полдень 1 марта в “Пальэкспо” появился человек. Он посетил экспози- 
ции СААБа (осмотрел двигатель $ѴС), турецкого дебютанта “Джет-па” (за- 
глянул в прототип “Имца”), ателье “Пининфарина” (поморщился на “Ферра- 
ри-360 Модена”), а также производителя комплектующих “Континентоль-Те- 
вес” (прослушал лекцию о новейших системах безопасности). Если учесть, 
что этого человека звали Фердинанд Пиех, попробуйте угадать; какие 
из указанных фирм готов купить “Фольксваген” в ближайшее фемя? 
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она”. Впрочем, по утверждению шефа 
‘Фольксвагена” доктора Пиеха, плат- 
форма подверглась настолько серьез- 
ной доработке, что вполне может счи- 
таться оригинальной. Как бы там ни 
было - очень красивая машина. 

“Даймлер-Крайслер” располо- 
жился на огромном (статус!) общем 
стенде. Случайно или с умыслом, но в 
центре внимания оказалась амери- 
канская экспозиция. Новейший 
“Крайслер-Себринг" сфотографиро- 
вать удалось только ранним утром, 
весь день его осаждала плотная тол- 
па. Концепт-кар “Крайслер-Е8ХЗ” та- 
кого ажиотажа не вызвал - видимо, 
сказался не слишком привычный “гра- 
неный" дизайн, примерно как у "Ка- 
диллака-Имаж". А зря, ведь этот круп- 
ный седан довольствуется 3,3 л диз- 
топлива на 100 км: гибрид. 

“Форд” на сей раз выступил до- 
вольно скромно: большинство его экс- 
понатов уже появлялось на выстав- 
ках. К бесспорным премьерам стоит 
отнести разве что мини-вэн “Гэлакси". 
В пресс-релизе специально отмечено, 
что это не просто машина с “лицом” в 
новом фирменном стиле “нью эйдж”. 
Внутренности тоже изрядно измене- 
на 



ны, а потому - практически новый ав- 
томобиль. "Вольво-Ѵ70 Кросс Кантри” 
и концепт “Ягуар Р-тип” публике уже 
известны, впрочем, как и вседорож- 
ник “Мазда-Трайбьют” (он же - новый 
“Форд-Маверик”), впервые показан- 
ный в прошлом году в Токио. 

“Тойота”, пожалуй, единственная, 
кто отделил и перенес в другую часть 


зала экспозицию дочерней фирмы. 
Впрочем, на “Лексусе” суперновинок и 
не было, зато сама “Тойота” представи- 
ла несколько. Мировую премьеру отме- 
чали еще чудная на вид “Превия” и обно- 
вленный ВАѴ4. Последнему рестайлинг 
пошел на пользу: прежний “плюшевый” 
дизайн ограничивал число потенциаль- 
ных покупателей, впрочем, как и у пос- 





4/2000 ЗР 











АКТУАЛЬНО 


Выставки, салоны 



НЕ юбилейные вопросы 

Один стенд из традицион- 
ных в Женеве снова найти не 
удалось: уже второй год в са- 
лоне не участвует ВАЗ. Хотя та- 
ксист, который вез нас в аэро- 
порт, заметил: “Лада”? Конеч- 
но, знаю. У нас еще встречает- 
ся “Нива” - говорят, ничего. Во 
Франции их полно”. Стало 
быть, отечественные премье- 
ры имеет смысл искать осе- 
нью, на Парижской выставке? 
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ледней европейской “Короллы”. Один 
злоязычный коллега назвал их “маши- 
нами экзальтированных дамочек". Те- 
перь оба автомобиля вне подозрений: 
дизайн стал серьезнее и даже, пожа- 
луй, агрессивней. 



Третья составляющая “большой 
“Тойоты”, фирма “Дайхатсу", из миро- 
вых новинок ограничилась новым 
двигателем 1,3 л для “Сириона". Мо- 
тор, конечно, отвечает всем нормам и 
мощнее прежнего литрового. 


ФИРМЫ 

ФИАТ. Незадолго до Женевского 
автосалона в прессе циркулировали 
слухи о возможной продаже автомо- 
бильного отделения ФИАТа. Как во- 
дится, кое-кто из ответственных лиц 
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На правах рекламы 


подтверждал их (в том числе и 
сам господин Аньелли), другие 
- опровергали, но, как бы то ни 
было, перенасыщенной новин- 
ками экспозицию концерна не 
назовешь. В сущности, всего 
одна премьера - универсал 
“Альфа-Ромео-156 Спортвэгон" 
и один концепт - “Экобазик" 
(см. ЗР, 2000, № 2). Понятно, 
конечно, что какие-то разра- 
ботки припасены к летней вы- 
ставке в Турине. 

Возможно, вы знаете, что 
“Феррари” принадлежит не от- 
делению “ФИАТ автомобили", а 
непосредственно концерну. Но- 
винка из Маранелло - “Ферра- 
ри-360 Слайдер", как и базовая 
модель, имеет “полностью алю- 
миниевое шасси". 

ПСА. Едва появившись, се- 
рия “Пежо-607” пополнилась 
двумя концептами: удлиненная 
версия “607 Паладин”, с убира- 
ющейся в багажник задней ча- 
стью крыши, должна быть от- 
несена к редкой ныне катего- 
рии ландо. Еще интересней 
спорткупе “607 Фелин”. Здесь 
двери лишены не только ра- 
мок, но и самих стекол, а для 
посадки-высадки открывается 
прозрачный колпак, выполнен- 
ный из водогрязеотталкиваю- 
щего (нам бы такое!) стекла. 

“Ситроен” пошел по друго- 
му пути; вместо новых автомо- 
билей показал несколько техни- 
ческих разработок. Во-первых, 
очередное поколение гидро- 
пневматической подвески “Гид- 
рактив ІИ”, которую отличают 
упрощенная гидравлическая и 
усложненная электронная схе- 
мы, а также новый образец гиб- 
рида “Ксара Динактив". Проа- 
нонсировал “Ситроен” и нова- 
цию в области борьбы с корро- 
зией, которая позволит довести 
гарантию на кузов до 12 лет. 

Попутно заметим, что пе- 
ред самой выставкой “Даймлер- 
Крайслер” обнародовал заявле- 
ние: он-де “не ведет переговоры 
о покупке ПСА”. К чему бы это? 

БМВ. Несмотря ни на что, 
альянс с “Ровером” продолжает 
жить. Не беда, что к выставке 
не поспел обещанный прежде 
новый “Мини”. Зато совсем 
свеж “Ровер-25", недавно пред- 


ставленный в Бирмингеме и 
вот теперь - в Женеве. “Ленд- 
Ровер-Фрилендер” обзавелся 
мотором Ѵ6, который позволит 
противостоять агрессии “Хён- 
дэ-Санта Фе”. Собственно фир- 
ма БМВ показала “М3 купе", но- 
вую “323 Сі” и двигатель VI 2, 
работающий на водороде. 

“Порше”. На стенде фир- 
мы, с трех сторон окруженном 
“Фольксвагеном”, в очередной 
раз рассказывали о планах 
производства вседорожника 
“где-то к 2002 году”. Демонст- 
рировали же “911 турбо”. Инте- 
ресно, что и передняя, и задняя 
части этой модификации за- 
метно отличаются от всех ос- 
тальных “911”. Кстати, “Турбо” - 
первая в мире серийная маши- 
на, на которую устанавливают 
вентилируемые металлокера- 
мические (!) тормозные диски. 



СТУДИИ 

“Лотос”. Дела фирмы, су- 
дя по всему, идут на поправку, 
и в ее гамме через пару лет по- 
явится новый автомобиль - по- 
ка его назвали М250. Он не- 
много крупнее “Элизы” и наби- 
рает 100 км/ч менее чем за 5 с. 
Цена машины в 2002 году уже 
известна - 40 тысяч фунтов. 

“Вал мет”. Несколько хо- 
роших дизайнеров, опыт произ- 
водства кабриолетов да плюс 
еще двухлитровый двигатель с 
наддувом от СААБа - и вот го- 
тов “Рэйсэбаут", то есть “при- 
мерно, гоночный” автомобиль. 

“Джуджаро”. Концепту- 
альный вседорожник "Буран” с 
эмблемой “Мазерати”, вообще- 
то говоря, мало чем интересен 
- на фото его легко принять за 
компактный 
вели экспериі 

сайте - и из 2роо жых 

80% приняли 
поколение “Фі 
фа”). Тем не 
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ВЫГОДНОЕ СОЧЕТАНИЕ 
КАЧЕСТВА И ЦЕНЫ 

Словенская фирма НЕІІ05 была создана в 1 924 году в г. Домжале, 
что недалеко от столицы Словении — Любляны. 

Впервые продукция НЕІІ08 появилась в Советском Союзе тридцать 
лет назад, когда Словения еще входила в состав союзной Югославии. 
За это время фирма открыла свои представительства в Москве и 
Тольятти, а также выступила учредителем совместного Российско- 
Словенского ЗАО "ОДИХЕЛ". Стабильность и надежность фирмы 
НЕІІ05 подтверждает и тот факт, что ее потребителями являются такие 
крупнейшие автозаводы нашей страны, как АО "АвтоВАЗ", АО "ГАЗ", 
АО "Москвич", АО "Камаз", ОАМО "ЗИЛ", АООТ "УАЗ" и др. 

Но особенно тесное сотрудничество сложилось у словенской 
фирмы с АО "АвтоВАЗ". Ежегодно в лабораториях НЕЫОЗ 
разрабатываются до десятка новых цветов, которые российский 
потребитель может увидеть на сходящих с конвейера моделях ВАЗа. 
Без всякого преувеличения можно сказать, что НЕІІ05 является 
законодателем моды на цвета автомобилей, сходящих с тольяттинского 
конвейера, так как каждые две из трех моделей ВАЗа, окрашены 
"металликами" именно этой фирмы. 

Помимо программы конвейерных автоэмалей, специалистами 
НЕІІ05 была разработана и с успехом используется в России 
авторемонтная программа МоЬіЬеІ, включающая все необходимое для 
качественной ремонтной покраски автомобиля; полиэфирные 
нитроцеллюлозные шпатлевки, антикоррозийные грунты, алкидные и 
акриловые эмали, двухслойные покрытия с металлическим и 
перламутровым эффектом, системы подбора цвета и многое другое. 
Весь этот ассортимент позволяет не просто достичь отличных конечных 
результатов, но и сделать работу маляра максимально эффективной и 
легкой. А уже упомянутый факт тесного сотрудничества НЕІІ05 и ВАЗа 
лишний раз подтверждает, что программа МоЬіЬеІ максимально 
адаптирована к ремонту отечественных автомобилей. 

Одно из немаловажных достоинств лакокрасочных материалов 
программы МоЬіЬеІ — наибольшая доступность цен для основной массы 
владельцев отечественных авто. 

Эта публикация открывает цикл статей, в которых будут подробно 
описаны основные свойства и технологии применения упомянутых 
материалов. Мы надеемся, что профессионалы, которые уже 
используют данную продукцию, узнают еще больше о преимуществах 
лакокрасочных материалов НЕІІ05. Надеемся, тем, кто еще не имел 
возможности опробовать материалы МоЬіЬеІ на практике, наши 
публикации в журнале помогут решить вопрос: какой ремонтной 
системе стоит отдать предпочтение? 

Практика показывает, что всегда выигрывает тот, кто находит при 
меньших затратах максимум качества. 

Убедитесь же в том, что продукция фирмы НЕІІ05, носящая 
торговую марку МоЬіЬеІ, - это выгодное сочетание качества и ценыі 

НЕНОВ, Представительство в Москве 
тел./фокс: 284-4737, 281-8577 е-тоіі: ЬеІіов@асіісот.ги 

НЕНОВ, Представительство в Тольятти 
тел. /факс: (8482) 30 15 35, 37 92 03 е-таіі: сІѵп@ѵаз:.ги 

ЗАО "ОДИХЕЛ" 

*оссііПічі «чшвоиги-пю акционерное общество. 





аІЬ оІех@ос1іЬеІ.твк.ги 


ѴТ1/05, Копичево 2, 6123 Домжалсі, Республика Словения 
Іел. ^ 336 '^1 Ж/, фохс: +386 61 716 386 


г. Г.ІОСКГіЫ 

І!:^І^308-47-6і 
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АКТУАЛЬНО 


Выаавки, салоны 
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Бертоне-Слим (Вегіопе ЗІіт) 


НЕ юбилейные вопросы 

Женевский салон - весенний, если точнее, мартов- 
ский. Но что-то прежде здесь не отмечалось такого на- 
плыва девушек. Стендистки, конечно, были и раньше. Но 
.автомобильные журналистки!!! Они безостановочно бе- 
гали с блокнотами, пунктуально записывая каждую ме- 
лочь; при взгляде но аппаратуру одной из них у нашего 
фотографа отвисла челюсть; и уж совсем непостижи- 
мым казалось, как хрупкие (мы привыкли думать) плечи 
выдерживают нелегкий груз “бетакамовской” телека- 
меры. Отпустит ли меня жена на следующий автосалон? 
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истории фирмы модель разработана 
в итальянском Монсальери, а затем в 
электронном виде передана в кали- 
форнийский филиал, где, собствен- 
но, эту машину и изготовили. 

“Бертоне”. Новинка фирмы - 
двухместный городской автомобиль. 
Как “Смарт”? Совсем наоборот: здесь 
пассажиры сидят друг за другом. 



Несколько швейцарских и италь- 
янских кузовных ателье позаботились 
о том, чтобы на салоне хватало самых 
необычных транспортных средств. 
“Ринспид" в кузове забавного грузо- 
вичка расположил “подводный мото- 
цикл", “Сбарро” упражнялась с элект- 
рическим трициклом, фирма ЕСАО ре- 
шила изготовить концептуальный ли- 





музин... Всех, пожалуй, переплюнула 
итальянская “Коджиола”. Она сделала 
всего-навсего вседорожник. Взгляни- 
те на фото: рост этой девушки 190 см, 
но на фоне такого монстра она кажет- 
ся карлицей: высота машины 2218 мм, 
ширина - 2275 мм! 

НОВИЧКИ 

Индийская “Тата” изготовила род- 
стер “Ария" на базе прошлогодней пре- 
мьеры - компактного хэтчбека “Минт". 
Выглядела машина весьма неплохо - 
над этим старались специалисты из- 
вестного института ЮЕА. Характеристи- 
ки тоже на высоте: 140 л. с., 225 км/ч. 
Если добавить, что верх открывается 
гидравлическим сервомеханизмом, а 
еще имеются АБС, четыре подушки без- 
опасности, кондиционер, то, согласи- 
тесь, агрегат получился что надо. 

“Джет-па”, неведомая прежде 
миру фирма из Турции, показала 
очень убедительный компактный ав- 
томобильчик “Имца”. Причем лишь 10 
лет назад будущий создатель “первой 
оригинальной турецкой машины” гос- 
подин Акгундуз владел всего-навсего 
небольшой автошколой! Теперь же 
строится завод в местечке Батман 
провинции Сиирт, в планах - свой ка- 
бриолет и, возможно, лимузин... 
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МЕЧТАЛ ЛИ ДИЗЕЛЬ... 

Летом в продаже появится “Мерседес" 
5-к.іасса - 5400СБІ с дпаслем последнего 
поколения. Двигатель \'8 (4 л) с четырьмя 
клапанами па цилиндр оснащен двумя 
тѵрбокомпрессора.мп с роіулпруе.мы.м на- 
правляющим аппаратом турбин, промежу- 


ИОНИЗАТОР В... 
ВЫХЛОПНОЙ ТРУБЕ 


РОДСТЕР ОТ "ФОЛЬКСВАГЕНА” 


В Москве, в автосалоне АЗР прошла презен- 
тация нового “Мерседеса" от АМО. Полнопривод- 
ный автомобиль Е-класса оснащен двигателем Ѵ8 
увеличенного до 5,5 л рабочего объема, который 
развивает мощность 354 л.с. и крутящий момент 
530 Н-м при 3000 об/мин. Максимальная скорость 
машины - около 280 км/ч, для разгона с места до 
"сотни" ей хватит шести секунд. Цена в Москве - 
140 тыс. долларов. 


РАДАР В КАЖДЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ 

Такую цель поставили перед собоіі сотруд- 
ники кафедры рачпоііриемпых уст])оііств МАМ 
- Московского авиационного инстіплта. Кому 
из водителей не приходилось ездить в ту.мап, с 
заляпанными грязью фарами, когда не знаешь, 
ч то ж<чеі' впереди. /Ція такой ситуации и ирсдиа- 
зиачела система радиовидеппя "АвтоРЛС". Не- 
бо,'! іяііоіі ;).іеісгрониыіі б,іок. рабогак>іциіі в .\пі.’і- 
лиметрово.м диапазоне воли, выведет па зкрап 
монитора изображение бегущей вла,іь дороги с 
трапспортпы.мп средствами. пешехода.ми. огра- 
ждсиия.ми и т. и. /Іа'іыіосги действия соіхжа- 
мпллпваттпой РЛС 250 .м віихтпе достаточно, 
чтобы приня ть решение на,ік)бой скорости. Но 
разработчики не намерены ограничиться лишь 
картинкой на экране. Сегодня .-хіектроника 
.может са.ма оценить ситуацию и вылаті>сигна і в 
сл\''іае опасного сближения с препятствием, ко- 
маіщу па торможение или, наоборот, сііпіатизи- 
роі5ать водителю о возможности безопасного об- 
юпа. Такіія система иод ус.товііы.м названием 
РАПСА сейчас разрабаті>івастся. 


^^ФАБИА” БЕЗ ГРАНИЦ 


Кабриолет. 


Сс.мсйство авто.мобилсй “Шкода-Фа- 
биа” ждет прибавления. На дорогах Европы 
уже можно встретить зака.му(})лированные 
образны седана, вслед за пи.м последует пя- 
тидверный универсал. Презентация этих 
.модификаций может пройти уже в это.м го- 
лу. Но появятся и двухдверные версии. Од- 
ни.м из первых на авто.моби,іыіыіі рынок 
“выкатят” си.мнатнчный кабриолет, затем 
появится купе, пока еще не фигурировавшее 
в програм.ме обповлсііиоіі “Шкоды". Эти автомобили, воз.\шжио, увидят свет в сле- 
дующем іоду. А “на десерт" - га.мма і ру.зонассажнрских: пикап, фургон и ориги- 
нальный ко.мби с дву.мя рядами сндениіі (задний об- 
ра.зует ровную погрузочную площадку). Авто- 
мобиль будет в двух вариантах - с застек- 
ленным кузовом и закрытым метал- 
лическим. Оба - трехдверные. 

Итак. “Фабпа" собирается 
внедриться практически во все 
сегменты авто.мобплыіого рынка 

в свое.м классе. Комби. 


Получающаяся н.таз.ма существен- 
но повышает скорость окислитель- 
ных реакций в катализаторе н по- 
то.му содержание СО снижается на 
80%^. НС, N0^ - на 50%! При этом 
наличие серы в бензине па работо- 
способность устроііства не влияет. 
Потребляет ионизатор скромные 
25 Вт, а продаваться будет но цене 
око,’іо 100 до. іларов. 


Воз.можпо. в ближайшее время со- 
стоится показ концепта родстера 
“Фольксваіена", ностроснноі'о на 
платфор.ме нового “Поло”, а уже в 
с.іедуюіцем іоду начнется его произ- 
водство. 

Конструктивная схема родстера - про- 
странственный трубчатый каркас с носажеины.ми 
па пего пластиковыми или аліомппневымп панелями. Оспов- 
ны.м варпапто.м будет иерелненриводныіі. но не иск.тючена и полноприводная версия. 


точным жидкостны.м о.хлаждснне.м надду- 
вочного воздуха, системой впрыска “ко.м- 
.мон рейл”. Мотор развивает мощность 184 
кВт/250 л.с. и .максимальный крутящий 
мо.мснт 560 Н-м - это нанвысшнн сегодня 
показатель д.тя .іегкового днзсѵія. Моде.іь 
5400СОІ разгоняется до 100 км/ч за 7.8 с и 
достигает 250 км/ч: среднее же потребле- 
ние топлива по иснытательпы.м ннкла.м - 
всего 9.6 л/100 км! 

Стоит от.метнть. что с появлением ди- 
зельного 8400СПІ, а также нового “Пуль- 
мана" (его колесная ба.за увеличена на 
.метр!) и сноргнвного седана 555 АМС 
модельный ряд 5-класса приобрел за- 
вершенность. Теперь в не.м девять мо- 
делей мощностью от И5 кВт/ 197 л.с. до 
270 кВт7367 л.с. 


Многочисленные тины иони- 
заторов, обогащающих во:щух в са- 
лоне отрицательными аэрононами, 
заполняют прилавки магазинов. 
По сути. ;-)то .миниатюрные “люст- 
ры Чижевского", б.таготворное 
воздействие которых на оргаііиз.м 
человека доказано много лет назад. 
Оказывается, подобным устройст- 
вам .может найтись место и в выпу- 
скной трубе. Фир.ма “Литекс ии- 
корнорейгед” (США) разработала 
снениалыіый ионизатор, способ- 
ный с по.мощыо высоковольтного 
коронного разряда ионизировать 
водяной нар в выхлопных газах. 
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“КОПЕЙКА”, “ДЕСЯТКА” 

И КОПЕЙСК 


Праздник "Российский автомобиль столетия" состоялся. 

Елена ВАРШАВСКАЯ 


Они въезжали одна за другой и колон- 
ной выстраивались у парадного входа. А 
новенькие "жигули" и “самары”, “крутые" 
иномарки - все остальные машины оста- 
лись где-то поодаль, перед знаком “кир- 
пич”. Только стареньким, много повидав- 
шим на своем веку вазовским “копейкам" 
была открыта дорога. Они стали в этот 
день настоящими именинниками. 

В Тольятти проходил праздник “Россий- 
ский автомобиль столетия". И героем его 
стал скромный ВАЗ-2101 - модель, которую 
по результатам голосования наши читате- 


ли-автомобилисты назвали лучшей отече- 
ственной моделью века (ЗР, 2000, №1 ) и ко- 
торая по счастливому совпадению именно в 
этом году отмечает свое тридцатилетие. 

Во Дворце культуры и техники Авто- 
ВАЗа собрались и те, кто причастен к поя- 
влению на свет знаменитой “копейки", и те. 
кто определяет сегодняшний день автоза- 
вода. В фойе - лауреаты референдума “За 
рулем": вазовская “десятка", ГАЗ-21 “Волга" 
и главная виновница торжества - "единич- 
ка”. Лозунги, приветствующие создателей 
лучшего российского автомобиля столетия. 


Впрочем, оказалось, что не все толь- 
яттинцы и даже не все вазовцы - горячие 
поклонники автомобилей местного произ- 
водства. Вот, например, Вениамин Инно- 
кентьевич Лазарев. Это его “Волга” - пря- 
мо как музейная! - стоит на почетном ме- 
сте в фойе. Купил он ее четыре года на- 
зад, причем, успев побывать владельцем 
и “Жигулей”, и “Москвича-412”. Говорит: 
"Волга" раньше недоступна была, так хоть 
сейчас на ней поездить, порадоваться и 
больше ничего не надо". Кстати, Вениамин 
Иннокентьевич - из тех редких людей, с 
кем судьба шутит невероятные шутки. 
Шел он как-то с работы, купил бутылку 
“Зубровки”, а на сдачу - три билета лоте- 
реи “Спринт”. Открывает один - автомо- 
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Генеральный директор АО “АвтоВАЗ” Праздник "копейки” - праздник ее соз- 

А. Николаев с "копейкой", отлитой в бронзе. дателей — конструкторов АвтоВАЗа. 


биль “Москвич”! Второй - 25 рублей, ну а 
третий — без выигрыша. Ладно, пока суд 
да дело, взял денежный выигрыш и купил 
еще билетов. И выиграл 30 и 25 рублей! 
Такие вот у нас есть счастливые читатели. 

...Звучали поздравления, на экране 
мелькали кадры из старых фильмов и ки- 
нохроники, кружились на сцене танце- 
вальные пары, пел Валерий Сюткин, вы- 
звав, кстати, оживление в зале тем, что 
заменил в известной песенке слова на 
подходящие случаю; 'ВАЗ "ноль первый" - 
самый первый". Главный редактор журна- 
ла “За рулем" вручил заместителю главно- 
го конструктора ГАЗа В. Носакову свиде- 
тельство за второе место ГАЗ-21 “Волга”. 

И вот, наконец, долгожданный момент 
- награждение победителя! Генеральный 
директор, президент АвтоВАЗа А. Николаев 
принимает из рук главного редактора приз, 
исполненный в виде копейки с той самой 
"копейкой" - нашим автомобилем столетия. 

В завершение праздника - розыгрыш 
вазовской “десятки” среди участников опро- 
са (напомним: их было 80 тысяч). Специаль- 
но для этого из Москвы привезли компью- 
тер с базой данных, куда заблаговременно 
были занесены номера анкет всех, кто вы- 
бирал российский автомобиль столетия. 

Сначала, как водится, проверка рабо- 
ты компьютерной программы. Ведущие 
спросили, есть ли в зале те, кто участво- 
вал в голосовании. Откуда-то из задних ря- 
дов поднялся человек и крикнул свою фа- 
милию. Оператор набирает ее, и... на экра- 
не высвечиваются остальные данные: имя, 
отчество, фамилия, место жительства, ка- 
ким автомобилем владеет. “Все правиль- 
но?' - спрашивает ведущий. “Нет!” - отве- 


чает зритель. Всеобщее короткое замеша- 
тельство, после которого — уточнение: 
“Это мой сын. он заполнял анкету...”. 

Итак, компьютерная программа дей- 
ствует. Теперь в пяти окошках на экране 
начинают быстро-быстро крутиться в про- 
извольном порядке цифры. Двое малы- 
шей, вызванных из зала, нажимают на 
клавишу, останавливая их бег. Затаив ды- 
хание. зрители смотрят, как выскакивают 
2, 1 , 5, 7 и еще раз 7. Вот он, номер анке- 
ты счастливчика! Кто из читателей пря- 
чется за ним? Компьютер мгновенно нахо- 
дит его данные. И опять зал ахает; город 
Копейск! Сергей Сергеевич Благинин, 

Заместитель главного конструктора ГАЗа 
В. Носаков получает свидетельство за второе 
место ГАЗ-21 “Волга”. 



подписчик из Челябинской области, живет 
в городе с таким фантастически соответ- 
ствующим поводу названием. Ему уже за 
сорок, но еще нет пятидесяти, работает в 
промышленности, собственного автомоби- 
ля не имеет! Единственно, чем немного не 
соответствует образу “образцового участ- 
ника голосования” - автомобилем столе- 
тия Сергей Сергеевич выбрал “Волгу”. 

Конечно, тольяттинцы были немного 
разочарованы тем, что “десятка” отпра- 
вится в чужой город. Поэтому среди зри- 
телей разыграли утешительный приз - ав- 
томагнитолу. Но и это еще не все. Всем, 
кто принес с собой на праздник старые 
журналы “За рулем”, достались подарки - 
книги от нашего издательства. Самый ста- 
рый экземпляр был за апрель 1961 года! 
Мы даже не могли предположить, что в 
Автограде, начавшем строиться в 1966-м, 
найдутся столь древние журналы. 

Праздник завершился. Теперь, вспо- 
миная век двадцатый, мы можем называть 
среди прочих его достижений и это: ЛУЧ- 
ШИЙ РОССИЙСКИЙ АВТОМОБИЛЬ ВАЗ- 
2101. Так решили вы - автомобилисты 
страны. И на Волжском автозаводе с бла- 
годарностью восприняли это решение. 
Все. кто выступал на празднике, посвя- 
щенном итогам голосования, от президен- 
та. генерального директора АвтоВАЗа 
А. Николаева до рядовых работников за- 
вода, говорили о том, что выбор россиян - 
не только высокая оценка прошлых заслуг 
ВАЗа, но и аванс на будущее. 

Что ж, нынешнее их поколение сдела- 
ло свой выбор. Выбирать автомобиль сле- 
дующего века - уже другим. 


ЗР 4/2000 


□ 
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АКТУАЛЬНО 


Блицэкзамен 


ОГОНЕ 





Вадим КРЮЧКОВ. Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


Универсал "десятого" се- 
мейства в паре с седаном ВАЗ- 
21 103. Два разных кузова, два 
двигателя - восьми- и шестна- 
дцатиклапанный. Суровые ис- 
пытания, холода, сложные до- 
рожные условия... Так было 
задумано. Но коварная погода 
напрочь спутала все планы. Ну 
разве это зима - ни снега, ни 
морозов не допросишься. В по- 


исках достойного маршрута мы 
облазили карту европейской 
части страны вдоль и поперек. 
Не то. снова не то. Здесь уже 
оттепель, там - не сегод- 
ня-завтра ослабление холо- 
дов. В результате подготовили 
технику и сидели на вещах, 
уныло внимая сводкам погоды. 

Наконец, свершилось! На 
севере, вроде бы, должен прой- 


К универсалам 
в нашей стране 
отношение особое, 
а к отечественным - 
тем более. 

Вспомним хотя бы 
"двойку" 

и "четверку", с их 
не знавшей в свое 
время границ 
популярностью. 
Поэтому мы 
не без оснований 
рассчитывали, 
что дебют 
редакционного 
ВАЗ-2111 в роли 
тестируемого просто 
обязан дать пищу 
для размышлений 
нашим читателям. 

Во всяком случае, 
мы очень хотели, 
чтобы это случилось. 


24 


4/2000 ЗР 






! 


I 

І 


ТЕСТ "ЗИМА" 



ВАЗ-2111 

ВАЗ- 

21103 

Пробег, км 

2703 

2682 

(Общий пробег, км 

12374 

49469) 

Из них: 



щоссе. км 

2582 

2582 

город км 

121 

100 

Средний расход 



топлива. П'ЮО км 



(зимняя эксплуатация) 

7,64 

7,34 

Расходы на бензин, руб. 

1361 

1281 


1 ВАЗ-2111: ОТ РОЖДЕНИЯ ДО "ЗИМЫ" 

Пробег, км 

Из них: 

9671 

город км 

3024 

шоссе, км 

Средний расход топгивд л/100 км 

6647 

(зимняя эксплуатация) 

8.5 

Расходы на бензин, руб. 

5343 

Расходы на запасные части и ремонт, руб.; 

Масло моторное 

1149 

Масло трансмиссионное 

740 

Фильтры масляные 

190 

Охлаждающая жидкость 

25 

Свечи зажигания 

345 

Щетки стеклоочистителя 

241 

Брызговики 

50 

Регуіцхжка углов установки колес 

300 

Покрышки зимние 

3400 

Охранная сигнализация 

Общие рааоды на бензил и запасные 
части, без учета стгилюсти работ, выпол- 
ненных в лабораторно-техническом 

6028 

центре "За рулем", р/б. 

17811 

1 ВАЗ-21103: ОТ "СЕВЕРА" (ЗР. 1999. Ме 11) 

1 ' ДО "ЗИМЫ” 

Пробег, км 

8067 

(Общий пробег, км 

Из них: 

46787) 

городские дороги, км 

7767 

загородные шоссе, км 

Средний расход топлива, пІОО км 

300 

(зимняя эксплуатация) 

9,9 

Рашды на бензин, руб. 

5380 

Расходы на запасные части и ремонт, руб.: 

Масло моторное 

700 

Масляный фильтр 

90 

Шланг расширительного бачка 

38 

Пневмоклапак системы рециркуляцші 
Резистор отопителя, подводящий жгут 

45 

проводов 

27 

Датчик уровня омывающей жидкости 

100 

Стекло правой фары 

200 

Колпаки колес декоративные 

Общие расходы на бензин и запасные 

240 

части без учета стоимости работ, выпол- 
ненных в ла6оратор:но-техническом 

центре "За рулем", руб. 

6820 


ти снегопад, а вслед за ним ба- 
бахнуть мороз. Таких судорож- 
ных сборов давненько не было. 
Но вот и они позади - под коле- 
сами заснеженная трасса. Мар- 
шрут прост, как апельсин: Моск- 
ва-Архангельск-Москва. Пого- 
ня за русской зимой началась. 

Синоптики обманули - за 
те дни, что мы провели в пути, 
стрелка термометра ни разу не 
опускалась ниже отметки ми- 
нус 20°С. Суровых холодов так 
и не дождались. Но, к счастью, 
незатейливый, на первый 
взгляд, перегон туда-сюда рас- 
слабиться не давал - зимы 
хлебнули "выше крыши”. 

Сначала о главном - и 
универсал, и "сто третья" ни 
разу не потребовали ремонта. 
За всю дорогу - только провер- 
ки уровня масла в двигателях 
да долив незамерзающей жид- 
кости в бачки омывателей. 
Вроде бы, невелико достиже- 
ние, особенно для ухоженных, 
хорошо подготовленных ма- 
шин. Однако всего не преду- 
смотришь, поэтому отсутствие 
даже мелких неисправностей 
радует. При низких температу- 
рах любой пустячок, не говоря 
о крупных поломках, может до- 
ставить массу хлопот. 

В нашем случае ремонтная 
суета могла бы напрочь поло- 
мать график движения, а он и 
без того был чрезвычайно 
плотным. На любование красо- 
тами русского Севера времени 
не хватало. О прекрасных горо- 
дах Ярославле, Вологде, Архан- 
гельске остались лишь обрывки 
впечатлений. Правда, потеши- 


ли душу великолепные зимние 
пейзажи, но их приходилось на- 
блюдать из окна автомобилей 
поочередно со сменщиками. За 
рулем, знаете ли, отвлекаться 
некогда - борьба с магистра- 
лью М8 шла непрерывно. Дело 
в том, что дорогу обильно солят 
на всем протяжении от Москвы 
до Архангельска. Уверяем вас- 
нет врага коварнее, чем жид- 
кий хлорид. Температура к "ну- 
лю” - на шоссе образуется ка- 
ша из воды, грязи и мокрого 
снега. Подморозило - суспен- 
зия мгновенно преобразуется в 
очень скользкий лед. В первом 
случае сражаешься за чистоту 
стекол и фар, во втором - пыта- 
ешься удержать машину на до- 
роге. Добавьте сюда затяжные 
подъемы и спуски, обгоны, по- 
вороты и то, что с небес иногда 
сыплется снег. Живописная 
картинка? Так вот, порой по 
рыхлой обочине, где колесам 
есть за что зацепиться, пере- 
мещаться сподручнее, чем по 
центру магистрали некогда со- 
юзного значения. 

Хватит о грустном, были и 
приятные наблюдения. Всюду, 
где мы побывали, в любой об- 
ласти уже можно встретить 
"одиннадцатую”, да не одну. 
Универсал покоряет страну 
ударными темпами куда быст- 


рее, чем пару лет назад "десят- 
ка"-седан. Похоже, ВАЗ-2111 
обречен на народную любовь, 
а значит, долгую жизнь. Вот о 
ней-то в приложении к зимним 
условиям эксплуатации и пого- 
ворим. А чтобы не быть голо- 
словными, разбавим текст фо- 
тографиями по принципу "кар- 
тинка-расширенный коммента- 
рий”. Про ”сто третью", разуме- 
ется, тоже не забудем. Итак... 

Отопление и вентиляция 
едва ли не основная болезнь 
всего "десятого” семейства. 
Стекла ВАЗ-2111 то обмерзают, 
то запотевают. На улице всего 
13-15 градусов ниже нуля, а 
прогрев салона перед началом 
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движения занимает от 1 5 до 20 
минут. Форсировать события 
нельзя, иначе через мутные 
стекла вообще ничего не видно. 
Но вот можно трогаться. Спус- 
тя час в машине образуется не- 
кое подобие микроклимата. За- 
датчик температуры отопителя 
переведен с отметки "макси- 
мальное тепло” на +24°С. Ры- 
чаг распределения воздушных 
потоков - в положение "все в 
ноги". Прозрачны лишь ветро- 
вое и передние боковые стек- 
ла. Дальнейшее оттаивание 
происходит уже не благодаря, а 
вопреки отопителю - под ярки- 
ми лучами полуденного солнца. 

ВАЗ-2 11 03 тоже не отста- 
ет - обмерзает во всю иванов- 
скую. И это несмотря на мо- 
дернизированную нами систе- 
му вентиляции (ЗР, 2000, 
№ 3). Видимо, вытяжка через 
багажник помогает не так хо- 
рошо. как хотелось бы. Зато 
конденсата в грузовом отсеке 
стало заметно больше. 

Иней, снег, лед сковывают 
суставы стеклоочистителей. 
Задеревеневшие длинные 
"дворники" уже не способны 
как следует очистить грязь с 
выпуклого ветрового стекла 
машин "десятого" семейства. 
Вернуть им подвижность не- 
легко - постукиванием и по- 
тряхиванием не отделаешься. 
Лучший вариант для зимы - 
два комплекта щеток. Пока 
первый не потерял работоспо- 
собности, второй разморажи- 
вается в салоне. Потом заме- 
на. И так до бесконечности. 

При движении по заснежен- 
ной дороге универсал пылит не 
хуже грузовика. Часть поднятой 


в воздух взвеси оседает на его 
широкой корме. Вскоре ровный 
слой дорожной "отработки” скро- 
ет от людских глаз светотехни- 
ку, номерные знаки, заднее сте- 
кло. Очиститель, кряхтя и судо- 
рожно подергиваясь, способен 
пробить лишь узкую амбразуру, 
а нити обогрева со своими обя- 
занностями не справляются. Се- 
дан по части загрязнения задка, 
в общем-то, того же поля ягода. 
Разве что стекло остается чис- 
тым. В целом же оба отпрыска 
"десятого” семейства крайне не- 
дружелюбны к тем, кто движет- 
ся сзади. Их способность остав- 
лять вслед за собой широкую за- 
весу из того, что в данный мо- 
мент покрывает асфальт, просто 
удивительна. И это с брызгови- 
ками, без них - еще хуже. 

В метель после движения 
в кильватере за "сто третьей” 
моторный отсек универсала за- 
било снегом. Выглядит не 
слишком опрятно, но "одиннад- 
цатая” устояла - все системы 
сохранили работоспособность. 
Отметим хорошую влагозащи- 
щенность тех систем, что нахо- 
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Москва 


Алма-Ата 

Брянск 

67-17-44 

79-13-99 

Автопрестус 

728-4306 

Владивосток 

31-89-64 

Николь-моторс 

728-4308 

Владикавказ 

33-11-31 

976-8530 

Волгоград 

69-51-88 

Пеликан 

976-8215 

Днепропетровск 

76-31-42 

157-9813 

Донецк 

23-03-86 

Роскон-моторс 

157-9814 

Екатеринбург 

56-36-46 

256-1256 

Казань 

76-62-55 

ФК-моторс 

460-9020 

Калининград 

27-97-96 


460-9021 

Киев 

Киров 

Комсомольск 

269-32-52 

37-00-77 

24-40-66 

АПИС-М 

480-9293 

Краснодар 

50-82-86 

Бизнес -спектр 

207-6371 

207-6301 

Н. Новгород 

43-19-81 

30-27-86 

Борт-07 

135-2530 


46-22-84 

Варс-С 

124-8249 

Новосибирск 

21-93-83 

487-2001 

Норильск 

42-96-66 

ЛОС 

208-6024 

Орел 

5-25-35 

Маршал 

270-7866 

Саратов 

78-07-80 

Мегатекс 

401-6400 

Саров 

05-98-02 

МПАС 

181-0407 

С. Петербург 

251-58-20 

Северянин- 

183-4919 

550-13-31 

АвтоВАЗ 


Тверь 

36-42-70 

СТ-Вариант 

361-9965 


42-04-02 

Фазис Орбита 

184-2018 

Тольяти 

30-79-95 


474-6017 

Тула 

36-17-18 

ТФ Очаково 

430-0065 

Уфа 

24-95-61 

23-59-88 

оптовые поставки 

Мадіс Кіпд, ПсІ. 924-1779 
923-0271 

'Хабаровск 

71-41-72 



дятся под капотом автомобиля. 

Заморозки, дорожная каша 
твердеет на глазах. Результат, 
как говорится, налицо - короста 
из соли, льда и песка укрывает 
переднюю часть машины тол- 
стым слоем. К счастью, пере- 
крыть доступ воздуха к радиато- 
ру у "десяток” не так уж просто, а 
значит, двигатель перегревать- 
ся не будет. Хуже другое. С окра- 
ской пластиковых деталей на 
ВАЗе, похоже, есть проблемы. 
Этот лед сойдет вместе с остат- 
ками лака. У ВАЗ-2111 передний 
бампер, а заодно и остальные 
пластиковые детали на 70-80% 
лишились лакового покрытия 
еще до пробега - через 3 меся- 
ца (!) после начала эксплуата- 
ции. Оно буквально чулком слез- 
ло со всего неметаллического, 
оставив под собой добротную, 
но, увы, не блестящую основу. 
Конечно, зимние дороги не пода- 
рок, но на капоте-то покрытие 
почти не пострадало. ВАЗ-2 11 03 
старше "одиннадцатой” на полто- 


ра года. Его зеленый "металлик" 
страдает тем же недугом. Сей- 
час состояние пластмассовых 
деталей обоих автомобилей оди- 
наковое. Выходит, красили пло- 
хо. а теперь еще хуже? 

Другой уязвимый участок 
кузова - низ передних крыльев 
и пороги. Заводской антикор, а 
заодно и лакокрасочное по- 
крытие там "отпескоструивает- 
ся” весьма быстро. Единствен- 


ное спасение - не дожидаясь 
повреждений, поставить брыз- 
говики. На "одиннадцатой” они 
есть, на "сто третьей" - нет. 
Разница заметна - грязь нали- 
пает на пороги по-разному. 

Теперь поговорим о двига- 
телях. По мере продвижения 
на север начала острее чувст- 
воваться разница в моторах. 
Не спешите радоваться за ше- 
стнадцатиклапанник! На заме- 


тенных улицах Вологды да и в 
ледяных желобах Архангель- 
ска мы очень остро почувство- 
вали нехватку крутящего мо- 
мента именно на ВАЗ-21 103. На 
этом автомобиле было слож- 
нее маневрировать, парковать- 
ся да и просто трогаться с мес- 
та. "Одиннадцатая” оказалась 
гораздо терпимее к дорожным 
сюрпризам и доставляла не- 
сколько меньше хлопот. На 
трассе характеры автомобилей 
уравняло разбитое и неровное 
покрытие, не позволяющее 
воспользоваться преимущест- 
вами шестнадцатиклапанника, 
как, впрочем, и лед, местами 
отполированный до зеркально- 
го блеска. Здесь весь мощност- 
ной потенциал уходил на про- 
буксовку ведущих колес. В этих 
условиях более спокойный уни- 
версал без проблем "висел” на 
хвосте мощного собрата. А о 
незначительной разнице в рас- 
ходах топлива вьЕ можете су- 
дить по данным таблиц. 

Что ж, пора обобщить на- 
ши впечатления. Оба автомо- 
биля с честью выдержали по- 
ездку на север, несмотря на ее 
ускоренный (в первую очередь, 
по средним скоростям движе- 
ния) характер. Основная на- 
грузка пришлась на подвески. 
Они без проблем справились с 
неровным, а иногда и коварным 
характером северных дорог. 

Если же попробовать дать 
представление о характерах 
машин каким-нибудь одним мет- 
ким словцом, то "хозяюшка” как 
нельзя лучше подходит к уни- 
версалу. Тогда как седан с ше- 
стнадцатиклапанником заслу- 
жил определение "спортсмен". 

□ 
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Фото Вадима Крючкова 


ИСПЫТАНИЯ 


Шок! 




Кирилл ЗАЦЕПИН 


Садясь в кресло "Самары", 

вы рискуете никогда с него не встать 


ЛУЧШЕ СЯДЬ, 

А ТО УПАДЕШЬ 

Так говорят, когда хотят 
сообщить какую-нибудь сногс- 
шибательную новость. Вот и 
вы, уважаемые читатели, зай- 
мите, пожалуйста, соответству- 
ющее положение. Причем вла- 
дельцы ВАЗ-21 09 - желательно 
не в машине. Лучше дома на 
прочном диване. Так спокойнее. 

Речь пойдет о результатах 
испытаний автомобильных си- 
дений, из которых следует, что 
кресла вазовских “девяток” мо- 
гут быть опасны для жизни. 
Вздрогнули? А теперь долой 
эмоции - и обо всем по порядку. 

От аварии не застрахован 
никто. Но случись такое, каж- 
дый из нас хотел бы уцелеть. 
Подушки безопасности, ремни 
и тому подобные средства, ко- 
нечно, великое дело. Однако в 
ряде случаев единственный 
спасательный круг - сиденье 
вашего автомобиля. Примеры 
хорошо известны: при ударе 
сзади остается надеяться толь- 
ко на прочность спинки и подго- 
ловника. Поэтому давайте на 
время забудем о комфорте, эр- 
гономике, внешнем виде кресел 
(ЗР, 2000, № 1) и поставим во 
главу угла нашу жизнь. 

За почетное звание самого 


безопасного в нашем тесте сра- 
зились четыре претендента. 
Честь отечественного автопро- 
ма защищали, пожалуй, самые 
распространенные на сегодняш- 
ний день сиденья: ВАЗ-2109, 
ВАЗ-2106, ГАЗ-3110. Им проти- 
востоял один из мировых лиде- 
ров - немецкая компания “Река- 
ро” с относительно недорогой 
моделью N-^оу. Вся четверка, 
включая иностранца, конструк- 
тивно схожа - никаких изли- 
шеств. Механизм регулировки 
наклона спинки, выдвижной 
подголовник, тканевые обивки. 
Вот, пожалуй, и все: салазки, 
детали крепления к полу авто- 
мобиля в испытаниях не участ- 


вовали. Кресла новые, приобре- 
тены в розничной торговле. 
Подлинность их происхождения 
и соответствие нормам безо- 
пасности подтверждены соот- 
ветствующими сертификатами. 

В КАМЕРЕ ПЫТОК 

Одного взгляда на обору- 
дование для испытаний хвати- 
ло, чтобы понять - сиденьям 
не жить. Мощные тросы, бло- 
ки, механизмы натяжения, за- 
хваты - все это хозяйство вы- 
зывало аналогии со средневе- 
ковой дыбой. 

Первый тест - проверка 
прочности по 17-му правилу 
ЕЭК ООН. Он состоит из двух 


частей. Сначала к спинке сиде- 
нья прикладывают момент 
37,3 кгс-м, точно так же нагру- 
жают и выдвинутый наполови- 
ну хода подголовник. При этом 
перемещение последнего не 
должно превышать 102 мм. 
Предварительную фазу чет- 
верка преодолела без проб- 
лем. Но вот дальше... Не сни- 
мая преднатяга со спинки, под- 
головник начинают дожимать. 
Нормы считаются выполненны- 
ми, если сиденье не сломается 
под нагрузкой 89 кгс. Изделия 
ГАЗа и “Рекаро” держатся уве- 
ренно, “шестое" кресло тоже не 
сдается. А вот “девятое”... 
хрусть - и спинка пополам! На 
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динамометре - 80 кгс. Как, од- 
но из самых массовых сидений 
не соответствует требованиям 
безопасности? Не может быть. 
Впрочем, выводы потом. 

Советуемся со специали- 
стами и решаем — оставшуюся 
тройку мучаем до слома. Тому 


есть резон. Во-первых, узнать 
запас прочности. А во-вторых... 
ходит в узких кругах мнение, что 
17-е правило на сегодняшний 
день слишком уж либерально и 
нужны нормы пожестче. 

Словно в подтверждение 
тому при нагрузке 90 кгс разва- 


лился каркас сиденья “шестер- 
ки”. Ну здесь-то после полного 
провала “девятого” придираться 
не стоит. От ветерана с изрядно 
устаревшей конструкцией 
ждать рекордных показателей 
не приходится. Стандарту соот- 
ветствует - и на том спасибо. 

Состязания продолжают- 
ся. Кто следующий? Немец, 
стервец, бьется с “дыбой” как 
богатырь. Нижегородцы, ми- 
ленькие, не подкачайте. Поск- 
рипывают блоки, тросы, ка- 
жется, вот-вот начнут звенеть. 
Стрелка динамометра лезет 
вверх: 100, 150, 200 килограм- 
мов... Бац, последний из наших 
сошел с дистанции - механизм 




Приз чемпиону - железкой по 
башке. 


Пыточное оборудование в рас- 
слабленном состоянии. На малень- 
ком фото процесс испытаний - 
200 кгс для “Рекаро не предел. 

регулировки наклона спинки не 
выдержал нагрузки. Но все 
равно - браво! Более чем дву- 
кратный запас прочности: сиде- 
нья “Волги" будут до последне- 
го бороться за вашу жизнь. 

А что “Рекаро"? Кресло ос- 
вободили от пут за явным преи- 
муществом. Оно выдержало 
280 кгс, как говорится, не дрог- 
нув мускулом, а прекратили его 
“давить” дальше вовсе не из 
жалости. Просто по ходу дела 
возникла новая идея. Если за- 
падный конкурент такой стой- 
кий - получай суперфинал! 

Меняем орудие пытки: “Ре- 
каро” ожидает испытание подго- 
ловника на удар. Прямо по те- 



I РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ СИЛРНИЙ 

Сиденье 

Параметр ^ 

Нормы безопасности, 
17-е правило ЕЗК ООН, 
приложения 0405 

ВАЗ- 

2106 

ВАЗ- 

2109 

ГАЗ- 

3110 

“Рекаро" 

^(^Iоу 

Высота подголсзника (среднее положение), мѵ 

Не менее 750.'800 

680 

800 

760- 

800 

Высота подголовника (нижнее положение), мм 

■ Не менее 700 

585 

785 

760 

780 

Перемещение подголовника под действием 
момента 37.3 кгс-м. .мм 

Не более 102 

75 

50 

40 

40 

Максимальная нагрузка, лри котооой сиденье 

разрушается, кгс 

Не менее 89 

90 

80 

200 

Более 280 

Травмобезогаскость подголовника 

Не более 80 о” 

- 

42а 

54а 

51 о 

Подголовник Сиденья ГАЗ-ЗиО нерегулируемый по высоте. 

"д- ускорение свободного падения 9.8 м.'с^. 
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Фото Владимира Князева и Александра Полунина 







ИСПЫТАНИЯ 


Шок! 



Победитель и аутсайдер. 


мечку его должны шмякнуть здо- 
ровенной железной штуковиной, 
напоминающей одновременно и 
молот, и пресс. Суть теста - оце- 
нить жесткость подголовника, а 
если точнее - его травмобезо- 
пасность для головы заднего 
пассажира. Замеряется ускоре- 
ние. Оно должно быть не выше 
80 д в течение 4 мс (д - ускоре- 
ние свободного падения 
9,8 м/с2). Размах, удар и снова 
"немец” на высоте - 51 д вполне 
достойный результат. Для срав- 
нения приводим аналогичные 
показатели и для отечественных 
сидений (см. табл.). Их взяли из 
протоколов сертификационных 
испытаний - наши сломанные 
образцы для участия в суперфи- 
нале были уже не пригодны. 

ОСТАВЬ НАДЕЖДУ ВСЯКИЙ 
В НЕМ СИДЯЩИЙ? 

А теперь - выводы. Речь 
пойдет о лидере и аутсайдере, с 
остальными, вроде бы, все ясно. 
Посмотрите внимательно на фо- 
тографии. “Девятое" сиденье и 
немецкий М-Зоу в общем-то похо- 
жи. Подголовники, спинки, ниж- 
ние подушки, боковые поддерж- 
ки. Почему же в классической 
модели "Рекаро” удобно так, что 
вставать не хочется, тогда как в 
нашем, с позволения сказать, 
аналоге донимают боли в спине, 
а в поясницу упираются какие-то 
железки. Разница в цене? Да, 
она велика - 500 долларов про- 
тив 2000 рублей. Но, сдается, за 
свои кровные "деревянные” на- 
ши люди достойны лучшей уча- 
сти. Ладно, плюнем на комфорт. 
Жить-то всем хочется; почему 
же прошедшее обязательную 
сертификацию "девятое” кресло 


на деле не укладывается в нор- 
мы безопасности? Исключение 
одно из тысячи, да и вообще куп- 
лено в магазине запасных час- 
тей? Как бы не так! Только в от- 
деле испытаний журнала “За ру- 
лем" стоят два таких же сиденья 
с изломом в том же месте (одно 
из них на фотографии в начале 
статьи). Оба сняты с товарных 
автомобилей, а развалились на 
пустом месте - под весом тела 
водителя. Мало? Вот еще при- 
мерчик. Один из сотрудников от- 
дела полгода провел в гипсовом 
ошейнике. Травма шейных по- 
звонков получена в результате 
далеко не самого сильного удара 
в корму его автомобиля. Модель 
машины... Угадали - ВАЗ-2109. 
Старожилы журнала припомнят 
еще массу похожих случаев. 

Да, мы можем дать вам со- 
вет, как обслужить или починить 
автомобиль. Но когда речь идет 
о безопасности, никто не возь- 
мет на себя смелость указывать, 
в какое место каркаса сиденья 
надо пришпандорить швеллер, а 
куда приварить косынку. Это за- 
бота не журналиста, а завода. 

Остается констатировать 
- лучше быть здоровым и бога- 
тым, чем бедным и больным. 
Копите, ребята, на “фирму”. Ус- 
тановить в любую машину - без 
проблем, соответствующие са- 
лазки поставщик прилагает. 
Судьба “девятых” сидений? Вот 
очередной призыв в пустоту, то 
бишь к заводу: надо что-то де- 
лать, причем срочно! В цивили- 
зованных странах практикует- 
ся мероприятие, называемое 
отзывом автомобилей. Но это 
не наш случай. 

□ 


ВЫСШИЙ СТАНДАРТ КАЧЕСТВА 

ИМЕННО ТО, 

ЧТО ВЫ ИСКАЛИ 



ТОВАРЫ 
ОТ "ЗА РУЛЕМ" 


Всем нужен хороший антифриз, но не все готовы 
платить сумасшедшие деньги только за то, что 
на упаковке написано “Масіе іп ... ”. Антифриз “За 
рулем" изготовлен в России с применением 
самого современного пакета отечественных и 
импортных присадок. 

Соответствует ГОСТ 28084-89. 

Соответствует нормам АЗТМ 
(Атегісап Зосіеіу оі Тезііпд апсі Маіегіаіз). 
Рекомендован для всех типов автомобилей. 
Покупайте с уверенностью. 



Гарантированно этот товар Вы можете 
приобрести в магазинах Торгового 
дома “Товары от “За рулем”: 

• Бакунинская, д.72, 

• Долгоруковская, д.36, 

а также в магазинах “Автозапчасти”: 

• Открытое шоссе, д. 1 7, корп. 1 3, 

• Лескова, д. 22. 

СОВМЕСТНОЕ ПРОИЗВОДСТВО ОАО “ЗА РУЛЕМ" И 200М ЕНЕВСѴ СОРР. 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ ; (095) 261 0603; 288 3001 ; ФАКС (095) 269 5454 
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Презентация 


"Новая грань” - фирмен- 
ный стиль сегодняшнего 
"Форда”. После экстра- 
вагантных ”Ка” и "Фоку- 
са” от именитой автомо- 
бильной компании ждут 
самых неординарных 
моделей. Причем не 
только легковых - кон- 
цепт, предшественник 
нового "Транзита”, смот- 
релся очень незаурядно. 


Игорь ТВЕРРѴНПВ 


РАБО 


Может быть, большие ожидания сыг- 
рали свою роль, но реальный автомо- 
биль вызвал у многих разочарованное 
’У'У'У'У---”- Вполне современный, доста- 
точно симпатичный и в меру оригиналь- 
ный грузовичок оказался не столь футу- 
ристичен, как его прообраз, - за что и по- 
платился. Хотя по одежке принято лишь 
встречать. Да и вообще, насколько важ- 
на для "рабочей лошадки” внешность? 
Не стоит, видимо, впадать в крайности и 
утверждать, что грузовик должен быть 
чуть ли не страшней носорога - время 
примитивных тележек на колесах про- 
шло. По крайней мере, в автомобильно- 
продвинутых странах. Но и делать из ди- 
зайна культ, применительно к коммерче- 
скому автомобилю, тоже неразумно. Он, 
конечно же, должен быть достаточно ог- 
ранен внешне, но при этом обладать и 
многими другими талантами. А потому 
признаем "одежку” "Транзита” вполне 
уместной для приличного автомобильно- 
го общества и попытаемся оценить ”ум”. 
Итак, первое собеседование с новым 
фордовским знакомым из старой доброй 
семьи "транзитов”. 

Предки... 


Здравствуйте, молодой человек. Не- 
сколько слов о себе, пожалуйста... 

Родился в 2000 году, папа - "Тран- 
зит”, дедушка - тоже "Транзит”. По наци- 
ональности - космополит. Меня создава- 
ли, обучали, подвергали тестам на 
профпригодность по обе стороны океа- 
на. Хотя обосноваться планирую, скорее 
всего, в Европе. Производиться буду в 
Бельгии, Англии и даже Турции. 

А чем Вы, собственно говоря, реши- 
ли в жизни заняться? 

Мечтаю стать коммерческим авто- 
мобилем. Перевозить небольшие партии 
грузов и пассажиров. Это у нас, "транзи- 
тов”, семейная традиция. У папы и деда 
огромный опыт в этой области, они меня 
многому научили. 

Такая целеустремленность похваль- 
на. А что Вы умеете и можете предло- 
жить своему работодателю? 

Я вообще-то не один. Нас целое се- 
мейство и мы все разные. Различаемся 
колесными базами (короткая, средняя, 
длинная), высотой крыши (низкая, сред- 
няя, высокая). Кстати, здесь мы родите- 
ля уже превзошли - у того было только 


два варианта базы. Естественно, как в 
любом приличном семействе, среди нас 
есть фургоны с объемом грузового отсе- 
ка от 6,05 до 11,3 кубометра, бортовые 
грузовички, шасси для установки спецку- 
зовов, разные автобусы, комбинирован- 
ные грузопассажирские варианты. Фур- 
гон у нас молодец: в его широкую боко- 
вую дверь стандартный европоддон вле- 
зает широкой стороной. В нашем деле 
это немаловажно. 

А одним качеством наша семья гор- 
дится особо! Чуть позднее появится наш 
младшенький. Похож - как две капли во- 
ды, унифицирован максимально. Только 
двигатель стоит поперек и привод на пе- 
редние колеса. Мы-то все "классики”. 

Подготовились Вы серьезно. Кста- 
ти, как у вас дела со здоровьем: сердеч- 
ко, опорно-двигательный аппарат? Ра- 
бота предстоит нелегкая. 





ИСПЫТАНИЯ 


Презентация 



Со здоровьем проблем не будет. Мо- 
гу справочку показать. Сердце - семей- 
ство дизелей "ДураТорк” (извиняюсь). 
При одинаковом рабочем объеме 2,4 л 
имеет три степени форсировки, разви- 
вая 75, 90 и 120 лошадиных сил. Все о 
четырех клапанах на цилиндр, с турбо- 
наддувом, а два последних еще и с про- 
межуточным охладителем. Есть и 145- 
сильный бензиновый мотор, а для млад- 
шенького будет дизелек поскромнее - 
двухлитровый. 

Коробка передач - пятиступенча- 
тая, два варианта главной пары. Руль 
реечный, с усилителем, естественно: 
нам без него никак нельзя. Передняя 
подвеска - типа ”Мак-Ферсон”, смонти- 
рована на подрамнике, задняя - зависи- 
мая, на малолистовых рессорах - то, что 
надо для перевозки тяжестей. Тормоза 
впереди дисковые, вентилируемые, зад- 
ние, как обычно, барабанные. 

Вообще моя конструкция, то есть ор- 
ганизм, сочетает решения передовые со 
старыми, хорошо проверенными. Мне 
безоглядно за всеми подряд новинками 
носиться не пристало. Я все-таки рабо- 
тяга, пусть и высококвалифицирован- 
ный, мне дорогими побрякушками бря- 
цать не обязательно. 

Простите, юноша, не ошибаетесь ли 
Вы? С людьми ведь придется работать, а 
не только с ящиками, тюками, мешками. 

Вы, наверно, не совсем правильно 
меня поняли. Я об излишествах говорю, 
а все необходимое для человека, пожа- 
луйста! Он все же мой потенциальный 
работодатель. Удобная посадка за ру- 
лем, приемлемые для дизеля шум и виб- 
рации, прекрасный обзор, в том числе и 
назад, через наружные зеркала. Салон 



Так выглядел прототип. Серийный "Транзит”, 
конечно, поскромнее. 

Передняя подвеска - ”Мак-Ферсон”, задняя - 
балка на рессорах. 

оформлен вполне ”по-легковому”, есть 
кондиционер, подушки безопасности. 
Даже гнездо для мобильного телефона. 
Неужели... 

Да, я понял о чем Вы хотите спро- 
сить. Не все, конечно, у меня идеально. 
Над собой еще надо поработать. Некото- 
рые жалуются на слишком жесткую под- 
веску. Я, правда, им объясняю, что это 
не прихоть, а производственная необхо- 
димость. Если сделать упор на комфорт, 
далеко ли я уеду с полутора тоннами гру- 
за? Приходится идти на компромиссы. 
На пустой машине в самом деле потря- 
хивает, особенно если база короткая, 
зато "держу нагрузку". Кстати, несмотря 
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на задний привод, на дороге я устойчив, 
как поезд на рельсах. Это тоже многие 
отмечают. 

Кто-то удивился, что нет регулиров- 
ки рулевой колонки. Ну и что? И без это- 
го посадку для водителя я предоставляю 
вполне удобную. 


НЕКОТОРЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ | 
СЕМЕЙСТВА "ФОРД-ТРАНЗИТ” 1 

(цельнометаллический фургон) 

Колесная база, мм 

2ЭЗЗ/3300'3750 

Радиус поворота, м 

5.4-6.65 

Грузоподъемность, кг 

1405-1600 

Полная масса, кг 

3170 - 3500 

Объем грузового отсека, 

6.05-11,29 


Над чем действительно стоит порабо- 
тать, так это над включением задней пере- 
дачи. Мои создатели не погнались за мо- 
дой и рычаг коробок не стали делать в ви- 
де джойстика, вынесенного на переднюю 
панель. Пусть длинная "кочерга" и торчит 
из пола, зато ходы рычага короткие, а 
включения четкие у всех передач. Кроме 
задней. Жалуются, что фиксация ее какая- 
то невнятная, да и вибрации на рычаге ве- 
ликоваты. Постараюсь исправиться. 

Так-так... Ну и что же Вы хотите по- 
лучить за свою работу? Как себя оцени- 
ваете? 


Понимаю, что конкурентов у меня 
предостаточно, поэтому оцениваю свой 
труд реально. Как и мои предки, поста- 
раюсь быть одним из самых доступных 
по цене в своем классе. Кроме того, обя- 
зуюсь экономить хозяйское топливо. Как 
показали тесты, я экономичней папочки 
процентов этак на пятнадцать. Да и ухо- 
да требую нечасто - интервал между об- 
служиваниями увеличен до 25 тыс. км. 

Что ж. прекрасно! Ваша кандидатура 
принимается. Да, кстати, попробуйте най- 
ти работу в России. Не думаю, что Вам это 
будет легко. Страна небогатая, работнич- 



РОВО ТИАН8ІТ 


Параметры 

Дизель 2,4 Л 
(75 л. с.) 

Дизель 2,4 л 
(90 л. с.) 

Дизель 2,4 л 
(120 л. с.) 

Бензиновый 
2,3 л 

Тип, число и растоложение цилиндосв 

ТД.4Р 

ТД.4Р 

ТД.4Р 

Б.4Р 

Число клапанов на цилиндр 

4 

4 

4 

4 

Наличие промежуточного охладителя 

- 

+ 

+ 

- 

Рабочий объем, см^ 

2402 

2402 

2402 

2295 

Диаметр цилиндра х ход поршня, нм 

89,9x94.6 

89,9x94.6 

89.9x94.6 

89,6x91 

Степень сжатия 

19.0 

19.0 

19.0 

10.0 

Мощность кВт;Л. с. 

при Об'МИН 

5575 

3500 

66-90 

4000 

8&-120 

4000 

107/145 

5500 

Максимальный крутящий ».ч)ѵент, Н-м 

при Об'МИН 

185 

2000 

200 

1830 

240 

2300 

200 

2500 

Расход топлива: город''шоссе.'среднкй. 

Л'ІООкм 

10.2.7.2'8.3' 

11.37.9.9.1 

10.47.32'«.4 

11.37.6.9.0 

10.87.285 

11,4-7,79.1 

14.3.-8,1/10,4 

■ с главной парой 4.63 

с главной парой 5. 13 






Вместительный грузовой 
отсек - один из главных 
козырей любого "коммер- 
санта". 


Семейство "транзитов”: 
фургон, бортовой грузови- 
чок, автобус, комби. 


КОВ нанимают в основном местных, чтобы 
платить поменьше. Однако есть и там лю- 
ди состоятельные, которым Ваше евро- 
пейское образование и хорошее происхо- 
ждение могут приглянуться. Поговорите с 
папой, он там работал и не без успеха. 

Похоже, новый "Транзит” решил раз- 
вернуть на славном поприще "коммер- 
ции” бурную деятельность. Первое впе- 
чатление от беседы - мальчик бесспор- 
но одарен. Никуда не денешься - гены! 
Правда, экзаменов ему предстоит сдать 
еще немало. Один из них планируем уст- 
роить мы, как только новинка появится 
в России. 

□ 


Фото автора и "Форда' 






ИСПЫТАНИЯ 


4x4 


ПОЛНЫЙ - ВПЕРЕД! 



Единственное покупное изделие - вязкостная 
муфта. 
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бак остались на своих местах, но бак - но- 
вый, со своеобразной аркой для карданно- 
го вала. Использовав все свободное мес- 
то, удалось довести его объем до 55 л. Ба- 
гажник же остался нетронутым. 

Не обошлось без изменений и в сало- 
не. Перед задним сиденьем тоннель с ле- 
вой стороны слегка расширен - чтобы глу- 
шитель разместился рядом с карданом. 
Это пассажирам не мешает, а на тоннеле 
под специальным клапаном в коврике поя- 
вился лючок для регулировки ручного тор- 
моза. Теперь трос можно подтянуть без 
подъемника или канавы. 

...За руль экспериментального авто- 
мобиля меня пустили, условившись о неко- 
торой снисходительности. Продукт, дес- 
кать, сыроват, есть технологические проб- 
лемы, над ними еще работают. 

В первые минуты езды по зимней до- 
роге вспомнился знакомый по прошлому 
году полноприводник (ЗР, 1999, № 6): тот 
же уверенный старт независимо от состо- 
яния дороги, так же четко держит задан- 
ный курс. А двухлитровый мотор здесь - 
то, что надо. Конечно, с ним приятнее: нет 
ощущения тяжелой машины, при интен- 
сивном разгоне не приходится “выкручи- 
вать" до звона. 

Особенности поведения машины про- 
явились в первом же повороте. Автомо- 
биль охотно заныривает в него, норовя 
“махнуть хвостом”. А зайдешь порезче, 
заднюю ось заносит - машина, что назы- 
вается, идет “веером". Мои ощущения про- 
комментировал один из авторов проекта, 
сидевший рядом. Оказывается, сейчас в 
трансмиссии стоит “жесткая” вязкостная 
муфта. С более мягкой, а именно она пре- 
дусмотрена как основная, машина сохра- 
нит свой переднепри- 
водный характер 
Л 


В НТЦ ВАЗа разработан вариант полного привода 
для "десятого" семейства. 


Сергей МИШИН 


Уточним: специалисты конструктор- 
ско-экспериментального отдела спортив- 
ных автомобилей создали своеобразный 
автомобиль-лабораторию. Чтобы придать 
элементам привода необходимую проч- 
ность, его решили испытывать с самым 
мощным, “опелевским” двухлитровым мо- 
тором. Носителем агрегатов послужил 
универсал. Машине с таким сочетанием 
кузова, двигателя и трансмиссии присвоен 
индекс ВАЗ-21116-04, две последние циф- 
ры говорят о четырех ведущих колесах. 

Трансмиссию и заднюю подвеску при- 
шлось проектировать заново, вносить из- 
менения в кузов, тормоза, топливную сис- 
тему и многое другое. Эту работу возло- 
жили на САПР - системы автоматизиро- 
ванного проектирования. Проработали 
два варианта - со стандартным и увели- 
ченным на 20 мм дорожным просветом 

Покупной осталась только вязкостная 
муфта ОКП (возможны два ее варианта - 
“мягкий” и “жесткий”, с разными скоростя- 
ми и коэффициентами блокировки). Ос- 
тальные детали изготовили на ВАЗе, уста- 
новив предел увеличения цены машины по 
отношению к базовому универсалу в 2 ты- 
сячи долларов. 

Через восемь месяцев с начала про- 
ектирования построили первый образец, 
показанный, кстати, на МИМС-99. Понят- 
но, что даже с помощью компьютера “в яб- 
лочко” с ходу не попадешь - после автоса- 
лона машину ждали испытания и доводоч- 
ные работы. 


Схема привода похожа на “фольксва- 
геновскую”. Угловой редуктор отбора 
мощности, установленный на стандартную 
коробку передач, и проходящая сквозь не- 
го правая полуось переднего колеса, кар- 
данные валы со ШРУСами и вязкостной 
муфтой, угловой редуктор с дифференци- 
алом сзади. Но начинка отличается от уже 
известного привода. 

Слабина трансмиссии “Гольф Синкро” 
- карданная передача. Ведь на ее валы, 
шарниры и вязкостную муфту крутящий 
момент приходит уже после главной пары, 
то есть умноженным на ее передаточное 
число. Следовательно, и нагрузки на узлы 
повышенные. 

Чтобы этого избежать, вазовцы изме- 
нили угловой редуктор - теперь кардан- 
ная передача и вязкостная муфта враща- 
ются с оборотами вторичного вала и на- 
гружены меньшим крутящим моментом. 
Поэтому карданные валы здесь легкие, 
алюминиевые (кстати, “обкатка" техноло- 
гии их изготовления поможет быстрее 
внедрить их на новую “Ниву” ВАЗ-21 23). В 
заднем редукторе - главная пара і=3,9 и, 
разумеется, дифференциал, упрятанные в 
доработанный корпус от переднего редук- 
тора "Нивы”. Редуктор закрепили на под- 
рамнике, объединенном с многорычажной 
подвеской. Амортизаторы - оригиналь- 
ные, пружины - самые жесткие от 
“Жигулей”, тормоза - дисковые, на 
базе “восьмых”, стабилизатор - ори- \ 
гинальный. Запаска и бензо- 




I 











и некоторую недостаточную поворачивае- 
мость. Иными словами, в критических си- 
туациях первым будет возникать снос пе- 
редка, - а он не так пугает слабо подгото- 
вленного водителя, как занос задней оси. 

На асфальте же полноприводник. как 
на рельсах - скорость довольно высока, но 
чувствуется, что можно добавить. Это за- 
кономерно: центр тяжести машины немно- 
го понизился, как, впрочем, и центр крена, 
хотя масса, пусть незначи- 
тельно, но возросла. 

Плавность хода, пожа- 
луй, тоже улучшилась. Во л 
всяком случае, независи- 
мая подвеска задних колес 
хорошо проглатывает не- і” йуг^ 

ровности. “Тишине” в зад- | 

ней части кузова способст- ^ 

вует и двойное демпфиро- |- 

вание: подрамник прикреп- Г 

лен к кузову через резино- ^ 

вые подушки, а все агрега- 
ты к подрамнику - через ДИрИ ЩИ 

сайлент-блоки. Никаких ви- дГ ~ 

браций сзади не заметно: 
автомобиль 


Подвеска виртуальная 


и в металле. 


напоминает 
обычный легковой, а не полноприводный. 

Неужели эта машина состоит из од- 
них плюсов? Увы, разочаровывают... тор- 
моза! На фоне интенсивного разгона пс 
скользкой дороге торможение любого пол- 


Напомним, однако: речь пока идет об 
опытном, исследовательском образце; 
полноприводной машине предстоит вы- 
держать немало испытаний. Еще будет по- 
вод поговорить о ней... 


ноприводника ощущаешь как недостаточ- 
но эффективное. Это, конечно, законо- 
мерно, но зимой водителю такой машины 
надо иметь особо трезвую голову и шипо- 
ванные шины! 
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Фото Сергея Мишина 




ИСПЫТАНИЯ 


Тест 

КОТЯТА В МЕШКЕ 


Страсть как хочется машину 
или хотя бы машинку. 

Пусть маленькую, 
пусть не престижную, 
но свою. Да ведь есть такие! 
И стоят совсем недорого, 
чуть не вдвое дешевле 
"Жигулей". Эх, решено! 
Берем... Две! 


Александр БУДКИН. 

Андрей КОЧЕТОВ 



Две малышки, сходя с кон- 
вейеров камского и серпухов- 
ского заводов, вряд ли догады- 
вались, что на их хрупкие плечи 
ляжет тяжелый груз ответст- 
венности - защищать честь про- 
изводителей в глазах многоты- 
сячной аудитории читателей "За 
рулем”. Бок о бок этим автомо- 
билям предстоит пройти сквозь 
тернии длительного “зарулев- 
ского” теста. Впрочем, первые 
смотрины уже состоялись. 

ПОКУПАТЕЛЬ ВСЕГДА ПРАВ 

Прежде чем выпустить но- 
венькие машины за ворота ав- 
тосалона, торгующая сторона 
по нашей просьбе устранила 
“мелкие дефекты”. На синей 
серпуховской “Оке" пополнили 
уровень "Тосола”, заменили 
кнопку аварийной сигнализа- 
ции (не работала), навинтили 
на ниппели колес защитные 
колпачки и презентовали сумку 
для инструмента, позаимство- 
вав ее с одной из... камазов- 
ских машин. На камской ма- 
лышке подтянули ремень гене- 
ратора, починили механизм 
замка водительской двери (не 
реагировал на поворот ключа), 
заменили реле указателей по- 
ворота и подключили спидо- 
метр. Последний, судя по пока- 



заниям одометра, когда-то рабо- 
тал, но процедуры расставания 
с автосалоном не перенес. 

ПОСЛЕПРОДАЖНАЯ 

ПОДГОТОВКА 

Первое серьезное испыта- 
ние ожидало машины на следу- 


ющий день: "молодняк” отпра- 
вился в технический центр на 
диспансеризацию. 

Терапевт, проверив дав- 
ление (в шинах), остался паци- 
ентами недоволен. Если у ка- 
мазовской машины оно было 
равномерно занижено, то у се- 




1.2. Кузовные детали на обеих машинах подогнаны плохо. 

3. Замок набивает вмятину на крышке капота у обеих машин. На камазовской - чуть сильнее. 

4. В багажнике серпуховской машины летали шальные пули. 

5. Камская "Ока” может похвастать большим аккумулятором... 

6. ...серпуховская - задним противотуманным фонарем. 

7. Ручник обыкновенный. Дальнейшая экономия привела бы к отказу от него. 
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азовской - разброс составлял 
от 1 ,0 до 2,3 бар при норме 1 ,8. 

Окулист ругался еще боль- 
ше. На серпуховской “Оке" плохо 
отрегулирована правая фара - 
светит левее, чем надо, на кам- 
ской - оба глаза гордо смотрят 
вверх, не то на дорожные знаки, 
не то на низко летящие самоле- 
ты. В обоих случаях отклонения 
не запредельные (видно, что фа- 
ры регулировали), но инструмен- 
тальный контроль с таким зрени- 
ем машины вряд ли пройдут. 

Следующий на очереди - 
ортопед. Добрый доктор взялся 
с лристрастием проверять по- 
ходку новорожденных: развал, 
схождение и угол продольного 
наклона оси поворота колес (ка- 
стор). У КамАЗа измеренные па- 
раметры оказались на границе 
допустимых, но в норму вроде бы 
уложились. Правда, при этом ди- 
апазон регулировки развала 



правого колеса оказался выбран 
почти полностью. У СеАЗа дела 
в этом смысле хуже. Развал ле- 
вого колеса в допуск не уложил- 
ся, а схождение колес превыси- 
ло допустимый предел почти в 
четыре (!) раза. При этом руле- 
вое колесо при “прямых” колесах 
стояло отнюдь не “прямо”. 

Дальнейший осмотр вы- 
явил массу других болезней. 
Есть среди них досадные мело- 
чи. есть опасная патология. 
Начнем с общих хвороб. 

О плохой подгонке кузовных 
деталей на российских малолит- 
ражках, проникающей в салон во- 
де и прочих ужасах многие слы- 
шали, да и журнал об этом не раз 
писал. Наши “кузовные" пробле- 
мы не так страшны (см. фото): на 
серпуховской “Оке” крышка капо- 
та кажется позаимствованной от 
другого автомобиля, на камазов- 
ской - между задней дверью и ку- 
зовом легко проходит коробок 
спичек. На ней же плохо отрегули- 
рованы замки дверей, а на сопер- 
нице - замок капота. Впрочем, 
это не самое страшное. Куда 
больше неприятностей сулит дру- 
гая общая беда - низкое качество 
отечественных комплектующих. 
То, что на обеих машинах в пер- 
вую неделю сгорели несколько 
лампочек и предохранителей, 
оказались неисправными кнопка 
включения “аварийки" и трехпози- 
ционный переключатель режимов 
вентилятора отопителя - это ме- 
лочи. А вот то, что на камской ма- 
шине подтекает по стыку коробка 
передач (похоже, привалочные 
плоскости плохо обработаны), а 
на серпуховской - повышенный 
осевой люфт левого привода, уже 
не мелочи. Добавим сюда “не- 
большие” огрехи сборки. На кам- 
ской “Оке” - люфт в ступице лево- 
го переднего колеса, с трудом за- 
крывающаяся правая дверь, пе- 
репутанные провода на “фишке” 
заднего правого фонаря; на сер- 
пуховской - плохо отрегулирован- 
ный двигатель (позднее зажига- 
ние, повышенная токсичность), 
неприваренная гайка крепления 
запаски (когда откручиваешь ко- 
лесо, падает на асфальт или в 
снег), ненадетый шланг вакуум- 


На правах рекламы 



вот это МАСЛО - ЛЕГКИЙ ХОД 

Современное овтомобилестроение было бы нереально без приме- 
нения сомых современных технологий, позволяющих получить мокси- 
мольно возможную мощность в небольшом моторе. Поэтому совсем не 
безразлично, кокое именно масло Вы зальете в двигатель или тронс- 
миссию. Здесь уже начинается цорство тонких химических технологий, 
о родиной лучших химиков традиционно считается Германия. Поскаль- 
ку немцы к тому же почти поголовно фанаты Автомобиля, такое сочето- 
ние не могло не дать выдающихся результотов. Так что если Вам хочет- 
ся максимально долго радоваться удачной покупке, не поскупитесь но 
проверенные зноменитыми фирмоми-овтопроизводителями масло 
«Ликви Моли». 

Это специолизировонноя фирмо была создоно еще в 1960 году, ко- 
і гдо Ханс Хенле гюлучил патент но использование дисульфида молибде- 
; на (Мо$ 2 ) в качестве антифрикционной добавки в моторные масло. 
Впрочем, это было только начало серьезнейших научных исследово- 
ний. Ведь дисульфид молибдена - порошок, и нужно было создать ста- 
бильную взвесь его микрочастиц, которые свободно проходили бы 
сквозь фильтры, не выподоли в осадок, о образовывали но трущихся по- 
верхностях прочный микрослой, заполняющий мельчайшие неровности 
и трещины и снижающий тем сомым трение и износ более чем в два 
роза. Ясно, что только фирма, которая десятилетиями специолизирует- 
ся но таких продуктах может горантировоть их высокое качество и дол- 
говечность. 

Однако но одной, пусть доже и сомой зомечотельной присодке 
удержаться но рынке в условиях жесткой конкуренции невозможно. По- 
этому фирма постоянно расширяло свой ассортимент и сегодня зони- 
моет одно из ведущих мест в мире. Достоточно сказать, что половину 
потребностей Гергиании в присодкох к мослам и горючему удовлетво- 
ряет сравнительно небольшой кол/\ектив из нескольких сотен специа- 
листов, работающий в тесном сотрудничестве с «Фольксвогеном» и 
«Порше», «Мерседес-Бенцем» и БМВ, о также с крупнейшими немецки- 
ми университетами. И сегодня, придя в могозин фирмы. Вы найдете мас- 
ло для любых условий применения - от «северного» 0\Ѵ-40 до «спортив- 
ного» 10Ѵѵ'-60. В зовисимости от Ваших предпочтений Вы сможете вы- 
брать масло но синтетической или минеральной основе, с добавлени- 
ем Мо $2 или без него, но всегда - и это следует подчеркнуть особо - с 
гарантированным уровнем качество, проверенным контролирующими 
органами Союза Технического Надзора Германии (ОЕКРА) и подтвер- 
жденным допускоми от ведущих овтомобилестроительных фирм! Более 
того, для некоторых видов масел те же именитые производители увели- 
чили интервол до зомены до 30 000 километров о это о чем-то говорит. 

Конечно, столь качественный продукт, вобравший в себя последние 
достижения научной мысли, не может быть одновременно самым де- 
шевым. Но стоит ли экономить на здоровье Вашего любимца, готового 
доставить Вас в любое место быстро и комфортно? Тем более что пла- 
тить за лишние литры Вам не придется: теперь 4 самых популярных ви- 
да масла фасуются и в 4-литровые канистры. 

Алексей Петров 

ЛДосІе іп бегтапу ^ 


Продолжение на стр. 40 


Фото Владмі^ира Князева 


ИСПЫТАНИЯ 


Тест 


СеАЗ 



КамАЗ 



Высокое качество ок- 
раски, задний проти- 
вотуманный фонарь. 
Осевой люфт левого 
привода, плохо отре- 
гулированы двигатель, 
углы установки колес, 
педальный узел. 

Удобный домкрат (от 
ВАЗ-2110), аккумуля- 
тор 55 А ч, сумка для 

I инструмента. 

Люфт ступицы левого 
переднего колеса, ко- 
робка передач подте- 
кает по стыку, плохо 
отрегулированы фары 
и замок правой двери. 

Наша справка 


С опоставление двух сервисных книжек приводит в легкое недоуме- 
ние. Заявленный росчетный ресурс и периодичность обслуживания от- 
личаются на 20 и 50% соответственно у камазовской - 8 лет или 120 тыс. км 
при периодичности обслуживания 10 тыс. км, у сеазовской - 6 лет или 
100 тыс. км при обслуживании раз в 15 тыс. км??? 


корректора и установленный 
вверх ногами рассеиватель пе- 
реднего указателя поворота (не- 
смотря на ясную надпись ‘верх’’). 
У обеих машин система выпуска 
“сечет" почти по всем стыкам, 
“масса” от аккумулятора посаже- 
на на краску, а сцепление “хвата- 
ет" под потолком. Нехорошо! 

КНУТ и ПРЯНИК 

Ну вот, поругали, поделом, 
но не все же так плохо. Истин- 
ные поклонники отечественной 
техники обязательно заметят, 
что местами автомобили собра- 
ны очень даже ничего. Совре- 
менные хомуты на патрубках си- 
стемы охлаждения и нормально 
отбалансированные колеса при- 
ятно радуют. Серпуховская ма- 


ТИШЕ 
СОЛЯРКОЙ 

"Молодой человек на бежевой "четверке" - 
эта колонка с дизельным топливом!!!" - 
раздался металлический голос под сводами 
бензозаправочной станции. Знаю, знаю. 
Мне сюда и надо. Вставив пистолет в бак, 
направляюсь к окошку 
под заинтересованными взглядами 
нескольких "жигулистов". 


шина “не по-советски” хорошо 
окрашена, камская - укомплек- 
тована большим аккумулятором 
55 А-ч (надеемся, это не случай- 
ность). И все же главное досто- 
инство машин - низкая цена; но- 
вый автомобиль за каких-нибудь 
1300 условных единиц! Будь це- 
на еще ниже, двигатель, навер- 
ное, лежал бы в багажнике. 
Впрочем, интересно другое; ес- 
ли покупатель когда-нибудь сог- 
ласится платить вдвое больше, 
но потребует идеальной сборки, 
сможет ли кто-нибудь из наших 
производителей ее обеспечить? 
Или этот вопрос вам кажется 
преждевременным? Если так, 
запасемся инструкциями по ре- 
монту и - вперед на новых оте- 
чественных автомобилях. 



РЕЗЮ1ѴІЕ 

По меркам 

российского автопрома обе Ч ^ 

машины собраны на... три с плюсом. 

Ездить могут, но инструментальный контроль “с нова” 
не пройдут. Перед началом эксплуатации требуют 
“послепродажной” подготовки. Камазовская машина 
чуть лучше отрегулирована, на серпуховской о некоторых 
регулировках будто забыли, зато автомобиль заметно лучше 
окрашен. В остальном - различия непринципиальны. 


Юрий НЕЧЕТОВ 


□ 


Именно так начался тест 
дизельного ВАЗ-21045 - пер- 
вые машины появились у сто- 
личных дилеров нынешней зи- 
мой по цене около $4000. С од- 
ной из них мы и отправились на 
полигон, прихватив в качестве 
оппонента обычную карбюра- 
торную “четверку” стоимостью, 
между прочим, всего $2700. 

Если не открывать капот, 
то с этой парой вполне можно 
поиграть в “найдите три отли- 
чия”. Первое снаружи - это 
шильдик “біезеі 1,5” на двери 
багажника, второе внутри - 
клавиша подогрева топливного 
фильтра. Причем какой-то шут- 
ник пристроил ее почти у самой 
педали акселератора - инте- 
ресно, где он видел руки такой 
длины? Да и индикации включе- 
ния подогрева на приборной па- 
нели нет. Третье отличие за- 
метно только при включении... 
чуть не сказал зажигания, ко- 
нечно, электропитания. При 
этом секунд на 1 0-1 2 загорает- 
ся пиктограмма разогрева све- 
чей накаливания. Паузу эту 
приходится делать при каждом 
пуске, независимо от темпера- 
туры двигателя. Других разли- 
чий обнаружить не удалось, да- 
же рукоятка “подсоса” на своем 
месте, правда, теперь она уп- 
равляет корректором угла опе- 
режения впрыска топлива. 


Заглянем под капот. На 
пластиковой шумоизолирую- 
щей крышке силового агрегата 
надпись “ВАЗ-ДИЗЕЛЬ”, однако 
очертаниями он явно напоми- 
нает что-то до боли знакомое, 
сотни раз виденное в моторных 
отсеках “жигулей”. Глаза можно 
не протирать, они не врут. Ди- 
зель ВАЗ-341 (ЗР, 1996, № 2) 
действительно выполнен на ба- 
зе доработанного блока цилин- 
дров обычного бензинового 
двигателя ВАЗ-21 03. Увеличе- 
нием хода поршня на 4 мм его 
рабочий объем с прежних 
1 ,45 л доведен до 1 .52 л. Разра- 
батывался этот мотор в Тольят- 
ти еще в 1980-1985 годах, а вы- 
пускают его сейчас на “Барна- 
ултрансмаше”, правда, в весь- 
ма ограниченных количествах. 

Что еще необычного в мо- 
торном отсеке? Капот оклеен 
изнутри листами шумоизоля- 
ции. Есть шумопоглощающий 
материал и снизу, на металли- 
ческой защите картера, но 
жить этому бутерброду в столь 
гиблом месте, скорее всего, не- 
долго - то ли “поролон" сгниет, 
то ли защита под мокрым ком- 
прессом проржавеет. Для стар- 
тера мощностью 1 .7 кВт потре- 
бовался аккумулятор увеличен- 
ной до 65 А-ч емкости. 

Противоположный угол мо- 
торного отсека занял здоровен- 
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ПАХНЕШЬ 
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ный топливный фильтр, в по- 
лезности которого трудно усом- 
ниться, зная о качестве отече- 
ственной солярки. Тем более, 
что здесь стоит недешевый “бо- 
шевский” топливный насос вы- 
сокого давления - такой не грех 
и поберечь. Кстати, приводится 
ТНВД, как и распредвал, не це- 
пью, а зубчатым ремнем. В са- 
мом низу спрятался еще один 
непривычный агрегат - вакуум- 
ный насос. Ведь у дизельного 
мотора, в отличие от бензино- 
вого, давление во впускном 
коллекторе практически равно 
атмосферному. Вот и приходит- 
ся создавать разрежение в уси- 
лителе тормозов с помощью 
специального насоса. 

Чтобы покончить с разли- 
чиями, отметим, что у дизель- 
ной машины установлена глав- 
ная пара “3,9”, тогда как у бен- 
зиновой “4,1”. Есть изменения и 
в подвеске - более жесткие пе- 
редние пружины. Такие устана- 
вливают на праворульную экс- 
портную модификацию, причем 
только справа. 

Что же дает новый двига- 


тель на “четверке”? Прежде 
всего отметим более уверен- 
ную работу дизеля на низких 
оборотах. Под мерное бу-бу-бу 
он без рывков, провалов и угро- 
зы заглохнуть ровно тянет на 
пятой передаче с 30 км/ч. Дина- 
мики, правда, никакой, а если 
небольшая горка - и вовсе ски- 
сает, ну так кто ползет в подъ- 
ем на пятой? Если же ехать не 
спеша, то про коробку передач 
можно практически забыть. Да- 
же трогаться с места можно на 
пятой, не касаясь при этом пе- 
дали акселератора! Конечно, 
это насилие над сцеплением, 
но оно весьма убедительно де- 
монстрирует характер дизеля. 

Объективности ради мы и 
вторую машину помучили таким 
же образом, обнаружив при 
этом одну любопытную вещь. В 
принципе, мирясь с иногда воз- 
никающими рывками, и на бен- 
зиновом моторе можно ездить 
похожим образом. Но сердце-то 
кровью обливается, а рука так и 
тянется к рычагу коробки пере- 


На правах рекламы 



ЧУДЕСНЫЙ МИР ісЛИКВИ моли» 

До-до, фирме «Ликви Моли» сново с Вами! Потому что мосло - это 
лишь чость оссортименто продуктов фирмы носчитывоющего около 
2000 ноименовоний и постоянно расширяющегося. Здесь Вы пойдете 
обсолютно все. что нужно Вашему овтомобилю или мотоциклу, лодоч- 
ному мотору или... оружию. Сомые долекие. козолосьбы, от изготовите- 
лей «овтохимии» проблемы можно, окозывоется. решить с помощью 
средств «Ликви Моли». 

Вот только один пример нестондортного подходо к решению зодочи. 
Предположим, Вом нужно розъединить две плотно посоженные детоли. 
В токих случоях обычно берутся зо пояльную ломпу или гозовую горел- 
ку и ногревоют охвотывоющую детоль, подвергоя себя и автомобиль 
опосности пожоро. Но если Вы в курсе новинок фирмы, то просто возь- 
мете оэрозольный боллончик охлождоющего оэрозоля и нопровите 
его но... внутреннюю детоль. Через считонные секунды ее температуре 
понизится до -50 С и соединение легко разберется. Без всякого вредо 
для расположенных рядом резиновых или плостмоссовых проклодок и 
вклодышей. 

А вот сворочноя зощито - состов, способный предохронить от брызг 
роспловленного метолло те чости. но которые он не должен попость. 
Или жидкость, делоющоя непривлекотельными для грызунов плостмос- 
совые и резиновые детоли овтомобиля и электропроводку. Или, ноко- 
нец, средство, зоменяющее... специольные пружинные шойбы Гровера 
доже но зомосленных болтох. 

Особого разговоре зослуживоют всевозможные присадки к топливу 
и мослом. Существует мнение, что кочественное соврег/енное мосло 
уже должно содержоть сболонсировонный покет присодок и любые 
добовки - лишь недобросовестные попытки некоторых производителей 
сбыть товор в лучшего случое безвредный. Это утверждение справед- 
ливо, если речь идет об эксплуотоции совершенно исправного огрего- 
то. Но ведь бывоет нужно приостоновить течь через зогрубевшие соль- 
ники, смыть нокопившиеся ранее отложения, приостоновить ночовший- 
ся износ трущихся пор в стором двиготеле... Что же косоется отечест- 
венного топливо, то здесь просто необходимо применение профилок- 
тических присодок, регулярно добовляег/ых в топливо и позволяющих 
содержоть в чистоте всю топливную систему. Это позволит увеличить 
мощность двиготеля и снизить росход топливо. Именно токие пропоро- 
ты Вы в изобилии пойдете в оссортименте «/\икви Моли». И можете не 
бояться испортить что-нибудь «нежное» и дорогое, нопример котолизо- 
тор или лямбдо-зонд. Ибо все состовы фирмы тщотельно проверены и 
официольно допущены к применению но любых современных овтомо- 
билях! 

Алексей Петров 



Масіе іп Сегшапу 
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ИСПЫТАНИЯ 


Тест 



ВАЗ-21045 


Автомобили ВАЗ-21045 ВАЗ-21043 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ ’ 


дач, чтобы подоткнуть третью, а 
то и вторую. А вот тарахтящий 
на низких оборотах дизель ника- 
ких психологических “напрягов” 
у водителя не вызывает. 

Если же пытаться ехать ди- 
намично, то переключаться при- 
дется, напротив, куда чаще, чем 
на обычной "четверке". Тем не 


Общие данные 

Число мест 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

1060 

1020 

Полная масса, кг 

1515 

1475 

Максимальная скорость, км/ч 

125 

143 

Время разгона 0-1 00 км.'ч. с 

23 

17 

Расход топлива при 90/120.ТЦ, 



я'ЮО км 

5.2/7.5''6,2 

7.0/9.9;9.8 

Запас топлива, л 

42 

42 

Топливо 

дизельное 

АЙ-92 

Двигатель 

Расположение 

спереди продольно 

Число цил.-клап. 

4-8 

4-8 

Рабочий объем, см^ 

1523 

1452 

Диам. цил. X ход порш., мм. 

76,0x84,0 

76.0x80,0 

Степень сжатия 

23.0 

8.5 

Мощность. кВт/л. с. 

40/54 

52/71 

при об/мин 

4600 

5600 

Крутящий момент, Н-ы 

92 

103 

при об'мин 

2300 

3400 

Трансмиссия 


Погодные условия: давление - 723 мм рт. от., температура ■ 
+2-С. влажность - 89^'і. 

ВАЗ-21045 ВАЗ-гі043 

Весовые х^актеристмки 
Снарркенная масса, кг 1065 

Динамические качества 
Нагрузка: частичная - 2 чел. + 25 кг 
полная - 2 чѳя + 300 кг 
Разгон, с частичная "опная 

(МОО км.’ч 27,4 33,4 

Максимальная скорость, кмЧ 119 115 


1029 


частичная пог-ча' 
19.5 25,1 

132 128 


Привод 

Коробка передач 
Главная передача 


задний 

М5 М5 

3.9 4,1 


[ ТОПЛИВНАЯ ЭКОНОМИЧНОСТЬ 

— _^омо6ипь 
Параметр ' — ___ 

ВАЗ-21045 

ВАЗ-21043 

Общий пробег за время теста, <м 


649 

Израсходовано топлива, л 

50,2 

56,8 

Средний расход за время теста. л'ЮО км 

7.8 

8.7 

Расход при замере динамических 
показателей, л'ЮО км 

9.7 

10.4 

Расход на загородном маршруте, я 1 00 км 

6.2 

6.9 


ВАЗ-21 043 


Разгон ог о до 100 км:ч с 
переключением передач 
Разгон с 20 до 90 км-'ч 
на Ш передаче 


УРОВЕНЬ ШУМА 1 

Автомобиль 

ВАЗ-21045 

ВАЗ-21043 

Параметр ~ — 



Внешний шум, дБ(А); 


_ - 1 

холостой ход (3 м от машины) 

64,8 

57,3 

разгон от 30 км'ч (11) 

, 84.0 

84.6 

Внутренний шум (Ті - голова водителя), дБ(А]: ■ 


холостой ход 

55.4 

49,2 

разгон 30-80 кн'ч (ІІІ) 

100км.'ч(ІѴ) 

80,8 

78.0 

78.7 

76,0 


Время I с. 


20 25 

19,5 21,1 


менее, дизель вчистую проигры- 
вает гонки - что поделаешь, 
ведь у него всего 54 л. с., да еще 
при более узком рабочем диапа- 
зоне оборотов. Кстати, здесь 
явно недостает тахометра, что 
наверняка отметит скорее всего 
непривычный к дизелям облада- 
тель категории "В”. 

Точная аппаратура под- 
твердила субъективные впечат- 
ления. При ускорении на треть- 
ей передаче от 20 до 90 км/ч ди- 
зель поначалу имеет небольшое 
преимущество, за счет лучшей 
тяги на низких оборотах. Однако 
по мере их роста бензиновая 
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“четверка” начинает настигать 
дизельную, а затем и обгоняет 
ее, набирая 90 км/ч в итоге поч- 
ти на 3 с быстрее. В классиче- 
ских же упражнениях - разгон 
до "сотни" и “максималка” - борь- 
бы не получилось: ВАЗ-21043 не 
позволил ни на мгновение усом- 
ниться в своем лидерстве, ока- 
завшись резвее, соответствен- 
но, на 8 с и 13 км/ч. Причем та- 
кая же разница в динамических 
показателях сохранилась и на 
полностью груженных машинах. 

Разнятся автомобили и по 
уровню шумов. Дизель ощутимо, 
на 6-8 дБ(А), громче на холо- 
стом ходу. Но с ростом нагрузки 
и оборотов эта разница сначала 
уменьшается до 1-3 дБ(А), а за- 
тем и вовсе пропадает. 

А теперь мы подошли, по- 
жалуй, к самому главному, ради 
чего, собственно говоря, и по- 
купают дизельный автомобиль, 
- к топливной экономичности. 
За время теста машины про- 
шли почти по 650 км, израсхо- 
довав 7,8 л дизтоплива и 8,7 л 
АИ-92 на 100 км. Как видим, в 
литрах разница невелика - по- 
рядка 10%. Однако, учитывая 
стоимость топлива - в среднем 
4,5 и 6,3 р. за литр, получим, 
соответственно, 35,1 и 54,8 р. 
на 100 км. А вот здесь положи- 
тельное сальдо впечатляет ку- 
да больше - 36% или почти 
20 р. чистой экономии на каж- 
дую сотню километров пробе- 
га. Так что те самые $1 300, пе- 
реплаченные за дизель, при 
отсутствии серьезных затрат 
на ремонт, обещают окупиться 
за 180 тыс. км. Кстати, о ре- 
монте - поинтересовавшись на 
этот счет на нескольких фир- 
менных СТО, указанных в сер- 
висной книжке ВАЗ-21045, по- 
лучили короткий ответ: дизеля- 
ми не занимаемся. 

Что же в итоге? Конечно, 
полуторалитровый дизель сла- 
боват для “Жигулей”, тут нужен 
объем 1 ,8 или даже 2,0 л. Тем не 
менее и у ВАЗ-341 есть свои до- 
стоинства. А чтобы ощутить их 
сполна, всего-то и надо превра- 
титься из спринтера в стайера и 
ездить спокойно, не пытаясь ни- 
кому доказать, что ты быстрее. 

□ 


Фото Владимира Князева и Игоря Твердунова 
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Мировая премьера пятидверного полноприводного мини- 
вэна “Рено-Сценик РХ4” состоялась на IV Российском ме- 
ждународном автосалоне в августе 1999 года. Продажи нач- 
нутся в мае 2000-го. Машина оснащена бензиновым 16-клапанным двигате- 
лем рабочим объемом 2 л, механической пятиступенчатой коробкой пере- 
дач, полноприводной трансмиссией. Во-второй половине нынешнего года 
появится модификация с дизельным двигателем 1,9 л мощностью 105 л. с. 


Вадим КРЮЧКОВ 


“Рено-Сценик ПХ4" для нас не просто 
очередная новинка. На упомянутом Рос- 
сийском автосалоне французский автомо- 
биль получил специальный приз журнала 
“За рулем”, так что не надо, наверно, пояс- 
нять, почему мы с нетерпением ждали 
возможности опробовать “Рено” на ходу. И 
вот она появилась, да какая! Африка, 
пыльные дороги Марокко, пустыня. 

“СЮВРЕАЛИЗМ” 

Прежде чем познакомиться с новым 
“Рено” в деле, решим одну головоломку: 
что есть ‘‘Сценик РХ4 ’ - легковой автомо- 
биль, джип, МИНИ-ВЭН или что-то еще? 

Великие выдумщики американцы сно- 
ва всех запутали: наравне с традиционны- 
ми машинами 4x4, то бишь джипами, появи- 
лись у них СЮВы. о чем мы уже писали. На- 
помним: сокращение ЗУѴ (от ЗроП ІЛіІіІу 
ѴеМісІез) означает “спортивный автомобиль 


общего назначения”. А если попроще и по 
существу - машины для любителей путеше- 
ствовать, заниматься спортом, словом, ак- 
тивно отдыхать. Если хотите - это облаго- 
роженные джипы с комфортабельными са- 
лонами. Заокеанским водителям подобные 
транспортные средства пришлись по вкусу 
и не только из соображений практичности. 
Если верить статистике, больше 80% вре- 
мени полноприводные СЮВы проводят в 
обычных разъездах по городу. 

Постепенно мода перекинулась в Евро- 
пу, где, правда, гигантоманией не страдают 
и сорить деньгами не привыкли. Местный 
СЮВ здесь обрел свои особенности. По 
меркам Старого Света этому определению 
соответствуют "Тойота РАѴ-4'', “Хонда НР- 
Ѵ” и им подобные. “Сценик РХ4” выделяется 
из данного ряда. Это своего рода симбиоз 
СЮВ и компактного автомобиля с однообъ- 
емным кузовом (мини-вэна), предназначен- 


ный для любых дорог и бездорожья. Разуме- 
ется, в ограниченных пределах - заядлых 
джиперов, почитателей “хаммеров” и гусе- 
ничной техники, как говорят в таких случа- 
ях, просят не беспокоиться. А вот любите- 
лям МИНИ-ВЭНОВ, универсалов и туристиче- 
ских 4x4 (ЗиѴ) стоит приглядеться к новин- 
ке: полноприводный “Сценик" может заинте- 
ресовать автомобилистов с самыми разно- 
образными вкусами и пристрастиями. Во 
всяком случае, маркетологи “Рено” в этом 
уверены. 

СИЛА И НЕЖНОСТЬ 

Хоть РХ4 и не скрывает родства с дру- 
гими моделями мини-вэна “Сценик", одного 
взгляда достаточно, чтобы понять - перед 
вами отнюдь не асфальтовый неженка. Бор- 
та машины по пояс укрыты пластиковыми па- 
нелями - они защищают пороги и двери от 
ударов камней. Эти навесные элементы сты- 
куются с мощными бамперами, верхние края 
которых доходят до уровня дверных ручек. 
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Картер двигателя тоже защищен от контак- 
тов с дорогой. Но и это еще не все. Дорож- 
ный просвет автомобиля увеличен до 210 
мм, а полноразмерное запасное колесо вы- 
несено наружу - оно покоится в пластиковом 
кожухе на задней двери. Кстати, сама дверь, 
в отличие от переднеприводных моделей 
“Рено-Сценик”, открывается не вверх, а вбок. 
Шины - “Мищлен ХРС” размерностью 215/65 
Р16 с протектором, приспособленным как 
для трасс, так для проселочных дорог. 

В то же время у “Сценика ВХ4" немало 
атрибутов собственно легкового автомоби- 
ля - больщие и на вид легкоуязвимые блок- 
фары, элегантный салон-трансформер с 
кожаными сиденьями, вместительный ба- 
гажник. Разумеется, магнитола, кондицио- 
нер, борткомпьютер, мини-холодильник для 
напитков, а еще сервоприводы всего и вся, 
множество ящичков и полочек для мело- 
чевки в самых неожиданных местах сало- 
на. И все это по-французски элегантно, 
пользоваться этим удобно и приятно. 

А вот мотор “Сценика РІХ4" поначалу 


И ШВЕЦ И ЖНЕЦ... 

Как выяснилось - практически нет. 
Французам, кажется, удалось найти нуж- 
ный компромисс. На щоссе “Сценик НХ4” - 
чистокровный легковой автомобиль. Бы- 
стрый, динамичный, легкий в управлении. 
Замедленных реакций, кренов, раскачки, 
да и просто ощущения тяжести, присущих 
вседорожникам, не обнаруживаешь. В по- 
ведении мащины, можно сказать, домини- 
руют переднеприводные черты. Нто не- 
удивительно - вискомуфта передает кру- 
тящий момент на задние колеса только то- 
гда, когда передние начинают проскаль- 
зывать, а на сухом асфальте такое проис- 
ходит довольно редко. 

Но вот съезжаем на грунтовые до- 
рожки, усыпанные вязким песком. Да, “Ре- 
но-Сценик НХ4” все-таки не джип. Порой 
тяги двигателя явно не хватает, но прино- 
ровиться к штурму препятствий, причем 
достаточно сложных, все же можно. Так- 
тика действий - "нивовская". Вместо нуд- 
ной “пилки” на малом ходу львиную долю 
коварных участков проходим с разгона, 
стараясь поддерживать высокие обороты 
мотора. Принцип “больше газу - меньше 
ям” применим все же не всегда. Порой 
случается ползти по бездорожью (по 
песку, например) на малой скоро- 
сти. Высокооборотный мотор при 
этом приходится постоянно “под- 
кручивать”, чтобы не заглох. Коле- 
са, конечно, “роют землю". Обыч- 
ный переднеприводный автомобиль 
тут же закопался бы. А вот у “Рено" 
едва передние колеса срываются в букс 
- подхватывают задние. Этого достаточ- 
но. Эффектный шприц пыли из-под всех 
четырех покрышек - и мини-вэн буквально 
“выплывает” на дорогу. 

Подобными приемчиками, правда, 
лучше не злоупотреблять - издеваться над 
машиной стоит только при крайней необхо- 
димости. Ведь по сути своей “Рено-Сценик 
ПХ4” хоть и зверь, но ласковый и нежный. 

Универсальный со всех точек зрения 
автомобиль сконструировать, вероятно, 
невозможно. Но стремиться к идеалу не за- 
претишь. Французам удалось создать весь- 
ма разноплановую и самобытную машину. 
Она может многое. Стать единственной в 
семье - пожалуйста. Дополнить уже имею- 
щийся автопарк - нет проблем. Перевозить 
пассажиров и груз по самым разнообраз- 
ным дорогам - сколько хочешь: просторный 
однообъемный кузов допускает переплани- 
ровку салона и багажника. Единственное, 
чего не стоит ждать от “Рено-Сценик НХ4”, 
так это демпинговой цены. За хорошую тех- 
нику, увы, приходится хорошо платить. 

□ 


вызывает противоречивые чувства. С од- 
ной стороны - разветвленная полнопривод- 
ная трансмиссия с вискомуфтой, подрамни- 
ки, усиленная подвеска. С другой - резкий 
16-клапанник с ярко выраженными “вер 
хами”. Пик крутящего момента у него 
приходится на 3800 об/мин. Такие 
черты, скорее, удел короля асфаль- 
та, нежели покорителя бездорожья, I 
которому больше подходят тягови- 
тость и эластичность. Так что, универ- 
сальный автомобиль обречен проигры- 
вать узким специалистам? 




НЕМДиіТ ЗСЕМІС ВХ4 


Общие данные: число мест - 5; снаряженной масса - 1465 кг; полная масса - 1990 кг; запас топлива - 60 л; топливо 
- АИ-95 неэтилированный. Размеры, мм: длина - 4444; ширина - 1 785; высота - 1 730; безо - 2624; колея спереди/езо- 
ди - 1505/1480; дорожный просвет - 210; объем богожнико - 570/1800 см^; радиус поворота - 5.7 м. Двигатель: четы- 
рехцилиндроБый, ртдный, с роспределенным впрыском, расположен спереди поперечно, четыре клопана на ці'і- 
линдр- механизм газораспределения с изменяемыми фазами; рабочий объем - 1998 см^- диаметр цилиндоа и ход 
поршня -82,7x83 мм; степень сжатия -9,8; гиощность- 101,5 кЗт/140л.с. при 5500 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 188 Н-м при 3750 об/мин. Трансмиссия; коробка передач - механической пятиступенчатая, полный привод 
задние колеса подключаются с помощью вискс.муфты. Подвеска: спереди - независимая типа 'Мск-Ферсон', сза- 
ди - незсвиситѵюя с треугольными рычагами; стабилизоторы поперечной устойчивости спереди и сзади диаметром 
24 и 17 мм. Тормоза: с усилителем и АБС, спереди - дисковые вентилируемые (диаметр диска 280 мм), сзади - дис- 1 
ковые (диаметр диска 265 мм). Размер шин: 215/65Р16. 
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Фото автора и “Рено' 
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с этим табуном лошадей. Стоит резко на- 
жать на акселератор - и на второй переда- 
че все четыре ведущих колеса с громким 
шипением принимаются шлифовать мок- 
рый асфальт. Зато какая динамика! 

“Ауди-83’’ - это 210 л. с. - тоже непло- 
хо, но впечатляет маленькая “Ауди" не толь- 
ко этим. Мощные бамперы, раздутые арки 
колес, эффектный спойлер на крыше - 
внешность машины настраивает на опреде- 
ленный лад: перед тобой нечто оригиналь- 
но-спортивное. Впечатление только усили- 
вают жесткие спортивные сиденья, неболь- 
шая, пухлая баранка, удобный рычаг мод- 
ной ныне шестиступенчатой коробки пере- 
дач. В общем, “АЗ” - единый организм, под- 
чиненный одному - получить удовольствие 
от скоростной, темпераментной езды. 
Здесь уже нет компромиссов - жесткие, уп- 
ругие подвески, строгий, с отличной обрат- 
ной связью руль, точные, четкие реакции на 
перемещение педалей газа и тормоза, а 
главное, никакой лишней электроники, сле- 
дящей за правильностью ваших действий. 
Классная, хотя и дорогая игрушка. 

“Ауди” - вообще машины не для бед- 
ных, а “кваттро” особенно. Например, так 
понравившаяся 83 стоит ни много ни мало 
40 000 долларов. Повторюсь: мой выбор 
оказался условным, наше знакомство - 
очень коротким и специфичным, а накоп- 
ленные впечатления, к сожалению, весь- 
ма поверхностными. Но кто мешает в бли- 
жайшем будущем познакомиться с маши- 
ной поближе? И не будем ворчать о доро- 
говизне и недоступности - давайте смот- 
реть на автомобиль не только как на то- 
вар. Ведь кроме “доступно-недоступно” 
есть еще просто интерес! 

□ 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


Организаторы не ограничились ба- 
нальными “покатушками". Опытные инст- 
рукторы консультировали всех ездоков о 
наиболее правильных, безопасных и эф- 
фективных способах управления полно- 
приводными машинами в экстремальных 
условиях - этакий ускоренный курс води- 
тельского мастерства, полезный начинаю- 
щим, нелишний и для профессионалов. 

К сожалению, подвела погода. Затя- 
нувшаяся оттепель спутала карты, пре- 
вратив идеальную снежную трассу в опас- 
ную чересполосицу льда и асфальта. Но 
даже в этих условиях “ауди" позволили 
ощутить возможности полноприводных 
"заряженных” машин. Причем каждый мог 
(конечно, весьма условно) подобрать ав- 
томобиль, что называется, под себя. Что я 
(опять же условно) и попытался сделать. 

Любителям роскоши и комфорта 
предстала во всей красе самая большая и 
представительная “Ауди-88”. Поглядев на 
него, как-то даже теряешь желание усе- 


сться за руль. Ну чего ради суетиться в 
этом “корабле” между расставленными ко- 
нусами: его стихия - скоростные автобаны 
и сидеть лучше не за рулем, а откинуться 
на заднем сиденье. И чтобы шофер преду- 
предительно открывал дверь. 

‘Ауди-Аб’’ уже ближе к реальности. 
Эффектная внешность, весьма удачно со- 
четаемая с внутренним потенциалом, так 
и подбивает поуправлять. Этот автомо- 
биль (какой бы ни был двигатель и транс- 
миссия) сразу дает понять, что суеты он 
не любит. Мягкие, “удобные” реакции, со- 
лидные крены, комфортная подвеска в со- 
вокупности с добротной, “полнопривод- 
ной” устойчивостью вселяют в вас спокой- 
ствие и уверенность. Машина для людей 
солидных, уравновешенных. 

Иное дело две ‘хулиганистые” “Ауди”: 
84 и 83. У первой под капотом шестицилин- 
дровый двигатель объемом 2,7 л с двумя 
турбонагнетателями мощностью 265 л. с. 
Даже полный привод не может справиться 
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Фото Александра Полунина 





Фото Александра Полунина 



График движения уточнен, табличка "Яхрома" 
стоит за ветровым стеклом, 
и мы строго по расписанию выходим на маршрут. 


“Я первый сяду за руль!" - “Я за 
кондуктора!” - “А мы сзади отслежива- 
ем пассажиропотоки”. Наступил глав- 
ный этап в тесте трех больших город- 
ских автобусов - пассажирский рейс 
по Дмитрову и окрестностям. До этого 
прошли испытания на полигоне, при- 
борные измерения, эксперты выстави- 
ли оценки водительским и пассажир- 
ским местам. Осталось проверить на- 
уку реальностью. 

Участники теста - большие город- 
ские автобусы (табл. 1). Помимо класса 
и компоновки, их объединяет россий- 
ское происхождение. ЛиАЗ-5256 долго 
и трудно шел к потребителям. Ныне 
этот автобус с двигателем “Катерпил- 
лер" (индекс 525625) получает, нако- 
нец, прописку в городах - уже собрано 
несколько сотен машин. Второй кон- 
курсант - АКА-5225, его выпускает Го- 
лицынский автобусный завод по лицен- 
зионному соглашению с “Мерседесом" 
(свидетельство - трехлучевая звезда 
на передке). Двигатель и ходовая 


часть поступают из Германии, кузов 
изготовлен в Подмосковье (откуда на- 
звание - “Россиянин"), с 1997 года со- 
брано несколько десятков машин. Ны- 
не они успешно эксплуатируются в 
различных регионах России. В перспе- 
ктиве - увеличение производства. 
Третий участник теста - дебютант из 
Павлова в классе больших автобусов, 
модель ПАЗ-5271 собственной разра- 
ботки на шасси "Вольво". Сделано око- 
ло десятка машин для опытной эксплу- 
атации, возможен выпуск до 500 штук 
в год. Кузов ПАЗа - универсальный и 
пригоден для установки на любое под- 
ходящее шасси (проработаны вариан- 
ты с КамАЗом, польским “Аутосаном"). 

Предлагаемые комплектации ав- 
тобусов предоставляют заказчикам 
свободу выбора. У всех моделей мини- 
мум два варианта коробки передач, 
планировки салона и т.п. На нашем те- 
сте побывали модификации, которые 
производители оценивают как наибо- 
лее перспективные. 



ітпіте- 




ПАЗ-5271 


Дмитровский автобусный парк. 

Сбылась детская мечта одного из ав- 
торов - в руках большой автобусный 
руль. Расположение приборов и орга- 
нов управления на всех машинах похо- 
жее. Вход через правую дверь, конеч- 
но, гарантия безопасности, но протис- 
киваться на сиденье ЛиАЗа и ПАЗа не- 
удобно - мешает рычаг переключения 
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передач, который, кстати, при выходе 
приходится пропускать между ног 
(...клиренс, господа!). Все же для ма- 
шин с механической коробкой жела- 
тельна небольшая дверь слева - пусть 
не дня постоянного пользования. От 
водителя АКА с коробкой-”автоматом” 
упражнение “за руль!" не требует на- 
выков акробата. В “Мерседесе”, как и 
в ПАЗе. кресло покоится на пневмо- 
подвеске и в исходном положении 
слишком прижато к рулю. Количество 
и диапазон регулировок сиденья и ба- 
ранки достаточны даже для шофера 
самой экзотической комплекции. 

У “Мерседеса” самое удобное уп- 
равление дверями, которые открыва- 
ет и закрывает одна кнопка со встро- 
енной лампой. Как минус отметим пе- 
регруженный подрулевой переключа- 
тель: на него выведены и “поворотни- 
ки”, и свет, и “дворники”. Ну, хватит ос- 
матриваться. Поехали! 

Остановка 1-я: “Гидроузел”. 
ЛиАЗ пассажиры встречают без эмо- 
ций: видно, привыкли к таким машинам. 
Строго рациональный, без претензий 
на “зрительские симпатии" ликинский 
кузов как будто специально разрабо- 
тан для невеселой эпохи кризисов, не- 
урядиц и бедности. Голицынский авто- 
бус - типичный “Мерседес”, функцио- 
нален и строг. Элегантный ПАЗ выгля- 
дит не менее современно и солидно. 
“Вот, проголосовали за нашего-то, и 


пассажиров “Мерседеса" и, особенно, 
“пазика” выстроиться в очередь... или 
шагать к середине автобуса, где посад- 
ка происходит ощутимо быстрее. Са- 
мая узкая дверь сзади - у ПАЗа; но, как 
ни странно, ее пропускная способность 
не показалась ниже, чем у конкурентов 
благодаря удобному расположению по- 
ручней и глубоким ступеням. 

Остановка 2-я: “Техникум”. “Ав- 
тобус не резиновый! Отправлена ма- 
шина!" Изрядно потяжелевшие, отва- 
ливаем от остановки и смотрим, как 
чувствуют себя пассажиры. Рано мы 
расхвалили замечательно широкие 
двери ЛиАЗа - хлынувший поток пас- 
сажиров, разбиваясь о сиденья, за- 
кручивается на тесной задней пло- 
щадке в водовороты, пытаясь про- 
биться на стремнину среднего прохо- 
да. Накопитель напротив средней две- 
ри выглядит тихой заводью - часть во- 
шедших перетекает на передние мес- 
та, другая более-менее спокойно на- 
полняет площадку. В проходе пасса- 
жиры упираются коленями в выступа- 
ющие из-под одинарных сидений мощ- 
ные колесные арки; уж лучше бы сиде- 
нье было двойным, а так место пропа- 
дает. И все же стоять в ЛиАЗе лучше, 
чем сидеть, и не только из-за тесноты 
диванчиков типа вокзальных. Оказав- 


сразу какие автобусы пошли!” - оцени- 
ла новинки энергичная старушка. 

Привычные дмитровцы погружают- 
ся через среднюю и заднюю двери - пе- 
реднюю водители автобусов с подобной 
планировкой отродясь не открывали, за- 
хватив ее в единоличное пользование. 

Широкие лиазовские двери с при- 
вычным поручнем посредине в принципе 
позволяют совершать посадку-высадку 
одновременно. Но на практике такое, как 
правило, не получается. Отсутствие по- 
ручня в ПАЗе и АКА поначалу удивляет 
пассажиров, особенно тех, кто в возрас- 
те. С другой стороны. . . “Ух ты, какие две- 
ри, вчетвером заходить можно!" - и 
мальчишки тут же проверяют идею на 
. практике. Подрастут - и еще раз пораду- 

ются свободному проему - например, за- 
таскивая детскую коляску. 

9 і Суженные проемы задних дверей 

ОЯЧк заставляют пока немногочисленных 
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шиеся в якобы привилегированном си- 
дячем положении пассажиры никак не 
защищены от невольной агрессии сто- 
ящих; перед задней лавкой нет поруч- 
ня, так что на вас могут непринужден- 
но облокотиться (свалиться); в сере- 
дине, неровен час, отдавят ноги. 

То ли дело АКА! Все сиденья уста- 
новлены на поднятых площадках, так 
что ступни сидящих и стоящих занима- 
ют разные уровни. Влетая в салон, 
школьники спешат рассесться и потом 
уже округлившимися глазами разгля- 
дывают мерседесовское великолепие: 
'А что, всегда такой автобус будет хо- 
дить? Не жалко и по пяти рублей пла- 
тить”. Дмитровцев несколько смутило 
малое количество мест для сидения - 
зато в час пик они оценили самый 
большой накопитель. Впрочем, рас- 
планировать салон АКА-5225 можно и 
по-другому, установив больше кресел. 
После ЛиАЗа заметный наклон пола в 
задней части бросается в глаза... и в 
ноги - стоять не слишком удобно. 

Это касается и ПАЗа, где подъем 
еще круче. Узость задней двери неожи- 
данно оказывается преимуществом - 
ограничивает вход на совсем малень- 
кую заднюю площадку. Кстати, послед- 
ний ряд сидений павловцы спланирова- 


вышают голос - интен- 
сивный разгон сопровож- 
дается шумом. Первую 
скрипку играет не двига- 
тель, а истошно гудящая 
трансмиссия (вот вам и 
“14анрад Фабрик”! Кстати, 
уважаемая фирма успо- 
коила насчет именно это- 
го экземпляра: дескать, 
на безопасность не влия- 



ли лучше всех - на разнесенные места 
пробираться удобнее. Подиумы, на ко- 
торых стоят креслица, здесь окантова- 
ны металлическим профилем - конст- 
рукция, возможно, долговечная, но 
травмоопасная. Павловская машина - 
единственная, где никто не поскольз- 
нулся, не зря создатели придирчиво вы- 
бирали покрытие пола. Для пиковых на- 
грузок салон ПАЗ-5271 тесноват, но на- 
копитель можно расширить за счет не- 
скольких сидений. Пассажиры оказа- 
лись неравнодушны к уютному интерье- 
ру: “А это наш автобус, российский?” 
Гордые павловцы хором кивнули и полу- 
чили порцию бальзама: “Это хорошо!" 

Остановка 6-я: 

“Вокзал”. В ЛиАЗе разго- 
ворчивые пассажиры не- 
вольно сближаются и по- 



ет). Заунывный вой особенно бьет по 
ушам в задней части салона. “Мерседес" 
и ПАЗ - тихони. В кабине водителя и в 
любой точке салона можно разговари- 
вать вполголоса. 

Измеряя внутренний шум на по- 
лигоне (см. табл. 2), мы исключили из 
тройки ЛиАЗ. Инструментальный кон- 
троль загазованности показал, что 
при данных условиях все машины уло- 
жились в норму (табл. 3). 

Под ровный гул “печек” (которых 
на три салона набралось аж 11 штук, 
не считая дополнительной “батареи” в 
накопителе жаркого АКА) выезжаем 
за город. 

Остановка 7-я: “Путепровод”. 

Жаль, форменной фуражки водителям 
автобусов в Дмитрове не положено! Ал- 
горитм: зеркало справа - двери - зерка- 
ло слева - передача - газ уже стал при- 
вычен. В АКА, правда, предпоследний 
пункт лишний, “зато” зеркала требуют 
тянуть шею: то ли они стоят высоковато, 
то ли сидишь за рулем низко. Встраива- 
емся в редкий пока поток машин... "би-и- 
и!"- “приветствуют” ПАЗ и ЛиАЗ вынуж- 
денные притормозить легковушки. Тяги- 
то автобусам хватает, но поди перебери 
вручную шесть передач, чтобы энергич- 
но разогнаться! Особенно удручил ЛиАЗ 
с невнятным переключением (инженеры 
завода, кстати, усовершенствовали 
узел, и в ближайшее время он должен 
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пойти в серию). Двенадцатилитровый 
мотор и гидромеханическая коробка 
АКА, бодоо отщелкивая передачи, уно- 
сят автобус с остановки так быстро, что 
соседи по движению не успевают даже 
моргнуть фарами. 

На линии мы получили подтвер- 
ждение замеров, выполненных на поли- 
гоне (табл. 4). К сожалению, ЛиАЗ не 
смог принять участие в штурме подъе- 
мов, однако и по предыдущим результа- 
там видно, что в горах ему суждено 
быть аутсайдером. На заснеженных до- 
рогах павловцу немало помогала бло- 
кировка дифференциала, голицынцу - 
система контроля тяги А8П. 

Серьезное испытание для всех го- 
родских автобусов - “упавший” на доро- 
гу страж порядка. Один из ЛиАЗов дмит- 
ровского парка неделей раньше крепко 
споткнулся о лежачего полицейского: 
переполненный автобус не спасла систе- 
ма поддержания постоянного уровня по- 
ла... На нашей троице пневмоподвески 
сработали четко. Кстати, лучше всех к 
встрече с ухабами подготовлен ПАЗ; по 
команде водителя он умеет вставать на 
цыпочки, поднимаясь на 75 мм! Видимо, 
в прошлой жизни он был лифтом. 

...Укатанный лед перед остановкой 
позволяет оценить работу тормозов. 
ЛиАЗ порадовал в меру чувствительной 
и, пожалуй, самой “понятной” педалью. 
На АКА установлен гидрозамедлитель; 


ощущение такое, будто 
автобус ухватили за 
хвост, затем, когда пе- 
даль уже прошла часть 
хода, срабатывают штат- 
ные тормоза. АБС дает о 
себе знать дробью педа- 
ли, стуком в тормозных 
механизмах и, конечно, 
уверенным торможением. 
Кстати, подобная систе- 
ма на ПАЗе действует не 
менее результативно, но 
без шумовых эффектов. 
К штатным тормозам не- 
мецкого и шведского шасси, конечно, 
привыкаешь, но поначалу они кажутся 
излишне резкими, особенно учитывая 
немалый “холостой” ход педали. “Не дро- 
ва везешь!” - подсказали пассажиры. 

При сравнении тормозных путей 
(см. табл. 4) необходимо учитывать, 
что ПАЗ был обут во всесезонный 
“Мишлен”, АКА - в летний “Бриджсто- 
ун”. ЛиАЗ за отсутствием АБС с ними 
не соревновался. 

Остановка 9-я - по требованию. 
Упс! Неожиданно в ПАЗе на полном хо- 
ду распахивается задняя дверь - да- 
ма, желающая сойти, перепутала рас- 
положенные рядом кнопки звонка и от- 


крывания двери. Только учитывая мо- 
лодость конструкции, можно извинить 
незащищенность аварийной кнопки (за- 
водчане пообещали упрятать внешние и 
внутренние выключатели под стекло, 
по примеру АКА). Кстати, неплохо бы на 
всех автобусах снабдить кнопки звон- 
ков обратной связью - звуковой или 
световой, чтобы пассажиры не давили 
на них по нескольку раз. 

На маршрутах без кондуктора (на- 
пример, московских) функцию билетера 
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иногда берет на себя водитель. Как ему 
общаться с пассажирами? В ЛиАЗе - че- 
рез довольно большое окошко, располо- 
женное, правда, слишком низко. Перего- 
родка АКА снабжена тюремной "кор- 
мушкой" на уровне пупка. К услугам пас- 
сажиров ПАЗа - целая дверь, ведущая 
из салона к водителю... вот только ста- 
нет ли шофер распахивать ее каждый 
раз, продавая талоны на проезд? 

Павловский автобус может по- 
хвалиться самыми оригинальными 
форточками во вклеенных боковых 
окнах. Верхняя часть откидывается 
внутрь, открывая узкую щель, недос- 
таточную не то что для головы, но да- 


же и руки - несомненное достоинство 
при перевозке, например, пионерлаге- 
ря. С другой стороны, стекло нужно 
бы окантовать, а петли и пружины - 
усилить, чтобы защитить автобус и 
пассажиров друг от друга. 

Дмитровские эксплутационники 
придирчиво осмотрели диковинных 


УРОВЕНЬ ВНУТРЕННЕГО ШУМА 
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без ‘печки’ 

С ‘печкой" 

без 'печки" 

с 'ле^■кой" 

Водительское место 

72,0 

69.9 

71.5 

74.9 

Переднее сиденье 

79,0 

79,2 

75.3 

77.3 

Средняя часть салона 

79,8 

79,8 

78.4 

78.7 

Задняя часть салона 

82.9 

83.3 

78.8 

79,8 


ПАЗ-5271 


Примечание. Норма - не более 62 дБ. 


Таблица 1 


1 ІЬХНИЧЬСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОКѴСПВ 1 


ЛиАЗ-525625 

ГолАЗ-АКА-5225 

ПАЗ-5271 

Общие данные 

Компоновка 

заднемоторная. заднепоиволная 

Длина X ширина х 

высота, мм 

11400х2510х 

3007 

11545х2500х 

3060 

11950х2500х 

3125+75 

База, мм 

3840 

5375 

5900 

Число мест для сидения'общее 

24/120 

28.115 

35'110 

Снаряженная масса, кг 

9600 

9950 

10400 

Полная масса, кг 

17 835 

18000 

19 000 

Максимальная скорость*, км.'ч 

70 

90 

80 

Контрольный расход топлива 

при 60 КМ.Ч, л/100 км 

29 

22 

26 

Радиус поворота, м 

11.5 

10.65 

11,5 


мвигэтвяь 


рядный, шестицилиндровый, дизельный 



Катерпиллер- 

‘Мерседес-Бенц 

“ВоЛьВО- 


3116’ 

ОМ447ПА’ 

ОН10А245’ 

Рабочий объем, л 

6.6 

12,0 

9.6 

Мощность, кВт/л.с. 

172234 

184250 

180/245 

при Сб'МИН 

2600 

22С0 

2000 

Коутяідий момент. Нм 

820 

900 

1050 

при сб.'мин 

1560 

1200-1600 

1200-1450 

Трансмиссия 

Коробка передач 

2Р-86-85 

■Фойт-0854.2’' 

гР-86-85 


механическая 

автоматическая 

механическая 

Число передач 

6 

4 

6 

Цаш в данной комплектации, $ 


75 000 

144000 

110 000 


■ Принудительно ограничена. 


Таблица 3 


ІСРЕЛНИЕ ЗНАЧЕНИЯ ЗАГАЗОВАННОСТИ САЛОНОВІ 
1 (Р-тоота на холостом хоаѵ. движение» 1 


ЛиАЗ-525625 

АКА-5225 

ПАЗ-5271 

водительское 

место 

пассажирский 

салон 

водительское 

место 

пассажирский 

салон 

водительское 

место 

пассажирский 

салон 

МОх. мг/м* 

0.1 

0,^ 

0,07 

0.07 

0,03 

ГТ" 

СО.мг.'М^ 

6.7 

6.7 * 

7.0 

7.0 

73 

7.7 


Таблица 4 


ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 


ЛиАЗ-525625 АКА-5225 ПАЗ-5271 
Максимальная скорость, кмч 



- 

90,2 

76,3 

Эластичность, с: 




15^ (ІѴ) 

12.0 

5,6 

6,3 

20-60 (V) 

30.2 

11,6 

13,7 

25-70 (VI) 

40,6 

16.0 

21.0 

Выбег, м: 




с 50 км.'ч 

652,7 

654,2 

650,5 

с 70 км'ч 

1035.2 

1070,3 

1028.4 

Тормозной путь, м/усилие на педали. 

кгс: 

с 50 км/ч 

- 

43.528.2 

30,4/24,2 

с 70 км/ч 

- 

84.2.242 

62.а24.0 

Время преодоления подъемов, с (дистанция, м): 

4% (609,3) 

- 

40,3 

46.1 

6%(444} 

- 

33,3 

37.4 

8% (642.1) 

- 

36,6 

46.9 



полуиностранцев, ликинская машина 
им уже знакома. Похвалив продуман- 
ность конструкции и качество АКА и 
ПАЗа, практики выбрали... ЛиАЗ. По 
прикидкам специалистов, двигатель 
‘Катерпиллер" без проблем пройдет 
500 тыс. км. Цена его запчастей, ко- 
нечно, кусается, зато сам автобус 
сравнительно недорог, а ходовую 
можно ремонтировать "дома". Эксплу- 
атация машин на шасси “Мерседеса" и 
“Вольво" потребует квалифицирован- 
ного обслуживания и дорогущих рас- 
ходных материалов. Большинству 
российских автохозяйств, с трудом 
сводящих концы с концами, о замеча- 
тельно продуманных, надежных, 
удобных российско-шведских (немец- 
ких, итальянских и т.п.) машинах оста- 
ется только мечтать. 

Остановка 12-я: “Яхрома”, конеч- 
ная. Последние пассажиры покидают 
салон, кондуктор подсчитывает выруч- 
ку, а у нас есть несколько минут до об- 
ратного рейса, чтобы подвести итоги. 

ЛиАЗ-525625. Обладает неоспори- 
мым достоинством - наименьшей ценой, 
оправдывающей недостатки. “Катерпил- 
лер” удачно прижился в его моторном 
отсеке, дотянув конструкцию начала 
80-х до приемлемого сегодня уровня. 
Очевидно, в будущем станут доступны и 
больший комфорт, и совершенная тех- 
ника, и... цена. Но в это самое будущее 
большинство пассажиров привычно по- 
едет в ликинском салоне. 

АКА-5225. “Мерседес” - он и в 
России “Мерседес”. ГолАЗ совершенно 
заслуженно украшает свою продук- 
цию трехлучевой звездой... и, увы, 
вписывает в прайс-лист немалую сум- 
му. Все продумано до мелочей, а неко- 
торые недостатки объясняются тем, 
что после германской заточки требу- 
ется российская правка. 

ПАЗ-5271. При всех недочетах надо 
учесть его молодость - мелочи легко ис- 
править, было бы кому это оценить! Ка- 
чественный скачок завода лучше всего 
показывают слова одного из водителей; 
ЭТО уже не назовешь просто “пазиком". 
Вместе с АКА он демонстрирует, что на- 
ше будущее начинается сегодня. 

Увы. экспрессом туда не попа- 
дешь, а потому - в путь, со всеми ос- 
тановками. 


□ 


Благодарим за помощь 
в подготовке материала филиал 
ГУП МО Мострансавто - 
Автоколонну 1784, г. Дмитров. 
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Руль, две-три педали, 
пара подрулевых 
переключателей - 
как все это знакомо 
каждому водителю. 

Так, однако, 
было не всегда и, 
что самое интересное, - 
"набор", возможно, 
изменится 
в скором будущем. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


ргономика - наука сравнительно 
молодая. Неудивительно: на за- 
ре технического века было не до 
удобства водителя. Передвиже- 
ние без лошади уже само ло себе 
считалось чудом, и то, что лри 
этом счастливому обладателю 
бензинового экилажа лриходи- 
лось разжигать фитилек залальника, 
крутить до изнеможения “кривой 
стартер”, лихорадочно леребирать на 
ходу многочисленные регуляторы, ка- 
залось неизбежной ллатой за техни- 
ческий прогресс. Но - на то он и про- 
гресс, чтобы не стоять на месте. Ко- 
личество необходимых для управле- 
ния органов уменьшилось, они посте- 
пенно приобрели знакомые нам очер- 
тания и расположение, хотя не обош- 
лось без футуристических изысков. 
Впрочем, взгляните лучше на фото- 
графии. Вот швейцарский “Дюфо" 
1 904 года с ручным газом и манеткой 


опережения зажигания, вот кокпит с 
приборами на баранке (чтобы лучше 
видеть) прототипа “Нойманн-Неан- 
дер” 1939-го, а вот нечто от “Гиа 3X0” 
1961 года... 

Здесь, допустим, водитель дер- 
жит в руках, хоть и необычный, но 
руль. А ведь история начиналась с 
“бычьего хвоста” - длинного рычага, 
который, собственно, и требовалось 
поворачивать. Уже тогда на некото- 
рых “колясочках" вертикальное пере- 
мещение рычага отвечало за ускоре- 
ние и торможение... Но рычаг — он и 
есть рычаг: или легкий, но громозд- 
кий, или компактный, но для управле- 
ния чересчур тяжелый и неточный. С 
распространением рулей “бараночно- 
го” типа рычаги исчезли с автомоби- 
лей, однако, как выяснилось, не на- 
всегда. 

Появились сервомеханизмы - 
усилители, руль стал легче, и это поз- 
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волило создать компактный рычаг с 
приемлемыми усилием и точностью. 
Эксперименты проводили в США в 
конце шестидесятых, они доказали 
удобство и перспективность руля-ры- 
чага (кстати, сохранившего власть 
над газом и тормозом). Однако выяви- 
ли и неразрешимую в ту пору пробле- 
му. Представьте, что произойдет при 
резком повороте на большой скоро- 
сти... Стало быть, свободу водителя, 
в зависимости от условий движения, 
требуется ограничить. А условия мно- 
гообразны, не обойтись без множест- 
ва датчиков и устройства, интерпре- 
тирующего сигналы. Компьютеры в ту 
пору были весьма громоздки - у опыт- 
ного “Форда” “мозги” заняли весь ба- 
гажник и часть салона, и все-таки уп- 
равление оказалось не слишком на- 
дежным. История сохранила лишь 
идею и слова одного из испытателей: 
“Незабываемое ощущение - я слегка 

Опыты 1904... 

1939... 

и 1961 годов. 


Расположение элементов системы управления: 
1 - датчики скорости вращения колес; 2 - блок 
управления тормозами; 3 - блок управления по- 
воротом передних колес; 4 - рулевой привод; 

5 - электрогидравлический привод тормозов; 

6 - блок управления двигателем; 7 - регуля- 
тор скорости движения; 8 - сайдстик; 9 - 
основной блок управления; 10 - электронный 
блок датчиков; 11 - датчики параметров дви- 
жения. 


повернул рычаг и заложил головокру- 
жительный вираж на скорости 45 
миль в час”. 

Прошла еще пара десятилетий, по- 
ка не появились подходящие процессо- 
ры; они взяли на себя контроль над 
торможением и пробуксовкой, двигате- 
лем и коробкой передач. И рычаг опять 
возродился. Теперь он напоминает 
джойстик электронных игр, а функции 
все те же - направление, газ и тормоз. 

Сегодня джойстик оказался на ме- 
сте баранки в экспериментальном 
“Мерседес-Бенце-8Ь500” (см. фото). 
Точнее, их два - под левой и правой ру- 
кой. Мало ли кому что понравится. На 
торце рычажка три кнопки (одна не 
видна), но это не гашетки для расстре- 
ла остальных участников движения, а 
всего лишь выключатели указателей 
поворота и звукового сигнала. Над 
замком зажигания еще четыре кнопоч- 
ки управления автоматической транс- 


Кнопки указателей 
поворота 


Датчик усилия 
на рукоятке 


Датчик угла 
наклона 

Двигатель 

обратной 

связи 
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миссией со знакомыми обозначениями 
“Р”, "О", “Р”, "М". И никаких педалей. 

Займем же место водителя, повер- 
нем ключ зажигания и нажмем “О". Мо- 
тор довольно замурлыкал, но машина 
стоит, удерживаемая стояночным тор- 
мозом. Впрочем, он тоже автоматиче- 
ский, а потому не будем ломать голову 
в поисках нужного рычага — просто... 
положим правую (или левую) руку на 
джойстик и нажмем его вперед. Хоро- 
шо, что впереди никого нет, ведь непо- 
нятно, в каком положении были колеса. 
Ну да, сейчас ясно, в прямом - наш 
“мерс”, набирая скорость, двинулся 
вперед. Теперь попробуем “порулить”, 
перемещая рычажок вправо-влево. Ав- 
томобиль послушно выписывает замы- 
словатую кривую, пытаясь угадать на- 
ши намерения. А как остановиться? Да 
как на лошади - натянуть вожжи, тьфу, 
потянуть джойстик назад! 


Интересно, что рыча- 
жок перемещается вбок на 20°, а впе- 
ред-назад не двигается. Тем не менее, 
газ и тормоз послушны водителю, пото- 
му что датчик измеряет не 
перемещение, а приложенное к джой- 
стику усилие. Кстати, для поворотов то- 
же используется величина усилия - так 
оказалось удобнее. В первых образцах 
системы от фирмы "Фоккер контрол си- 
стеме" сайдстик (это термин разработ- 
чиков) перемещался во всех направле- 
ниях - из-за этого водитель терял ощу- 
щение контроля над автомобилем. Те- 


перь управляют лишь движением кисти 
руки. Причем с помощью сервомоторчи- 
ков симулируется обратная связь с во- 
дителем, то есть рука ощущает сопро- 
тивление, возрастающее пропорцио- 
нально скорости машины или, напри- 
мер, когда колесо наехало на бордюр- 
ный камень. Без такой связи “за рулем” 
реального автомобиля делать было бы 
нечего, и именно в этом отличие сайд- 
стика от ручки игровой приставки. 

Чтобы рука не онемела, все вре- 
мя оказывая давление на рычаг, 
здесь применен автоматический тем- 
помат; стоит отпустить рукоятку, как 
он включится и будет поддерживать 
набранную скорость. Так что на шоссе 
рука просто покоится на джойстике. 

Другое дело - парковка, особенно 
задним ходом. Здесь наработанный 
опыт только мешает. Ведь нужно смо- 


треть назад, нажимать джойстик впе- 
ред и притом еще в нужную сторону. 
Хорошо хоть радар помогает - сви- 
стит при опасном сближении с препят- 
ствием. Говорят, чтобы приобрести 
нужный автоматизм, может потребо- 
ваться до семи лет практики! На вся- 
кий случай конструкторы заложили в 
программу компьютера контрольную 
функцию, позволяющую игнорировать 
нелепые при таком маневре команды 
водителя. Так что на полном ходу 
слишком крутой вираж не заложишь! 


Ну, а что показал эксперимент? 
Две группы начинающих 17-летних во- 
дителей провели по два часа за рулем 
и за сайдстиком тренажера. После че- 
го им предложили совершить пробные 
поездки (опять-таки на тренажере - та- 
кой “Мерседес” слишком дорогая иг- 
рушка). Оказалось, что в обеих группах 
навыки были приобретены одинаково 
быстро, но в машине с традиционной 
баранкой четверть испытуемых реаги- 
ровала на опасную ситуацию слишком 
медленно и в реальности не избежала 
бы столкновения. Тогда как с джойсти- 
ком всем удалось увернуться. 

Какие же преимущества системы 
видят разработчики? Прежде всего, 
безопасность и... еще раз безопас- 
ность. Во-первых, как уже упомина- 
лось, теперь компьютер получил “дос- 
туп” ко всем командам водите- 
ля и может активно вмешаться 
в случае опасных приказов. Во- 
вторых, отсутствие баранки 
позволяет разместить боль- 
шую подушку безопасности и 
вообще избавляет грудную 
клетку от опасных травм. На- 
конец, если перенос ноги с га- 
за на тормоз занимает не ме- 
нее 0,2 с (а это около 5,5 м 
тормозного пути), то здесь 
все происходит практически 
мгновенно (помните: джой- 
стик даже не перемещается 
вперед-назад). 

Ну, а как с надежно- 
стью? Резонный вопрос. 
Ответ на него дает фото: 
справа от водителя перед 
“пассажиром”... стандарт- 
ный руль и две педали. Так, 
на всякий случай. Впро- 
чем, это, конечно, только 
на супердорогом опытном 
образце. Есть, однако, 
аналогичные решения подешевле - в 
автомобилях для инвалидов. Так, не- 
мецкая фирма “Ролли каре” из Польха 
с 1996 года переоборудовала под 
джойстик 100 “фордов-виндстар” и 15 
“крайслеров-вояджер”. И обходится 
такая машина примерно в 100 000 
долларов плюс 3000 за обучение. До- 
рого, но сравнимо с автомобилями 
класса люкс. 

Для любителей поглубже вник- 
нуть в проблему на предыдущей 
странице приводим функциональную 
схему новой системы управления ав- 
томобилем. 

□ 
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ПЫТОЧНАЯ” в ИНГОЛЬШТАДТЕ 



На опытные образцы новой 
модели обрушиваются вода 
и солевой туман, жара и холод, 
вибрации, удары... А теперь еіце 
и радиоволны! 

Во время взлета и посадки самолета 
пассажирам категорически запрещено 
пользоваться мобильными телефонами. 
Почему? Прикинем, что произойдет, если 
в результате случайного совпадения сиг- 
налов в кабине пилотов загорится, к при- 
меру, табло “Пожар в левом двигателе!”. 
Может случиться и что-то посерьезнее. 

К автомобилю все это не имело ни- 
какого отношения, пока на борту не ста- 
ла заправлять всем (или почти всем) 
вездесущая электроника. Конечно, ста- 
рому доброму трамблеру было в высшей 
степени наплевать, о чем вы говорите по 
телефону и какой номер набираете. Дру- 
гое дело - электронный блок управления 
двигателем, подушками безопасности, 
системами АБС или Е8Р - да мало ли их 
сегодня в салоне и под капотом. Быть 
может, номер телефона прекрасной да- 
мы, к которой вы так спешите, “не понра- 
вится” одному из компьютеров, и он от- 
даст команду заглушить двигатель или 
еще хуже - надуть подушку и затормо- 
зить левое переднее колесо! Свидание 


придется перенести в больничную пала- 
ту или... Впрочем, не будем о грустном, 
лучше подумаем, как избежать этой на- 
пасти. 

Если бы дело было лишь в сотовых 
телефонах, это еще полбеды. Их можно 
просто запретить, как в самолете. Но 
пространство вокруг нас лишь кажется 
таким прозрачным. На самом деле оно 
переполнено всевозможными радиосиг- 


налами и просто электромагнитным му- 
сором - помехами. (Говорят, в некоторых 
районах Москвы стоят даже специаль- 
ные широкополосные излучатели, спо- 
собные включить взрывное устройство 
прямо в руках у террориста.) Вот и при- 
думали разработчики “Ауди” новый тест 
на так называемую электромагнитную 
совместимость. (Подобные, но быть мо- 
жет, не такие широкомасштабные иссле- 



модернизации. 


причем порой весьма не- 
ординарные. Обычно в 
наши дни "права” в семье 
имеет не только ее глава, 
но и его домочадцы, а вот 
автомобиль на всех чаще 
всего один. Между тем 
психологи давно подме- 
тили, что на правом сиде- 
нье пассажир, если он 


Нам удалось "подсмотреть” ряд 
интереснейших перспективных 
разработок. 

”Ока” хороша, но маловата. 
Поэтому в портфеле конструкто- 
ров уже имеется удлиненный пяти- 
дверный вариант. Под капотом - 
вазовский односекционный ротор- 
ный двигатель, устранивший еще 
один известный недостаток авто- 
мобиля - вялую динамику. Для сельчан 
и дачников подойдет разрабатываемая 
"Ока” 6ѴѴ0 или, по-нашему, 6x6. Конеч- 
но, предстоит еще немало потрудиться, 
довести эти конструкции и сохранить 


для них приемлемую цену, но пос- 
леднее во многом будет зависеть 
от спроса. 

Не прекращаются работы и по 
совершенствованию "шестерки". 
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"Народная" "Ока" - благодатный 
предмет для тюнинга и глубокой 


6X6 НЕ ЗА ГОРАМИ 
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в одном МОТОРЕ - 

ДВА КОЛЕНВАЛА 

Швейцарский плотник и баварский механик решили проверить 
теорию практикой... 



дования ведут сегодня многие фирмы.) В 
специальном зале, стены которого по- 
крыты поглощающими высокочастотную 
энергию полиуретановыми пирамидами, 
на беговых барабанах стоит подопытный 
автомобиль. Барабаны нужны, чтобы ис- 
пытания можно было провести в любых 
режимах работы двигателя и других сис- 
тем - машина как бы несется со скоро- 
стью до 250 км/ч! А в это время из специ- 
альных антенн ее “поливают” волны всех 
мыслимых частот. Чтобы жители вокруг 
лаборатории могли спокойно смотреть 
свои телевизоры и не мучились головны- 
ми болями, все здание объемом 4000 мз 
окружено стальной клеткой. Ну а по- 
скольку сам тест - удовольствие дорого- 
стоящее. он проводится лишь на заклю- 
чительной стадии, после того, как от- 
дельные электронные узлы побывают в 
маленьких боксах и докажут там свою 
устойчивость к радиопомехам. 

Кому-то может показаться, что из- 
вестная немецкая фирма с жиру бесит- 
ся. Увы, это не так. Что-что, а деньги там 
считать умеют. Просто уже многие води- 
тели жаловались, что при проезде по 
южногерманскому автобану мимо корот- 
коволнового радиопередатчика в их ма- 
шинах включалась “праздничная иллю- 
минация” из лампочек на панели прибо- 
ров. Лишь по счастливой случайности 
дело не дошло до реальных неприятно- 
стей. Впрочем, никто еще не исследовал 
досконально причины, вызвавшие не- 
ожиданное срабатывание тормоза или 
подушки безопасности, а такие случаи 
нет-нет да и происходят! 



водитель, испытывает самый настоящий 
стресс от невозможности вмешаться в 
процесс управления автомобилем. Кон- 
структоры предложили оригинальное 
решение проблемы. Посмотрите на сни- 
мок - это интерьер "шестерки-люкс” с 
двойным полным комплектом органов 
управления. Согласитесь, такой автомо- 
биль найдет спрос и в автошколах. При- 
годится он и для экспорта в страны с 
левосторонним движением, а такие пла- 
ны есть! 


Вилли Рюффенахта и Руперта Байн- 
дла объединяло хобби: оба - страстные 
любители мотогонок и известны среди 
единомышленников своими двигателями 
для супербайков. В 1997 году они встрети- 
лись и решили осуществить идею Руперта 
- создать хитрый двухзальный мотор. Тео- 
ретически такая конструкция была извест- 
на еще в тридцатые годы, но почему-то 
(как, впрочем, и многие другие) осталась 
невостребованной. 

Преимущества симметричного по- 
строения очевидны. Уравновешиваются 
инерционные силы первого порядка, при- 
том без балансирных валов. А значит, нет 
больше столь неприятной вибрации. Два 
вала, вращаясь в противоположных на- 
правлениях, компенсируют гироскопиче- 
ский момент, что особенно важно для мо- 
тоциклов. Наконец, поршень теперь не 
прижимается к стенкам цилиндров и пото- 
I му его можно сделать гораздо короче, лег- 
[ че; износ колец и гильз резко сокращает- 
I ся, как и потери на трение. Такова теория. 

Другое дело, что появляются потери 
в шестернях, связывающих оба кривоши- 
па, да и число подшипников удваивается. 
Интересно, однако, что перевесит? Дру- 


Швейцарский мотор в разрезе: красивая 
идея, не правда ли? 

зья-изобретатели разъехались по домам 
и засели в своих мастерских, чтобы в ка- 
нун миллениума явить публике два двух- 
зальных мотора, бодро тарахтящих на ис- 
пытательных стендах. Швейцарский плот- 
ник Вилли после долгих раздумий и прики- 
док всего за три недели построил одноци- 
линдровый агрегат рабочим объемом 
125 см3. Коленчатые валы и поршень вы- 
точил сам, блок заказал в литейной мас- 
терской по собственному эскизу, цилиндр 
и головку позаимствовал у “Хонды-ХІ 
125”. Получившийся мотор в первой же 
попытке раскрутился до... 16 000 об/мин и 
работал, работал, работал... Удача окры- 
лила Вилли - теперь в его планах двухци- 
линдровый литровый агрегат мощностью 
не менее 200 л. с. 

Механик из Баварии Руперт подошел 
к делу основательнее. С самого начала он 
вознамерился выйти со своим изделием на 
рынок, а не только проверить теоретиче- 
ские постулаты. Потому пришлось заказы- 
вать расчеты специальному КБ, а затем, 
получив конкретные цифры, искать спон- 
сора для постройки двигателя. Им стал ри- 
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ТЕХНИКА 


Новинки 



элтор Петер Пельц, выложивший 150 000 
марок за право коммерческого использо- 
вания изобретения. Постройка 750-кубо- 
вого одноцилиндрового двигателя заняла 
почти полгода, но результат стоил того. 
Экспериментальный образец развивает 
максимальную мощность 97 л. с. при 9500 
об/мин и крутящий момент 77 Н-м при 8200 
об/мин. Хотя потери в шестернях и под- 
шипниках съели до 10% мощности, итогом 
стал все-таки пятипроцентный выигрыш по 
сравнению с аналогом традиционной кон- 


струкции сразу “в трех номинациях”: расхо- 
де топлива, мощности и моменте. Кстати, в 
этой модели цилиндр и головка полностью 
самодельные и тоже весьма оригиналь- 
ные. Четыре клапана расположены ради- 
ально, а впускные каналы, наоборот, про- 
ходят вертикально между распредели- 
тельными валами. 

Заинтересуются ли новинками солид- 
ные моторостроители? Этот вопрос пока 
остается открытым. Но то, что уже первые 
блины не стали комом, внушает оптимизм. 


Начинка баварского двига- 
теля, увы, скрыта от глаз: 
видны лишь два коленчатых 
вала. 


На фото справа валы (ввер- 
ху) и поршень (внизу) рядо- 
вого “Сузуки” в сравнении с 
аналогичными деталями 
“К2”. Последние в сумме зна- 
чительно легче. 



"ОПЕЛЬ”: ПОПЛАВАЕМ? 

Нет, речь не пойдет об амфибии от "Опеля". Просто может 
случиться, что будущие автомобили фирмы станут... легче воды! 


Неужели нам предстоит возврат к де- 
ревянным конструкциям? Ничуть не быва- 
ло. Конструкторы и технологи "Опеля" го- 
товятся к использованию совершенно но- 
вого материала - губчатого (или пористо- 
го) алюминия. Разработаны две основные 
технологии приготовления удивительного 
плавающего металла. По одной из них в ти- 
гель с расплавом подается аргон или азот, 
жидкий алюминий пенится и застывает в 
таком состоянии. Это, конечно, сильно уп- 
рощенное описание процесса. На самом де- 
ле существует множество тонкостей, кото- 
рые. собственно, и составляют тщательно 
оберегаемое от конкурентов "ноу-хау". На- 
пример, для стабилизации пены приходит- 
ся добавлять частицы керамики. 

Вторая технология заключается в 
прессовании смеси из алюминиевых опилок 
и связующего материала с последующим 
кратковременным нагревом до высокой 
температуры, при которой "клей" испаряет- 


ся, оставляя вместо себя множество пор. 

Итог один - получается как бы твер- 
дая алюминиевая губка плотностью от... 
0,07 до 0,6 г/смз. (Напомним: плотность во- 
ды равна единице, а монолитного алюми- 
ния - 2,7 г/смз.) Этот пороалюминий обла- 
дает высокими прочностными характери- 
стиками и пригоден для изготовления не 
только деталей интерьера автомобиля, но 
и таких несущих конструкций, как пороги, 
подрамники, рычаги подвески, стойки ку- 
зова. Сегодня успешно идут испытания по- 
ристых поперечных рычагов: на стенде 
они выдержали четырехкратный стан- 
дартный ресурс, не обнаружив признаков 
усталостных разрушений. 

Однако привлекает не только чрезвы- 
чайная легкость нового материала. Пори- 
стая структура хорошо поглощает энергию 
деформации, что обещает прорыв в обеспе- 
чении пассивной безопасности автомобиля 
при столкновении. К тому же, обладая зна- 


чительным внутренним трением, пороалю- 
миний эффективно гасит вибрации и погло- 
щает шумы. Короче говоря, может оказать- 
ся, что мы стоим на пороге настоящей тех- 
нологической революции в автомобилестро- 
ении. При условии, что удастся решить не- 
мало совершенно новых задач. Например, 
сложнее будет оптимизировать характери- 
стики подвески: ведь относительная разни- 
ца в массе пустого и заполненного пассажи- 
рами автомобиля резко возрастет. Пятьсот 
килограммов полезной нагрузки на фоне 
тонны веса автомобиля совсем не то же са- 
мое, что те же пятьсот на фоне, скажем, 
двухсот. Подобные соотношения не ред- 
кость для грузовых автомобилей, но вспом- 
ните, приятно ли ехать в пустом КамАЗе. 

А как быть с ветровой нагрузкой? 
Размеры-то машины и ее парусность оста- 
нутся прежними, а масса снизится! Не сду- 
ет ли ее с трассы порывом бокового вет- 
ра? Впрочем, до этого еще далеко: пона- 
чалу новый материал будут применять 
лишь в отдельных узлах, что даст сниже- 
ние массы автомобиля примерно на 35%. 
Но и это, согласитесь, чрезвычайно важ- 
но. Хотя бы для экономии топлива. 

□ 
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ПЕРЕД ПРЕМЬЕРОЙ 


ФОРД-ФОКУС КУПЕ” 



Александр КРАСНОВ 

Рисунок автора 


Как и положено, 
удачный автомобиль 
постепенно обрастает 
множеством 
кузовных модификаций. 
Вот и "Форд-Фокус", 
автомобиль 1999 года, 
уже можно приобрести 
в версии универсал, 
а впереди 
спортивный 5Т170, 
"Фокус- Косворт", 
кабриолет и, наконец, 
в конце 2001 года - купе. 


Точно в благодарность за дол- 
гое ожидание. “Форд” решил возна- 
градить поклонников сразу двумя 
вариантами купе. Первое будет по- 
строено на платформе существую- 
щего седана, а вот второе... Оно 
должно представить публике сле- 
дующее поколение “Фокуса” и вме- 
сте с тем продолжить оригиналь- 
ное направление в дизайне, откры- 
тое "Фордом" еще 20 лет тому на- 
зад. В стилевом решении кузова 
прибавится пластики, но фирмен- 
ная "мордочка” останется, как и 
псевдонакладные колесные дуги на 
крыльях, и даже треугольный боко- 
вой повторитель. Во всем осталь- 
ном это будет совершенно само- 
стоятельный автомобиль. Пока 
трудно сказать о комплектации но- 
вого купе, но вот что известно; по- 
явятся три бензиновых двигателя 
“Сигма” и “Зетек”, все с непосред- 
ственным впрыском и изменяемы- 
ми фазами газораспределения, 
мощностью от 75 до 136 л. с. Да 
еще двухлитровый дизель ‘Лео- 
пард” с системой “коммон рейл” и 


четырьмя клапанами на цилиндр. 
Коробка передач, понятно, шести- 
ступенчатая, за дополнительную 
плату установят вариатор СѴТ 
“фордовской” разработки. 

ПРЕДШЕСТВЕННИКИ 

Где же следует искать истоки 
нынешнего фирменного для “Фор- 
да” стиля? Строго говоря, “новая 
грань" родилась не сегодня. Мно- 
гие считают родоначальником 
“Форд-СТ 90”, но об этом можно по- 
спорить. Посмотрите на концепт 
“Форд-Проуб 1”, впервые показан- 
ный в 1 979 году. Уже тогда в созда- 
нии формы кузова важнейшую 
роль играли почти плоские поверх- 
ности с очень заметными сопряже- 
ниями. А доминировал надо всем 
треугольник! Так что "новому” сти- 
лю уже исполнился “двадцатник”. 
Другое дело, тогда к нему лишь 
прикоснулись, для надлежащего 
развития еще не пришло время. А 
жаль, машина была прелюбопыт- 
нейшая. Достаточно сказать, что 
коэффициент аэродинамического 
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"Форд-Пума”, 1998 г. 




сопротивления составлял всего 
0,22 - величина и сегодня не для 
всех достижимая! А уж оборудовав 
салон электронным информацион- 
ным центром и игровыми пристав- 
ками, конструкторы прямо-таки со- 
вершили скачок во времени! 

Однако эксперименты с гране- 
ными формами были до времени 
заброшены, и в облике “фордов” 
надолго утвердились округлые 
“биоформы". Лишь в 1995-м кон- 
цепт ОТ90 буквально взорвал ди- 
зайнерский мир, представ на Дет- 
ройтском автосалоне. Этот прото- 
тип имел 12-цилиндровый двига- 
тель с турбонаддувом мощно- 
стью... 710 л. с.! Правда, аэродина- 
мика подкачала: Сх=0,32 явно ве- 
ликоват. Но формы, формы... Не 
смеялся никто — все обсуждали 
возможность появления новых ав- 
томобилей “Форд”, решенных в 
предложенном ключе. 

Они не заставили себя ждать, 
хотя оригинальные черты прояви- 
лись, конечно, в несколько смяг- 
ченном виде. В 1997-м родилось 
концептуальное купе МС 2 на 
платформе “Мондео". Ходовую 
часть сохранили почти без изме- 
нений, а вот двухдверный кузов 
достоин восхищения. Найденный 
стиль явно пришелся по душе ди- 
зайнерам корпорации, ведь в его 
основе мы вновь видим треуголь- 


“Форд-Проуб 1”, 1979 г. 


“Форд еТ90”, 1995 г. 


“Форд-Ка”, 1997 г. 


“Гиа-Саэтта", 1998 г. 


“Форд-Фокус" - хэтчбек, 1999 г. 


ник и острые грани в сопряжениях 
основных поверхностей. Даже 
дверная ручка - и та треугольная! 
Автомобиль очень гармоничен. 
Тесные колесные арки, обведен- 
ные тончайшей подштамповкой, 
красиво нарисованные разъемы и 
удивительные поверхности понра- 
вились многим, а профи увидели в 
концепте ближайшую перспективу 
- новое купе. И не ошиблись: бук- 
вально через год спортивное купе 
“Кугуар” продолжило взятое на- 
правление. 

Почти одновременно с этим, 
уже серийным автомобилем пока- 
зали претенциозный концепт - род- 
стер “Саэтта" от “придворной” ди- 
зайнерской фирмы “Форда” - “Гиа”. 
Как видим, стиль выдержан на все 
сто, хотя к купе автомобиль не от- 
несешь. Тем не менее это прекрас- 
ный, оригинальный автомобиль 
итальянской работы, созданный на 
базе популярного "Форда-Фиеста". 

Кстати, на его же основе выпу- 
скается еще одно маленькое купе - 
“Пума”, имеющее более пластич- 
ную форму в стиле все той же “но- 
вой грани”. 

Напоследок взгляните на 
“Форд-Ка” и “Форд-Фокус” - трех- 
дверный хэтчбек. Не правда ли - 
“новая грань" живет и побеждает! 
Впереди нас ждет немало интерес- 
нейших Премьер. 


"Форд-МС 2”, 1997 г. 


“Форд-Кугуар”, 1998 г. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 
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ОЛДСМОБИЛ-АВРОРА 


ШШ 


Пережившее в середине 90-х не луч- 
шие времена подразделение концерна 
“Дженерал моторе” “Олдсмобил”, похо- 
же, начинает вставать на ноги. Фирма 
обещает полностью сменить модельный 
ряд, а пока обновлен ее флагман “Авро- 
ра". Эта модель, появившаяся в 1994 го- 
ду, не пользовалась большим спросом - 
за пять лет было продано около 100 ты- 
сяч машин. 

Чтобы привлечь молодое поколение 
американцев, дизайнеры решили при- 
дать облику автомобиля этакую моло- 
жавую "бесшабашность”. Несмотря на 
то, что “Аврора” 2001 модельного года 
стала короче на 15 см, салон новинки 
просторнее, чем у предшественницы. 
Пожалуй, наиболее любопытен здесь 
центр информирования водителя (ОІС), 
который выдает информацию о работе 
27 (!) различных систем автомобиля, 
включая давление в шинах. 

В производстве кузова применили 
новейшую технологию крупнодетальной 
штамповки - боковина выполнена моно- 


литной, в результате чего 
“Авроре” удалось “сбросить 
лишний вес” (74-129 кг в за- 
висимости от комплекта- 
ции) при том. что жесткость 
кузова на кручение значи- 
тельно возросла. Этому 
способствовало и еще одно 
“ноу-хау” - интегрированная 
в переднюю панель поперечина из маг- 
ниевого сплава. 

Более жесткие подвески машины по- 
зволяют ощутить себя почти спортсме- 
ном, а система РС8 при поддержке борто- 
вого компьютера исправляет ошибки за- 
рвавшегося “пилота”. В частности, корре- 
ктирует траекторию, притормаживая од- 
но из колес. В рулевом управлении также 
не обошлось без электроники: здесь уста- 
новлен патентованный усилитель “Магна- 
стир”, прибавляющий “тяжести” рулю с 
ростом скорости. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 



0^^5М0ВI^Е АиКОКА 

6x24x3473 см^; мощность “нетто" - 
160 кВт/217 л. с. при 5500 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент - 311 Н м 
при 5600 об/мин. Коробка передач - ав- 
томатическая 4-ступенчатая: кузов - 
5-местный 4-дверный седан несущего ти- 
па: компоновка - переднеприводная, с 
поперечно расположенным силовым аг- 
регатом; база - 2849 мм; габарит (длина, 
ширина, высота) - 5062x1851x1440 мм: 
снаряженная масса - 1673 кг; расход 
топлива в условных городском и приго- 
родном европейских циклах - 12,4 и 
8,4 л/100 км соответственно. 


"МИЦУБИСИ-ПИСТАКИО" 


Среди последних наиболее удачных 
разработок “Мицубиси” особенно выделя- 
ются бензиновые двигатели с непосред- 
ственным впрыском топлива. Именно у 
нее заимствовали технологию их произ- 
водства другие компании. Кто-то вынуж- 
ден был закупать у “Мицубиси” лицензию 
на выпуск моторов 001, а кому-то позже 
удалось самостоятельно разработать по- 
добную конструкцию. Так или иначе, “Ми- 
цубиси" здесь остается безусловным ли- 
дером. И очередное тому подтверждение 
- представленная в декабре прошлого го- 
да в Токио модель “Пистакио” - “Фисташ- 
ка”. Этот произрастающий в Иране орех 
японцы выбрали как символ чистоты ок- 
ружающей среды. 

Пример “Мицубиси-Пистакио” 
наглядно демонстрирует, как 
минимизирован вред от современ- 
ного городского автомобиля атмо- 
сфере, природе, сохранив его при 
том вполне комфортным и динамич- 
ным. В этом заслуга силового агре- 
гата 001 серии “Сигма” рабочим 
объемом 1094 см^. Сегодня это са- 
мый маленький в мире бензиновый 
мотор с непосредственным впры- 
ском топлива. Он работает в паре с 


автоматической системой остановки и пус- 
ка двигателя - “Стоп энд Гоу". Предполо- 
жим, вы подъехали к светофору, останови- 
ли ‘Фисташку”, переключились на “нейт- 
раль" и убрали ногу с педали сцепления. В 
этом режиме автоматика в целях экономии 
топлива моментально заглушит двигатель. 
Однако волноваться по поводу того, успее- 
те ли вы завести машину, прежде чем сза- 
ди начнут сигналить нетерпеливые соседи 
по дороге, не стоит. Включается зеленый, 
вы лишь начинаете выжимать сцепление, а 
двигатель уже пущен электроникой! Благо- 
даря этому и без того экономичный автомо- 

М1Т5иВ15Н1 РІ5ТАСНІО 


биль в городском цикле преодолевает 300 
км на 10 л бензина! Кстати, к такому стан- 
дарту потребления топлива в Японии рас- 
считывают перейти еще не скоро - в 2010 
году. Чтобы водитель не давил на газ лиш- 
ний раз, на панели приборов предусмотре- 
на так называемая ЭКО-лампа, которая 
вспыхивает при неэкономичной манере во- 
ждения. Придутся ли по вкусу системы, оп- 
робованные на “Фисташке”, автомобили- 
стам, специалисты “Мицубиси" выяснят 
уже скоро. В этом году фирма намерена 
выпустить на рынок 50 экземпляров моде- 
ли по цене около 9 тыс. долларов. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 

4x16x1094 см^; мощность “нетто” - 

54 кВт/74 л. с. при 6000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 100 Н м 
при 4000 об/мин. Коробка пере- 
дач - механическая 5-ступенча- 
тая; кузов - 4-местный 3-двер- 
ный хэтчбек несущего типа; ком- 
поновка - переднеприводная, с 
поперечно расположенным си- 
ловым агрегатом; база - 

2340 мм; габарит (длина, шири- 
на, высота) - 3440x1475x1510 
мм; снаряженная масса - 700 кг; 
расход топлива в условном го- 
родском цикле - 3,3 л/100 км. 
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"НИССАН-СЕНТРА" 


"Ниссан”, судя го всему, решил опере- 
дить всех конкурентов по части экологи- 
ческой чистоты своих моделей. Недавно 
фирма представила седан “Сентра”, моди- 
фикация которого “Сентра СА" произвела 
настоящий фурор, поскольку всерьез пре- 
тендует на титул самого “малотоксичного” 
бензинового автомобиля. Начать с того, 
что ее конструкция, в отличие от других 
современных моделей, полностью исклю- 
чает попадание в воздух паров бензина. 
Как известно, именно эти пары, выделяю- 


За названными весьма сложными сис- 
темами ежесекундно следит электроника, 
оповещающая в случае возникновения не- 
поладок о необходимости обращения на 
станцию техобслуживания. 

Остается только добавить, что все, о 
чем шла речь, никак не сказалось на ходо- 
вых качествах “Сентры СА”. Оснащенная 
мотором рабочим объемом 1 ,8 л, развива- 
ющим 127 л. с., машина составляет дос- 
тойную конкуренцию большинству одно- 
классников. 


щиеся и при движении, и во время стоян- 
ки, у многих являются причиной катараль- 
ного состояния горла, кашля, одышки. Но 
пары - это еще не все. Сам выхлоп у СА 
приблизительно в восемь раз чище, чем 
требует наиболее жесткий на сегодняш- 
ний день стандарт токсичности ІЛЕѴ. дей- 
ствующий на территории американского 
штата Калифорния. Более того, “Сентра 
СА” удовлетворяет стандарту 81ЛЕѴ, ко- 
торый планируют ввести лишь в 2004 го- 
ду. Причем “Ниссан” гарантирует соблю- 
дение этих норм в течение 1 5 лет эксплу- 
атации при условии, что пробег машины 
не превысит 1 50 тысяч миль. 

Это стало результатом таких нововве- 
дений, как установка двухстенного выпуск- 
ного коллектора, трех каталитических ней- 
трализаторов с системой быстрого прогре- 
ва до рабочей температуры, а также спе- 
циального вихревого клапана, снижающе- 
го количество выбрасываемого в атмо- 
сферу СН еще не разогретого мотора. 

Еще одна особенность модели; она 
не оставляет после себя озона - основно- 
го источника смога. Радиатор машины по- 
крыт специальным составом “ПремЭйр", 
преобразующим молекулы озона в кисло- 
род. Благодаря этому воздух позади дви- 
жущейся “Сентры СА” чище, чем впереди 
автомобиля! 


1 - радиатор с покрытием “ПремЭйр”; 2, 4, 8 - 
кислородные датчики; 3, 7, 9 - трехкомпонент- 
ные каталитические нейтрализаторы; 5 - двух- 
стенный выпускной коллектор; 6 - клапан упра- 
вления вихреобразованием на впуске. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 1839 см^; 
мощность “нетто" - 94 кВт/127 л. с. при 6000 
об/мин; максимальный крутящий момент - 
175 Н-м при 2400 об/мин. Коробка передач 
- автоматическая 4-ступенчатая. Кузов - 
5-местный 4-дверный седан несущего типа; 
компоновка - переднеприводная, с попе- 
речно расположенным силовым агрегатом; 
база - 2534 мм; габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4508x1709x1409 мм; снаряженная 
масса - 11 95 кг; расход топлива в условных 
городском и пригородном американских ци- 
клах - 9.0 и 7,1 л/100 км соответственно. 


По словам президента американского отделения 
“Даймлер-Крайслер" Джеймса Холдена, очеред- 
ным шагом к интеграции американского "Крайсле- 
ра" и немецкого “Мерседеса" станет "взаимопро- 
никновение" узлов и агрегатов, включая двигатели 
и элементы электрооборудования. 

^ ^ ^ 

На рынки Европы вышла новая модель “Хёндэ" - 
“Амика”. Построенная на базе "Атоса” пятидверная 
машина длиной чуть менее 3,5 м стоит около 
10 тыс. долларов и оснащена однолитровым бензи- 
новым мотором мощностью 55 л. с. 

^ ^ ^ 

К 2002 году ""Хонда" наладит выпуск большого все- 
дорожника на базе концепт-кара МО-Х, представ- 
ленного несколько месяцев назад под маркой “Аку- 
ра" на Детройтском автосалоне. 

* * 5 ^; 

Концепт-кар РТО-ЕѴ от "‘Мицубиси" установил но- 
вый мировой рекорд для электромобилей: он про- 
бежал 899 кругов общей протяженностью 
2142.3 км за 24 часа, превысив достижение 
1996 года на 442 километра. Попасть в Книгу ре- 
кордов Гиннесса помогла ионнолитиевая батарея 
совместной с “Джапан Сторэйдж Бэттери” разра- 
ботки. Она способна накопить 27 кВт-ч энергии и 
допускает зарядный ток до 240 А. что сокращает 
время подзарядки на 65% против обычного. 

* * 

Хотя автомобили с гибридными силовыми установ- 
ками пока не получили широкого распространения, 
по мнению специалистов ‘"Форда", их доля от еже- 
годного мирового объема продаж составит 
к 2010 году не менее 20%. Гибридные автомобили 
и новые разработки в области альтернативных ви- 
дов энергии “Форд” решил представлять под мар- 
кой “Тинк” (Шпк). 

* * * 

“КИА-Авелла”, выпускаемая в мире под разными 
названиями, подверглась модернизации. Новинка, 
представленная на автосалоне в Чикаго (США) 
как “Рио", оснащена моторами 1,5 и 1,6 л. В буду- 
щем году КИА планирует обновить "‘Софию". 

* * * 

В проведенных Национальной службой безопасно- 
сти дорожного движения США крэш-тестах выс- 
шую оценку заработали “Форд-Торус" и “Меркьюри- 
Сейбл”. Тесты имитировали лобовое столкновение 
двух легковых автомобилей, каждый из которых 
двигался со скоростью 35 миль/ч. Выяснилось, что 
водитель и пассажир “Торуса" и ""Сейбла" практиче- 
ски не риауют получить серьезную травму - ее 
вероятность всего около 10%. 

* 

“Ягуар" готовит ""заряженную” версию седана 
“тип 8", которую ожидают увидеть в продаже к на- 
чалу будущего года. Под капотом этой модифика- 
ции поклонники марки найдут Ѵ-образную четы- 
рехлитровую "восьмерку" с турбонаддувом, разви- 
вающую около 400 л. с. 
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САТУРН" СЕРИИ к 


Работа над крупномасштабным про 
ектом ‘Сатурн” была начата концер- 
ном ‘Дженерал моторе” в 1983 го- 
ду. Основной его целью стало соз- 
дание компактных {по американ- 
ским меркам) моделей, способных 
составить конкуренцию на внут- 
реннем рынке растущему числу им- 
портных. в особенности японских, авто- 
мобилей. На разработку первого “Сатур- 
на", а затем на подготовку его к производ- 
ству ушло около семи лет, и вот в середи- 
не 1990 года первые машины, наконец, со- 
шли с конвейера. До последнего времени 
модельный ряд насчитывал три базовые 
версии серии 8, однако за прошедшие де- 
вять лет фирма укрепила позиции на- 
столько, что было решено освоить также 
модель классом повыше. Седан и универ- 
сал новой серии I поступили в продажу 
летом 1 999 года. 

Прежде всего стоит отметить удачную 
конструкцию кузовов новых машин, кото- 
рым обеспечены не только высокие пока- 



5Атитѵ 


затели пассивной безопасности, но и пре- 
красная коррозионная стойкость. Владель- 
цы наверняка оценят практичность поли- 
мерного материала, из которого выполне- 
ны бамперы и внешние панели всех две- 
рей. Благодаря этому полимеру куда труд- 
нее повредить лакокрасочное покрытие, а 
полученные в “уличных боях" небольшие 
раны и ссадины вскоре "заживают”: панели 
принимают первоначальную форму. 

Сохраняя типично “сатурновскую” 
внешность, новые машины несут агрега- 
ты, в основном, европейских марок. Так, 
например, шасси позаимствовано у “Опе- 


ля-Вектра”, автоматическую трансмиссию 
и один из двигателей можно встретить на 
СААБе и “Кадиллаке". В отличие от се- 
рии 8, машины Ьсерии оснащают более 
мощными четырех- и шестицилиндровы- 
ми моторами объемом 2.2 
(137 л. с.) и 3,0 (182 л. с.) 
литра. Специально для 
“Сатурна” двигатели 
сделали малообслужи- 
ваемыми, с интерва- 
лом замены свечей зажи- 
гания и охлаждающей жидко- 
сти в 1 60 и 240 тыс. км соответственно. 

Техническая характеристика 
Двигатель -бензиновый; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 6x24x2962 
см^: мощность “нетто” - 136 кВт/182 л. с. при 
5600 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 250 Н-м при 3600 об/мин. Коробка пе- 
редач - 4-ступенчатая автоматическая; 
кузов - 5-местный 4-дверный седан несуще- 
го типа; компоновка - переднеприводная, с 
поперечно расположенным силовым агрега- 
том: база - 2705 мм; габарит (длина, ширина, 
высота) - 4836x1753x1432 мм; снаряженная 
масса - 1430 кг. 


"ИНФИНИТИ I 30" 


в ноябре прошлого года компания 
“Инфинити” отметила свое десятилетие. 
Эту марку создал "Ниссан" специально для 
американского рынка, следуя примеру 
“Тойоты” с ее подразделением “Лексус". 
Однако, несмотря на все усилия, “Инфини- 
ти' пока не в состоянии догнать земляков 
по объему продаж. В прошлом году им уда- 
лось реализовать около 50 тысяч автомо- 
билей, в то время как различным моделям 
“Лексуса” отдали предпочтение более ста 
тысяч янки. Руководители “Инфинити” на- 

ІМЕІМІТІ I 30 


деются изменить ситуацию, выпустив сра- 
зу несколько новых машин, одна из кото- 
рых - седан класса “люкс" - модель I 30 
второго поколения. 

“С момента появления первого “1 30” в 
1996 году машина сразу заняла особое ме- 
сто в нашей фирме, - говорит Том Орб, ви- 
це-президент “Инфинити”. - Это - наш 
бестселлер, укрепивший репутацию ком- 
пании как производителя высококачест- 
венных и передовых в техническом отно- 
шении автомобилей". 

Новая машина, сконструированная на 
базе "Ниссана-Максима" последнего поко- 
ления, несомненно, 
продолжает тради- 
ции “Инфинити". По- 
мимо удачно прове- 
денной “пластиче- 
ской операции" внеш- 
ности и интерьера, 
подвергнуты модер- 
низации все основ- 
ные узлы и агрегаты 
“подросшего” I 30. В 
двигателе установле- 
на система МѴІ8 для 
контроля подачи воз- 
духа во впускной кол- 
лектор, а поршни по- 


крыты особым молибденовым составом, 
снижающим трение. Привлекает внимание 
и впервые опробованный на спортивном 
“Ниссане-Скайлайн СТ-П” глушитель с из- 
меняемой пропускной способностью. Он 
создан с применением аэрокосмических 
технологий и материалов и позволяет сни- 
зить противодавление в выпускной систе- 
ме с ростом оборотов двигателя на 40%. 
Эти новшества привели к увеличению 
мощности и крутящего момента на 37 л. с. 
и 16 Н-м соответственно. 

В салоне “Инфинити I 30” (царстве ко- 
жи!), наряду с бесчисленными электропри- 
водами и высококачественной аудиосис- 
темой с семью динамиками, установлена 
система “ХоумЛинк". Она позволяет, не 
выходя из машины, открывать гаражные 
ворота и управлять охранными системами 
или освещением в доме. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2988 см^; мощность “нетто” - 
169 кВт./230 л. с. при 6400 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 294 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - автомати- 
ческая 4-ступенчатая. Кузов - 5-местный 
4-дверный седан несущего типа; компо- 
новка - переднеприводная, с поперечно 
расположенным силовым агрегатом; база 
- 2750 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4919x1783x1435 мм. 
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"ФОРД-ЭСКЕИП" 


За последние четыре года количество 
проданных в США и Канаде вседорожников 
так называемого компактного класса вырос- 
ло вдвое: с 250 тысяч в 1995-м до 500 тысяч 
в 1999-м году. А первопроходцем здесь стал 
‘Форд-Эксплорер", который дебютировал еще 
в 1991-м. Новинка ‘Форда” - вседорожник 
■‘Эскейп” (в переводе - побег) несколько ком- 
пактнее ветерана-бестселлера, но и он отно- 
сится к тому же классу, адресованному преж- 
де всего молодым автомобилистам. 

“Эскейп” предназначен в первую очередь 
для езды по хорошим дорогам, о чем говорят 


Старый Свет: мотор достаточно экономичен - 
средний расход топлива 8,4 л/1 00 км. Для вну- 
треннего рынка предназначен другой вариант 
- трехлитровая “шестерка” “Дюратек” мощно- 
стью 202 л. с., работающая в паре с пятисту- 
пенчатым “автоматом”. Такой мощности вкупе 
с крутящим моментом 271 Н м вполне доста- 
точно для буксировки прицепа весом до 1600 
кг - приблизительно на столько “тянет" пара 
гидроциклов или снегоходов - непременные 
атрибуты “активного отдыха”. 

"Мы уверены, что “Эскейп” привлечет са- 
мых разных покупателей, включая тех, кто и 



РОКО 

Е5САРЕ 


вполне “легковые” по конструкции независи- 
мые подвески: передняя типа “Мак-Ферсон” с 
раздельно установленными амортизаторами 
и пружинами, и задняя двухрычажная. Этот 
переднеприводный в базовой версии автомо- 
биль будут выпускать и в полноприводном ва- 
рианте. Что, впрочем, не удивительно - 
■форд " планирует экспортировать машину бо- 
лее чем в 150 стран, а среди них наверняка 
окажутся и те, где зимой выпадает снег. 

“Эскейп” сконструирован на новой 
платформе, разработанной в сотрудничест- 
ве с “Маздой”. Кузов выполнен несущим - 
это способствует плавности хода и высокой 
пассивной безопасности. Разработка ве- 
лась с помощью компьютерной технологии, 
причем по ходу дела фордовцы даже смог- 
ли запатентовать два изобретения, связан- 
ные с пассивной безопасностью. Для улуч- 
шения управляемости “Эскейп" оснастили 
рулевым управлением реечного типа. 

Выбор силовых агрегатов пока невелик: 
для машины подготовлено всего два двигате- 
ля. В базовой комплектации это четырехци- 
линдровый “Зетек” объемом 2 л (мощность 
130 л. с., крутящий момент 183 Н-м) с пятисту- 
пенчатой механической коробкой передач. 
Видимо, с ним ‘хрорд” и надеется “въехать” в 


не помышлял ранее о приобретении вседо- 
рожника”, - такого мнения придерживается 
вице-президент ‘Форд мотор” Джим О’Кон- 
нор. Что ж, с этим трудно не согласиться. “Эс- 
кейп" не столь громоздок и прожорлив, как 
его “старшие братья" “Экспедишн” и "Ик- 
скешн”, но при этом наделен характерной для 
вседорожников “Форда” внешностью и ходо- 
выми качествами. А цену на “Эскейп” фирма 
обещает вполне демократичную. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2982 см^; мощность “нетто” - 149 
кВт/202 л. с. при 5750 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 271 Н-м при 4000 об/мин. 
Кузов - 5-местный 5-дверный универсал не- 
сущего типа; база - 2618 мм; габарит (дли- 
на, ширина, высота) - 4394x1780x1722 мм; 
снаряженная масса - 1 395 кг: средний рас- 
ход топлива - 9,9 л/100 км. 


"Ниссан” начинает выпуск пикапа "Фронтьер'с “ос- 
веженной" внешностью и шестицилиндровым дви- 
гателем с турбонаддувом. Новый ‘хрронтьер” на 
30 л. с. мощнее прежней модели. 

* * * 

В ближайшем будущем "Тойота" будет использо- 
вать при конструировании новых моделей компью- 
терную систему Ѵ-Сотт, благодаря которой вре- 
мя, необходимое для создания машины, удается 
сократить на 60%. 

* * * 

Хэтчбек С-класса от "Мерседеса" пополнит мо- 
дельный ряд фирмы к концу 2001 года. Полностью 
новая заднеприводная трехдверная машина будет 
компактнее купе СІК и появится несколькими ме- 
сяцами позже дебюта седана. 

* * * 

"Ровер" при поддержке БМВ ведет подготовку к за- 
пуску в серию преемника "Мини . Двигатель для 
него объемом 1,6 л, сконструированный в сотруд- 
ничестве с "Крайслером", уже выпускается в Бра- 
зилии. Ожидается и более мощная модификация 
“Мини-Купер 8”. для которой тот же мотор форси- 
руют до 150-160 л. с. Продажи “Мини" ориентиро- 
вочно начнутся в конце текущего года. 

* * 

ФИАТ готовит замену моделям “Браво/Брава. Но- 
вая машина пока носит кодовое обозначение “Про- 
ект 192". известно лишь то. что на ее платформе 
позже будут сконструированы “преемники" “Альфа- 
Ромео-156” и 'ФИАТ-Мареа”. 

^ ^ ^ 

В феврале “Крайслер" начал продажи модели “РТ- 
Крузер''в США. Цена новинки в самой богатой ком- 
плектации не превысит 20 тыс. долл., а наиболее 
доступный вариант можно приобрести, сэкономив 
около четырех тысяч от вышеуказанной суммы. 

^ ^ ^ 

Американские автомобили класса "люкс" теряют 
популярность у себя на родине. Об этом свиде- 
тельствуют данные маркетингового агентства 
С/ѴІ'Ѵ. В соответствии с ними только 14% молодых 
американцев предпочитают отечественные маши- 
ны по сравнению с 26% десять лет назад. 

* * * 

В ушедшем году ‘Форд" получил доход 7,24 млрд, 
долл. - эго рекордная сумма для любой компании 
отрасли за всю историю автомобильной индустрии. 
* ^ 

На автосалоне в Женеве БМВ показала полнопри- 
водную модификацию серии 3. Автомобиль, бес- 
спорно. станет главным конкурентом “Ауди-А4 
Кваттро”. 

^ ^ ^ 

На весенней Лейпцигской выставке “Ауто-мобиль" 
состоится премьера нового “Мерседес-Бенца" 
С-класса. Этот автомобиль выполнен в стиле стар- 
шего брата класса 8. но. конечно, значительно де- 
шевле. 
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КОРОНА РОССИЙСКОЙ 

Автомобиль, который по статусу должен быть вершиной 
отечественного автомобилестроения, при ближайшем 
знакомстве* таковым не оказался... 


Юрий НЕЧЕТОВ 


“Ноблес оближ” - положе- 
ние обязывает. Именно так -по- 
ложение сверхдержавы обязы- 
вало Советский Союз иметь соб- 
ственные представительские ав- 
томобили. Хотя и первый из них 
ЗИС-101, и послевоенный ЗИС- 
110 были, по сути, копиями аме- 
риканских лимузинов, они гордо 
несли эмблемы с красными фла- 
гами. Скудость отечественного 
автопарка определила востребо- 
ванность этих мощных и комфор- 
табельных машин не только в вы- 
сших эшелонах власти, но и в на- 
родном хозяйстве. Вопрос о рен- 
табельности их производства и 
эксплуатации выглядит сегодня, 
по меньшей мере, спорным. Как 
бы то ни было, эти машины выпу- 
скали достаточно крупными се- 
риями. 

В 50-е-80-е годы ЗИЛ стро- 
ил ежегодно десяток-другой 


* Наш тест - см. ЗР, 1999, № 9. 


представительских автомобилей 
для высшего руководства стра- 
ны. С началом эпохи реформ ти- 
раж стал падать, а к середине 
девяностых составлял уже еди- 
ницы. В последние годы произ- 
водство фактически встало. Не 
потому, однако, что первые лица 
государства, экономя народные 
средства, отказывали себе в ат- 
рибутах престижа, разъезжая на 
“старье” или машинах классом 
пониже. Как некоторые европей- 
ские государственные деятели, 
преспокойно выходящие под 
объективы теле- и фотокамер из 
какого-нибудь “Мерседеса” 1 26-й 
серии - позапрошлого 8-класса, 
образца 1979-го. Или как прези- 
дент Франции, не стесняющийся 
прибывать на официальные при- 
емы в “Рено-Сафран”, даже фор- 
мально не относящемся к пред- 
ставительскому классу. 

У нас - наоборот: вкусив 
“скромного обаяния буржуа- 


зии”, чиновный люд быстренько 
пересел на “мерседесы" и “ау- 
ди”. Те, кому за державу обид- 
но, могут успокоиться - уже по- 
доспели исконно русские БМВ, 
“выпущенные" в Калининграде. 
Объединяет же все эти отлич- 
ные автомобили то, что предна- 
значены они в первую очередь 
для свободной продажи всем 
желающим. Отсюда - и боль- 
шие масштабы производства, и 
разумная себестоимость, и при- 
быль, используемая на регу- 
лярное обновление моделей. 

Другое дело ЗИЛ-4104. С 
прекращением производства в 
Китае на Первом автомобиль- 
ном заводе представительской 
модели “Хунцы” (ЗР, 1 993, № 9) 
образца 1966 года ЗИЛ остался 
единственным серийным легко- 
вым автомобилем, не предна- 
значенным для свободной про- 
дажи. При объеме выпуска де- 
сяток машин в год архаичный 


лимузин должен стоить, по 
приблизительным подсчетам, 
200-300 тыс. долларов. Почему 
архаичный? Судите сами: рам- 
ная конструкция, зависимая 
рессорная подвеска сзади, мо- 
тор - прожорливый карбюра- 
торный мастодонт в лучших за- 
океанских традициях 50-х - 60-х 
годов, салон в стиле ретро. Да 
и шумит двигатель изрядно, а 
вот сзади, в святая святых, от- 
четливо слышны шины и выпу- 
скная система. Водитель сидит 
в, прямо скажем, не самом 
удобном кресле, держась за ог- 
ромную, но тонкую и скольз- 
кую, баранку. Реакции ЗИЛа 
вялые, замедленные и происхо- 
дят с таким огромным запазды- 
ванием, что напоминают пове- 
дение океанского лайнера, на 
котором маневр по вечернему 
заходу в порт начинают чуть ли 
не с утра. Так что появись сего- 
дня такая машина в свободной 
продаже - вряд ли на нее най- 
дется много покупателей. 

Для разработки же новой 
модели, способной конкуриро- 
вать с иномарками, понадобится 
не одна сотня миллионов. Не 
слишком ли велика плата за пре- 





АВТОИМПЕРИИ 


■ стиж для страны с нищими учи- 
И телями и врачами? Да и опыт 
I подсказывает, что мощное фи- 

■ нансовое вливание отнюдь не 

■ гарантия успеха: даже если кор- 
мить индюшку отборной зеле- 
нью, она вряд ли высидит павли- 
нов или лебедей. 

Впрочем, вопроса “как 
быть?" уже почти не возникает. 
Проблема российского предста- 
вительского автомобиля, похо- 
же, разрешилась сама собой. 
Сохранившиеся же ЗИЛы ис- 
пользуются в очень торжествен- 
ных случаях (как правило, в за- 
рубежных визитах президента 
РФ) и столь редко, что оставше- 


Мнение 
читателей 


Стоит ли трап іть 
бюджетные средсгва 
па создание нового 
ав'Юмобн;ія типа 
представиіельского 
ЗИЛа? 





I Да ■ Нет Ш Затрудняюсь ответить 


ЗИС-101, 101 А. Первый представительский автомобиль завода 
имени Сталина. Конструктивно аналогичен “Бюику-Эйт” серии 
90. С 1936 по 1941 год было выпущено 8752 шт. (ЗР, 1984, № 8). 




гося ресурса им хватит до следу- 
ющей “перестройки”. Здесь 
древности конструкции можно 
не стесняться. Ведь выезжает 
английская королева не то что 
на “Роллс-Ройсе Сильвер Ше- 
доу" 1965 года, но и в карете на- 
чала века. ЗИЛ превратился из 
автомобиля в символ. Из номен- 
клатурной каракулевой шапки в 
корону. А короне позволительно 
быть и неудобной, и тяжеловес- 
ной, и несовременной - чай, не 
каждый день носить. 

□ 


ЗИС-110. Разработан на основе "Паккарда” 1941 года и “Бюи- 
ка-Лимитед-90”. В период с 1945 по 1958 год изготовили 2089 
автомобилей, в том числе с кузовами кабриолет, фаэтон, а 
также в вариантах такси, скорая помощь. Кроме того, было 
выпущено около 30 бронированных лимузинов, получивших 
собственное обозначение ЗИС-115 (ЗР, 1984, № 9). 

ЗИЛ-111, ЗИЛ-111 Г. Третье поколение представительских авто- 
мобилей завода имени Лихачева, выпускавшееся с 1958 по 1967 
год. Автомобили этого и всех последующих поколений выпус- 
кались тиражом 10-20 машин в год (ЗР, 1983, № 12; 1993, № 6). 

ЗИЛ-114, ЗИЛ-117. Лимузин предпоследнего поколения и се- 
дан с укороченной базой выпускали с 1967 по 1977 год (ЗР, 
1993, № 9). 

ЗИЛ-115 (ЗИЛ-4104). Выпускается с 1977 года в модификациях 
41041 - седан; 41042 - медицинский универсал; 41044 - двух- 
дверный кабриолет; 41047 - лимузин образца 1985 года, са- 
мый длинный серийный автомобиль в мире - не стретч (ЗР, 
1983, № 4; 1993, № 12; 1999, № 9). 



1 



Наша справка 

1916-1931 гг. АМО - Автомобильное московское 
общество. 


1931-1956 гг. ЗИС - завод имени Сталина. 
1956-1992 г. ЗИЛ - завод имени Лихачева. 

С 1992 г. АМО “ЗИЛ” - Акционерное московское 
общество “ЗИЛ". 

ЗИЛ-41047 

Число мест- 7 (5+2); снаряженная/полная масса - 
3335/3850 кг; размеры (длина х ширина х высота) - 
6330x2086x1500 мм; максимальная скорость - 190 
км/ч время разгона с места до 100 км/ч - 13 с; ра- 
бочий объем двигателя - 7694 см^; мощность - 
232 кВт/315 л. с.; максимальный крутящий момент - 
610 Н-м; расход топлива при 90/120/ГЦ - 
18,8/25.2/30,1 л/100 км. 
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Фото Владимира Князева и Александоа Будкина 








"ХОРОШО ли БЫТЬ АКЦИОНЕРОМ? 


ЭКОНОМИКА 



Ценные бумаги 


4/2000 ЗР 


Мы купили АвтоВАЗ. 

Правда, не целиком, 

а только его маленькую толику. 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


АШИИ 1 

^ \ 


Однако даже весьма скромное количество ценных бумаг 
дает нам право называться совладельцами. Со всеми вытекаю- 
щими отсюда последствиями! А большего нам и не надо. 

Достать акции ВАЗа было непросто. Брокерские конторы 
отказывались продать ценные бумаги меньше чем на 1000 у. е. 
А тратить столь крупную сумму мы не хотели (ведь совладельцу 
достаточно лишь одной!). Но вот подвернулось объявление Ав- 
томобильного Всероссийского Альянса (АО “АВВА"). Альянс 
предлагал поменять свои “устаревшие” ценные бумаги на акции 
АвтоВАЗа. Оставалось найти бумаги Альянса. Дали объявление 
в газете - продавцы не заставили себя ждать. Но (вот беда!) они 
почему-то рассчитывали продать эти “бумажки” подороже, рас- 
суждая, видимо, как незабвенная Коробочка из “Мертвых душ”. 
Хотя тогда сам Альянс официально скупал их по 10 рублей (а 
сейчас и вовсе по восемь). Все-таки загадочна душа у “обману- 
тых вкладчиков” - ничего в сущности не стоящие сертификаты 
они ценят на вес золота. Откуда эта вера в немыслимые диви- 
денды? 

Все же мы раздобыли семь акций АВВА по десятке за шту- 
ку. Для обмена откомандировали автора статьи. Несмотря на 
то, что в столичном офисе АВВА было людно (старушка из оче- 
реди даже попросила у сотрудника Альянса стульчик - устала 
бедная “совладелица”), уже на следующий день операцию по об- 
мену автор завершил. 

“Вот придут времена, - мечтали мы в отделе автомобильной 
жизни, - глядишь, всем владельцам акций ВАЗа придумают ка- 
кую-нибудь скидку. И мы все пересядем на новенькие “Жигули”, а 
то и “десятки”. Не дождемся? Тоже не беда: вдруг начнут платить 
дивиденды! Получим прибыль. Не начнут? Тогда, Бог даст, пыш- 
ным цветом расцветет фондовый рынок и цена акций ВАЗа воз- 
растет десятикратно - можно будет их с выгодой загнать! В об- 
щем, зашевелились в наших душах черты той самой Коробочки. А 
если серьезно, то покупка акций интересна редакции не столько 
из-за возможной наживы, сколько из-за тех прав, что они дают 
акционерам. Ведь, купив ценные бумаги ВАЗа, мы приобретаем 
возможность участвовать в собрании акционеров, а оно решает 
нешуточные вопросы. Например, избирает Совет директоров. 
Вносит изменения в Устав общества. Утверждает крупные сдел- 
ки общества. Решает, платить ли дивиденды (и вообще распреде- 
ляет прибыль и убытки). Реорганизует или 
ликвидирует общество. Надеемся, послед- 
нее нам никогда не пригодится, а вот на- 
счет остального мы, может, и 
впрямь чего предложим. Собра- 
ние акционеров в этом году прой- 
дет на ВАЗе, как всегда, весной. 

Мы обязательно там побываем и 
расскажем читателям, что между 
собой решат владельцы и за что 
конкретно мы отдали свой голос. 

Ввязавшись в эту игру, мы 
решили заодно выяснить, какова 
ситуация на рынке акций россий- 
ских заводов (см. материал на 
соседней странице). 


Спросим 

читателей 

Хотели бы вы 
приобрести 
акции ! 
отечесгвеииых | 
автозаводов? | 


Уме йыео 

да 

Нет 

Не збду*-^ывалсе 


і 







СЛЕДИТЕ 3 



КУРСОМ 


Акции успешных предприятий растут в цене. 

Алексей НАУМЕНКО, агентство АКМ 


Год 1999-й многие автозаводы России 
окончили успешно - производство выросло, 
финансовое положение улучшилось. А вот 
фондовый индекс* предприятий машиностро- 
ения вырос всего лишь на 66,5%, в то время 
как индекс акций нефтяных компаний увели- 
чился более чем в три раза, а промышленных 
предприятий - на 226%. Так что, несмотря на 
видимые успехи в производстве, на рынке ак- 
ций машиностроения - застой. Хотя этот за- 
стой, по мнению аналитиков фондового рын- 
I ка, вовсе не отражает реальности. Акции ма- 
шиностроения на самом деле стоят значи- 
[ тельно дороже, чем их сегодня ценят. Если 
I после лрезидентских выборов экономическая 
I политика в стране не изменится, акции маши- 
ностроительных предприятий могут стать са- 
I мыми перспективными для вложения капита- 
лов. Впрочем, у каждого российского автоза- 
вода свои особенности. Поговорим о них. 

АвтоВАЗ. В ближайшие годы акционе- 
ры “монополиста” вряд ли дождутся диви- 
дендов. За всю свою историю АвтоВАЗ их ни 
разу не платил! Завод все еще вынужден по- 
крывать старые долги перед госбюджетом. 

К тому же на техническое перевооружение и 
обновление модельного ряда Тольятти нуж- 
ны значительные средства — брать их будут 
в первую очередь из прибыли. 

В то же время завод динамично разви- 
вается: в 1999 году им выпущено автомоби- 
лей на 14.8% больше, чем в 1998-м, на 
2000-й прогноз тоже хороший. Кроме того, 
ВАЗ все энергичнее продвигает свою про- 
дукцию на рынки СНГ, Азии, Латинской 
Америки. Это одна из причин роста акций 
АвтоВАЗа - с 1 4,4 руб. в начале 1 999 года 
до 41 руб. в конце, то есть на 185%. Это 
значительно выше роста индекса акций ма- 
шиностроения в целом. 

ГАЗ - единственный автозавод, акции 
которого относятся к категории так назы- 
ваемых “голубых фишек”, то есть наиболее 
стабильных и ликвидных. Рыночный успех 
новых моделей (“Газель”, “Соболь", “Баргу- 
зин"), устойчивое финансовое состояние, 
честная, открытая политика в отношении 
акционеров - все это способствует привле- 
кательности акций ГАЗа. 


’ Среднеарифметический показатель изменения 
стоимости акций крупнейших автомобилестрои- 
тельных компаний России. 


Производство автомобилей в 1999 го- 
ду на ГАЗе выросло на 7,7%, в мае плани- 
руется начать конвейерную сборку новой 
“Волги". Главное, что в ближайшее время 
ГАЗу нет необходимости, в отличие от Ав- 
тоВАЗа, вкладывать огромные средства в 
развитие производства (эти средства, в 
основном, уже вложены). В течение 
1 999 года курсовая стоимость обыкновен- 
ной акции ГАЗа выросла с 409,59 руб. до 
830,25 руб., привилегированной - с 
87,86 руб. до 208,575 руб. В отличие от 
ВАЗа, ГАЗ регулярно выплачивает диви- 
денды по своим акциям. Например, за 
1997 и 1998 годы дивиденды начислялись 
в размере 3 руб. на обыкновенную и 
12 руб. на привилегированную акцию но- 
миналом 1 руб. Почти наверняка выплатит 
ГАЗ дивиденды и за 1 999 год. 


ОБЩАЯ СТОИМОСТЬ 
АКЦИЙ щ 
РОССИЙСКИХ ■ 
АВТОЗАВОДОВ* ■ 


Компания 

_ Стоимость, долл. 

‘‘газ 

156 029 383 

КамАЗ 

69003 753 

г АвтоВАЗ 

40 678 816 

I Ульяновский автомобильный завод 

_1 7 508 888 

Павловский автобус 

5 513 796 

ЗИЛ 

2 359 584 


Общзя стоимость акций" — это сумма, за которую завод 
можно приобрести (скупив все его акции). Почему ГАЗ стоит 
в четыре раза больше ВАЗа (ведь завод в Нижнем Новгоро- 
де по сравнению с тольяттинским гигантом невелик)? Ответ 
прост: ГАЗ - одна из самых привлекательных автомобиль- 
ных компаний России, поэтому рыночная стоимость его ак 
ций сегодня высока. А ВАЗ- крупнейший должник, к тому же 
дивидендов не платит. Потому и инвесторам неинтересен. 


КамАЗ. В прошедшем году дела здесь 
стали поправляться; компания возобновила 
серийный выпуск грузовых автомобилей и 
приблизилась к уровню безубыточности. Од- 
нако над заводом до сих пор довлеет тяжкое 
бремя долгов и руководству пока не удается 
полностью восстановить объемы производ- 
ства. Похоже, в настоящее время камский 
гигант существует прежде всего благодаря 
росту выпуска микролитражек “Ока”. 

Дивидендов КамАЗ ранее не платил и 
в ближайшие годы вряд ли будет выплачи- 
вать. Большинство аналитиков скептиче- 
ски относятся к вложению средств в акции 
КамАЗа. В течение 1999 года их цена упа- 
ла с 3,55 руб. до 1 ,77 руб. 


ЗИЛ. Правительство Москвы, владею- 
щее почти 60% акций завода, старается по- 
ставить завод на ноги. Судя по растущим 
объемам производства (в 1999 году автомо- 
бильной техники произведено на 4% боль- 
ше, чем в 1998 году), это почти удалось. Тем 
не менее, цена акции ЗИЛа в течение года 
упала с 60 руб. в начале 1999 года до 30 
руб. в конце года. О дивидендах по акциям 
в ближайшее время речи не идет. Поэтому 
бумаги предприятия могут представлять 
определенный интерес только для тех инве- 
сторов, кто способен вкладывать деньги на- 
долго и готов рисковать. 

УАЗ. Традиционно финансово устойчи- 
вая компания ежегодно наращивает вы- 
пуск автомобилей: “уазики" неизменно 
пользуются спросом. В 1998 году компания 
дивиденды не выплачивала, в 1 997-м на ак- 
цию номиналом 1 тыс. руб. выплачивалось 
19,44 руб. дивидендов. Возможно, завод за- 
платит их и в нынешнем году. Акции УАЗа 
ведут себя стабильно, за весь прошлый год 
они слегка подросли в цене - с 0,347 руб. до 
0,378. В 2000 году предприятие намерено 
увеличивать объемы производства — зна- 
чит, его акции могут еще подрасти. 

“Москвич”. Если на предприятии не 
произойдет полной смены руководства, а 
также производственной, финансовой и 
экономической политики, никакой речи о 
привлекательности акций завода быть не 
может. В настоящее время акции компа- 
нии не представляют на рынке абсолют- 
но никакого интереса, и, судя по финан- 
совому положению завода, в ближайшее 
время ценные бумаги этой компании хож- 
дения на рынке иметь не будут. 

“Павловский автобус”. Крупнейший в 
России производитель автобусов чувству- 
ет себя неплохо. Но все-таки предпочитает 
не тратить свою прибыль на выплату диви- 
дендов, а вкладывать деньги в производст- 
во. По этой же причине в течение 1999 го- 
да акции компании снизились в цене со 
154,45 руб. до 92,7 руб. 

Среди других российских компаний 
автомобилестроения, которые в ближай- 
шее время могут быть интересными для 
потенциальных мелких инвесторов, - АО 
“Курганский автобус”, которое в прошед- 
шем году сумело значительно улучшить 
финансовое положение, поставщик дви- 
гателей для ГАЗа - Заволжский мотор- 
ный завод и УралАЗ. 
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РЫНОК 


Повторение пройденного 


П ервым свежее дыхание кризиса 
почувствовали на себе жители 
Краснодара. В феврале цены на 
бензин вдруг быстро “подросли": А-76 стал 
стоить 7 руб., АИ-92 - около 8, а за литр 
‘'95-го" уже просили 9 рублей! И это при 
том, что неожиданно закрылась часть АЗС! 
Мало того, процесс заправки автомобиля в 
крае теперь превратился в разновидность 
“русской рулетки": повезет - заправочный 
пистолет "выстрелит” в бак порцию бензи- 
на, не повезет - нальет нечто, напоминаю- 
щее топливо лишь запахом... 

НАСТУПАЕМ НА ГРАБЛИ 


ОПЯТЬ 

“БЕНЗИНОВАЯ 

ЛИХОРАДКА”? 

По мнению экспертов, уже в апреле-мае нас может 
"накрыть" очередной бензиновый кризис. 


I 


Игорь МОРЖАРЕТТО 


Отчего это происходит в стране, где 
уже давно нет плановой государственной 
экономики и вроде бы должны работать 
законы рынка? Должны, но - почему-то не 
работают. Вернемся еще раз к урокам 
бензинового кризиса 1 999 года. 

В свое время вся территория нашей 
бедной богатой России была поделена на 
“сферы влияния" между нефтяными компа- 
ниями. Как ножницами на лоскуты разреза- 
ли: кому-то Омская область досталась, кому- 
то Пензенская... Скажем, если за Поволжье 
“отвечает" “ЛУКойл", то поставками нефте- 


продуктов в регион имеет право заниматься 
только он. Такая вот рыночная экономика, 
такая вот конкуренция по-нашенски. 

Так что прошлогодний топливный кри- 
зис просто не мог не произойти. Все очень 
просто: в каком-то регионе в какой-то момент 
потребности превышают имеющиеся запасы 
бензина. Начинаются перебои, потом - ажи- 
отажный спрос. "Местная" нефтяная компа- 
ния не в состоянии его удовлетворить, и вла- 
дельцы АЗС вынуждены брать товар у пере- 
купщиков. Розничные цены возрастают и 
т. д. Кризис “пошел”. Хотя, по мнению специ- 
алистов, его можно было предотвратить. 

- В мае прошлого года, когда в Санкт- 
Петербурге разразился жесточайший бен- 
зиновый кризис, в Москве топлива было - 
хоть залейся, - вспоминает Сергей Бори- 
сов, президент Российского топливного со- 


юза. - Теоретически московские излишки 
можно было быстро перебросить в Питер, 
да только системы обмена информацией у 
нас в отрасли нет! И пока наши предприни- 
матели из сообщений СМИ узнали, что в 
Ленинградской области километровые оче- 
реди на АЗС, пока дали команду и несколь- 
ко эшелонов, которые везли топливо из 
Башкирии в Москву, повернули на север - 
сколько времени прошло? Маховик кризиса 
уже успел раскрутиться в полную силу... 


Что предложило правительство для 
борьбы с кризисом? Под нажимом тогдашне- 
го первого вице-премьера крупнейшие неф- 
тяные компании вынуждены были подписать 
картельное соглашение, по которому они 
взяли на себя обязательство “заморозить” 
цены. После этого напряженность на бензи- 
новом рынке... еще больше возросла. Те ре- 
гионы, которые получили возможность заку- 
пать топливо по фиксированным ценам, 
пользовались этим “на всю катушку", требуя 
горючего больше, чем обычно, порой в 
2-3 раза. Где сейчас все эти “излишки”? Ау!.. 

Так что об обязательствах по картель- 
ному соглашению пришлось скоро забыть. 

НЕИЗБЕЖЕН, КАК ПРИХОД ВЕСНЫ? 

Некоторые экономисты уже пришли к 
печальному выводу: нефтяной кризис в 


России повторится снова, и произойдет это 
уже в конце весны. Потому что ни одна из 
причин прошлогоднего кризиса не устране- 
на -бензина производится меньше, чем не- 
обходимо, его по-прежнему выгоднее про- 
давать за рубеж, чем на внутреннем рынке, 
нефтяные компании живут сами по себе, 
розничная сеть - тоже... В Москве всю зи- 
му держали запасы топлива на 45 суток 
(при нормативе 10-12 суток), хотя выгод- 
нее было не "омертвлять” капитал, а про- 
дать излишки в другие регионы. 

Нельзя сказать, что совсем уж никаких 
мер, чтобы приостановить или хотя бы чуть- 
чуть смягчить кризис, никто не предпринима- 
ет. Российский топливный союз, объединяю- 
щий ведущие сбытовые топливные ассоциа- 
ции страны, например, предложил нефтяным 
компаниям, Минтопэнерго и Министерству 
по антимонопольной политике подписать ге- 
неральное соглашение “О совершенствова- 
нии системы обеспечения нефтепродуктами 
регионов и предупреждении кризисных ситу- 
аций”. РТС считает, что для начала необхо- 
димо создать систему информации о реаль- 
ном производстве, потреблении и реализа- 
ции бензина, и уже одно это позволит избе- 
жать топливного дефицита в регионах и пре- 
дотвратить резкие скачки цен. Такая систе- 
ма, мол, уже работает в Москве, и это позво- 
лило столице и области относительно спо- 
койно пережить прошлогодний кризис. 

Но... Пока нефтяные компании, произ- 
водители бензина, не очень-то спешат под- 
писывать какие-либо соглашения с компани- 
ями, бензин продающими. Рассмотреть про- 
ект генерального соглашения согласились 
лишь “ЛУКойл”, Роснефть”, ЮКОС и ЦНК, да 
и то без особого энтузиазма. У них, видимо, 
свои интересы. А пока каждый из участни- 
ков нефтяного рынка думает только о собст- 
венной выгоде - мы все будем бесконечно 
долго стоять в очереди на заправку, а бен- 
зин дорожать не по дням, а по часам. 

□ 
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Экономика 


•0^ На Лондонской фондовой бирже 
был переполох. Брокеры кинулись ску- 
пать акции ФИАТа и “Даймлер-Крайсле- 
ра". Причиной биржевой паники стал 
слух о возможном слиянии двух автоги- 
гантов. Аналитики рынка предполагают, 
что ФИАТ облегчит Даймлер-Крайсле- 
ру" проникновение на рынок малолит- 
ражных автомобилей. 

КТО ТЕПЕРЬ 
ДОЛЖНИК? 

Акции на 126 мли. до.тл. выпу- 
стит в 6;іижаіііііее нро.мя АО “Ав- 
тофрамос” (совместное предпри- 
ятие правительства Москвы и “Ре- 
по”). Столичный кабинет получит 
половину этих нонпых бумаг - на 
63 .мли. долл., французы - другую 
половину. Причс.м столица опла- 
тит свою долю ираво.м аренды (иа 
помещения и участки земли) и 
" 1 1 еза вер 111 о и кой ” (и елостроен 1 1 ы .м 
корпусо.м двигателей площадью 
128 000 м^). Загвоздка в го.м. что 
на этом корпусе висит долг - ни 
.много ИИ мало несколько сотси 
.миллионов долларов! Федераль- 
ное ііравито.и>ство считает долі' су- 
губо “москвичовски.м”, а завод ки- 
вает на правительство, ііоско.тьку 
долг “советский". В обще.м, пла- 
тить пикто не собирается. Может, 
теперь должник - “Рейс”? 

“ЛАДА” ПОД СЕНЬЮ 
ПОЛУМЕСЯЦА 

В 2000 году АвтоВАЗ на.метил 
экспортировать ие меиес 100 тысяч 
авго.моби.ісй (против 55 тысяч в 1999 
году). Завод откроет для себя новые 
[)ынки сбыта и расширит дилерскую 
сеть. Больше автомобилей будет про- 
дано в страны ближнего .зарубежья - 
Украину, Казахстан. .Азербайджан 
(35% от всех .заграничных поставок). 
Ди.іеры "Лады” появятся в Ка.меруие 
и ЮАР. Здесь хорошн.м сиросо.м ста- 
ла ііо.іьзоваться “Пива”. Во Франции 
и Гср.мапии идет “разведка боем” - 
сюда отправлена пробная партия 
универсаіов ".тесятого” семейства. В 
пыпспінс.м году ав'го.мобили с берегов 
Волги станут доступны жителям 
стран Б.іижпего Востока (Иран, 
Ирак) и Китая. Кзопдайком для ва- 
зовского экспорта по-прежиему оста- 
нется Турция - в прошлом году здесь 
продано 12 тысяч авто.мобилсй из 
Тольятти. 



ЛИЦЕНЗИЯ - ЗАСЛОН ХАЛТУРЕ? 


Столица решила за- 
щищать свой рынок от 
фальшивых масел и тех- 
нических жидкостей. Соз- 
дана рабочая группа при 
департаменте транспорта 
и связи правительства 
Москвы, которая будет 
работать совместно с 
ГУВД и управлением по 
п ре д у п реж де>п I ю эколо- 
гических преступлений. 

Прс.чс'топт ио.чсчнтать об- ; 

щий ущерб городу от реа- V 

лизании некачественно й 

и ио.ч.че.чыіой продукции (нредваі)ите.чыіые данные уже есть - ежегодно в сто.чине реа 
лп.зуется от 30 до 60 тыс, тонн подобных н.здслий). Затем будут п[)едложены законо.ча- 
телыіые изменения, в частности, обязатс.чыіое линензнрование розничной торгов.чи ав 
топринадлежиостями. 


СТРАСТИ 
ПО ЖЕМЧУЖИНЕ 

Известный в автомобплыіо.м мире экс- 
перт Петер Шмидт считает, что решение о 
будущем немецкого концерна БМВ бу;іст 
принято не но.здпее майского общего соб- 
рания акционеров. Ко.иічество банков, ко- 
торые лихорадочно прогнозируют возмож- 
ные сценарии нро.чажи еіо пакета акниіі, 
еще никоі'да не бы.чо столь ве.чико. II дело 
в .чанном случае не в слухах и снекуляцтіях. 
“За кулисами событий - трехмиллиардпые 
потери концерна от союза с британским 
“Ровером”, и если семья Квандт все же ре- 
шится расстаться со своей жемчужиной 
(так называют БМВ), то са.мое вре.мя это 
сделать, пока она еще чего- го стоит", - пи- 
шет журнал “Штерн”. 


'* і 



в 1999 году 500 новых автомобилей "Ауди” нашли 
покупателей в России. Цифра невелика, однако 
московское бюро фирмы считает год успешным. По 
сравнению с 1998 годом продажи через 
официальных дилеров увеличились в четыре раза, 
особым спросом пользовались дорогие модели. 
Наиболее популярна “Ауди-Аб" - почти половина от 
общего объема продаж. Следом за ней модели А4 и 
А8. Значительная часть проданных в России “ауди" 
имеет привод на все колеса. 


•0^ Финансовые убытки украинско-корейского СП 
“АвтоЗАЗ-Дэу” в связи с неритмичной работой кон- 
вейера в 1999 году составили 17 млн. долл. В 1999 
году СП собрало 6041 машину, из них 6008 “таврий". 
Корейские модели на конвейере не собирали. 


ПЛЯШУТ ЦЕНЫ 

I іовышепы отпускные цепы на .машипы 
ВАЗа. Причиной тому увс.тичішшнйся 
спрос и, конечно же. рост курса .чо.і.іара. Из 
■‘к-чассикн” наибо.чее подорожали: ВАЗ- 
21060 на 4720 р.. ВЛЗ-210.53 иа 3130 р.. 
ВАЗ-21074 па 4008 р. Из переднеприводных 
мо.челсй :это В.\3-2 10992 (инжектор) на 
7920 р. (массовая установка “евро-нанелп”), 
В.АЗ-210932 на 3280 р. Из “десятого” семей- 
ства подорожали ВАЗ-21102 на 3580 р., 
ВАЗ-2110 на 5720 р., но снизились цены на 
ВАЗ-21 103 иа 10 050 р., ВАЗ-21 1 1 иа 5040 р. 
Наиболее .чосгуниы по цене ВЛЗ-210.53. их 
можно купить за 60 г. р. Отныне ВАЗ окра- 
шивает .мо.чслн в новые цвета: “кармсн" - 
темно-красный, “рапсодия” - серебристо- 
темно-синпй. 

ГРУЗИНСКИЙ ДЖИП! БЕРЕМ? 

Заручившись поддержкой .миппстсрсі- 
ва иро.мышлсппости Грузии, английская 
<1)ир.\іа “Воядже]) Ресурс ” и АО “Кутаисский 
автозавод” решили делать... грузинский 
.тжпп. Партнер из Великобригапии берет на 
себя 80% всех расхо.чов на проект. Д.ія нача- 
;іа выпустят три .модификации четырех- и 
шестимсстных вседорожников. они бу.чут на 
20-.30% .чешев, іе имііортны.х. Широкой ііуб- 
.іике пока нс сообпіаіот, па основе какой иію- 
.маркіі создается новинка. Главное - анг.іиіі- 
ская фирма :^аявила: производство джипов в 
Грузии - прибыльный бизнес. Остальное, 
как говорится, детали. 
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АВТОПРОМ: ПОДЪЕМ ПРОДОЛЖАЕТСЯ 


Для российских произволитслсіі 
1999 год оказа.гся благоприятным. Грузо- 
вых маінии изготовлено иа 23,4% больше, 
чем в 1998 году. Всего выпушено 179 072 
грузовика - это иаивысший показатель за 
последние пягь лет. Сохранен прошло- 
годний уровень производства иа ЗИЛе 
(100,1%), при этом автомобилей “Бычок” 
ЗИЛ-5301 выиѵстіьти на 7,6% больше, а 
ЗИЛ- 1.33 - иа 53,.5%. Горьковский автоза- 
вод слела.:і грузовых автомобилей на 
14.4% больше, чем в 1998 году. Здесь ос- 
воен массовый выпуск “Соболя” ГАЗ- 
2752, на 34.3% увеличен выпуск ГАЗ- 
3307. Резкий подъем ог.мечеи в 1999 году 
на Ка.мЛЗс - выпущено 14 813 грх’зови- 
ков, в 4.5 раза больше, че.м в 1998-.М. Более 
чем в 2,2 раза вырос объем производства 
на Ура.іЛЗе, в том чис.'іе в 2 раза - само- 
свалов, в 2.5 раза - лесовозов, в 1.5 раза - 
тягачей. Сократи.:і выпуск грузовиков в 
1999 году только УАЗ - на 10,6% против 
1998 года. 

В 1999 году изменилась и структура 
производства. Доля болыиегрузных авто- 
.мобилей увеличилась с 3,7% в 1998 году 
до 10%, срсдиетоинажиых - с 10,8% до 
11.3%, .малотоннажные автомобили в об- 
щем выпуске составили 78,7% (в 1998 го- 
ду - 85,5%). 

Легковых автомобилей в стране про- 
изведено 955 479 шт. - иа 14,1% больше, 
чем в 1998 году. Неизмепсп уровень произ- 
водства “Волги” иа ГАЗе (100.1% или 
12.) 486 шт.). ВАЗ превысил прошлогодние 
показатели на 14%, выпустив 677 687 авто- 
мобилей, при это.м те.мн нодъе.ма задал 
ВАЗ-2110 (60,6%). Уверенно рос выпуск 
автомоби.чей “Ока” иа КамАЗе (46,6%) и 
СеЛЗе в Серпухове (27,3%). Всего в 1999 
голу сде.чано 42 000 авто.моби.чей. УАЗ на- 
растил производство иа 21,2% против 
уровня 1998 года (.здесь заметно увеличил- 
ся выпуск нового ве.здехода УАЗ-31601). 
За “РосЛаде” (Самарская обл.), куда пере- 
лается нроизволство некоторых моделей 
ЗАЗ, собрали уже бо.чее 25 тыс. автомоби- 
.чей. Неравномерно работами в 1999 году 


ПРОИЗВОДСТВО АВТОМОБИЛЕМ В РОССИИ, 
УКРАИНЕ, БЕЛОРУССИИ 


предприятия ФПГ "Дониивест”, но все лее 
выпуск авто.моби.іен “Д.эу” здесь возрос в 
1.9 раза (выпущено 9395 щт.). ('низили вы- 
пуск но сравнению с 1998 годо.м АО “Мо- 
сквич” (-21,4?^), “Ижмаііі-Авто” (-6,4%), 
калининградский “Автотор" (-38.6?4І), 
ЕлАЗ (-78.1%). 

Па Украине в Симферополе крепнет 
предприятие, собирающее автомобили из 
ко.мнлектов Горьковского автозавода. - 
АО “Кры.мАвтоГАЗ”. Здесь начато строи- 
тельство нового окрасочного производст- 
ва на 50 тысяч кузовов в год, на.мечено по- 
строить сварочный н шта.мновочный це- 
ха. Численность рабочих будет уве.мичеиа 
до 10 тысяч человек. 

Автобусов произведено в России иа 
7.8% больше, че.м в 1998 году. - 49 623 шт., 
что стало лучііім.м результато.м за нос.іед- 
ние восемь лет. ЗИЛ многократно уве.мн- 
чил мроизводеі во автобусов на базе авто- 
.\!обнля “Бычок”, ГАЗ - в 1,4 раза за счет 
микроавтобуса “Соболь” ГАЗ-22174. Нес- 
колько возросло производство автобусов 
ЛиАЗ (379 шт. - в 2,3 раза больше, чем в 
1998 году), КАвЗ. в Кургане (19,2%). Ре- 
.зультаты, уступающие достигнутым в 
1998 году, и.меют Неф АЗ. что в Нефтекам- 
ске (-37,2%), УАЗ (-1,8%). ПАЗ (-11,8%). 
ГолАЗ (-81.4%). 

В 1999 году прирастили объе.мы про- 
изводства другие автобусные заводы: в 
1,5 -2 ра.за (АО “ОЗТП-Сар.мат” в Орске; 
ВА11 “Волжанин” в Волжско.м: АООТ 
“Семар”, Нижегородская обл., и ряд дру- 
гих). В сумме они выпустили 1270 авто- 
бусов (2,5% от общего производства в 
России). 

Прогноз для отрасли иа 2000 год доста- 
точно онти.мистичен. Грузовых автомоби- 
лей в России должны сделать на 1 1% боль- 
ше (199 тыс. шт.), лсгковідх - иа 5,6% боль- 
ше ( 1010 тыс. шт.). Наибольший рост выпу- 
ска грузовиков .зан.:іанирован на ЗГГ'Іе 
(3 1 .4%). легковых - на СсАЗе ( 1 4,3%), “Иж- 
•маіне” (в 2 раза) н заводах ФПГ “Донин- 
вест”, автобусов - на ЗИЛе (в 3,75 раза), 
.ЧиАЗе (на 58,3%) и КЛвЗе (на 51,6%). 


1998 


1999 


ВСЕГО 

РОССИЯ 


ГРУЗОВЫЕ АВТОМОБИЛИ (шт.) 

158 761 192 735 

145117 179072 


2000 

(прогноз) 

215948 
193 943 


зил 

21659 

21 676 

28475 

ГАЗ 

85922 

98259 

103400 

КаілАЗ 

3307 

14813 

20000 

УралАЗ 

2489 

5470 

68СО 

УАЗ 

22 813 

20393 

22700 

УАМЗ. Новоуральск 

1452 

1605 

20СО 

'Ижмаш-Авто" 

5400 

10248 

10 500 

Брянский автозавод 

- 

- 

1С8 

Давыдово. 




Московская обл. 

- 

- 

400 

Сердобский машзавод. 




Пензенская обл. 

69 

51 

50 

■Спецавто". Энгельс 

- 

- 

50 

'ОЗТП-Сармат", Оосх 

26 

- 

- 

НефАЗ. Нефтекамск 

26 

567 

860 

Другие 

1954 

5993 

66С0 

УКРАИНА 

1194 

838 

5000 , 

АвтоКрАЗ 

1192 

816 

40С0 

ЛуАЗ 

2 

22 

ЮСО 

БЕЛОРУССИЯ 

12450 

12825 

13 005 

МАЗ 

11343 

11904 

11800 

БелАЗ 

1С62 

854 

1150 

МоАЗ 

45 

67 

55 

ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ (шт.) 


ВСЕГО 

861840 

961 520 

1019 220 

РОССИЯ 

837 599 

955479 

1 010 720 

ЗИЛ 

8 

11 

20 

ГАЗ 

125398 

125486 

130 9С0 

КамАЗ 

19102 

28 004 

32030 

АвтоВАЗ 

594 522 

677687 

675 300 

ПСА ‘БРОНТО", 




То.-ьятти 

615 

814 

ЮСО 

‘ Москв/ч" 

38320 

30112 

60000 

ІУАЗ 

31 932 

38636 

41 000 

ЮеАЗ, Серпухов 

11 000 

14000 

16030 

■Дсчинвест 




(АО’^Красный Аксай'. 

4988 

9395 

15000 

АО "Таганрогский КВЭ") 




’Ижмаш-Авто' 

5079 

4755 

95С0 

Доугй« предпоиятия 

6635 

26 528 

33000 

.УКРАИНА 

24 241 

6041 

85С0 

'"АвтоЗАЗД^" 

24237 

6040 

75С0 

ЛуАЗ 

4 

1 

ЮОО 

АВТОБУСЫ (штук) 

ВСЕГО 

47250 

50241 

49490 

РОССИЯ 

46049 

49623 

47840 

ЗИЛ 

22 

540 

2025 I 

ГАЗ 

11174 

15936 

14600 ' 

НефАЗ 

218 

137 

225 

УАЗ 

22443 

22050 

18000 

ЛиАЗ 

165 

379 

600 

КАвЗ 

1482 

1767 

2680 

ПАЗ 

8503 

7502 

75С0 

ГолАЗ. Голицын» 

70 

13 

6С0 

■■Спецазто'. Энгельс 

9 

- 

70 

"ОЗТП-Сармат", Орск 

16 

26 

60 

'Волжанин". Волжский 

26 

55 

280 

Другие предприятия 

1921 

1188 

1200 

УКРАИНА 




ЛАЗ 

951 

238 

1250 

БЕЛОРУССИЯ 

МАЗ 

250 

за) 

400 


“ВОЛЖАНИН” В СИБИРИ 

Пять іштобусов этой .марки (модель 5270) совер- 
шили в фсвііаче реюіамиый иробегпо 1 1 областям Рос- 
ши иротяжеииості.ю 6200 км - от Волгограда до Крас- 
ноярска. Волжское автобусное производство - ВЛП 
(таково сто официальное иаимеиоваиие) возникло из 
автотраисио))гноіх) ирсдирнягия и впервые и(жа.за.’іо 
свои машины иа Российско.м междуиародио.м автоса- 
лоне 1997 года. В 1998 году ВАП “Во.тжанин’’ выпусти- 
ло всего 26 автобусов, в 1999-.М - уже 55. П]юде.\юистрировав новинки в десятках гоіюдов, за- 
волапс рассчитывают пополнить портс{)сль зака.зов и увеличить объем ирои,зводства. 



•0^ Конкурсный управляющий УралАЗа 
Валерий Панов сообщил о новом проекте 
Уральского автозавода с румынским кон- 
церном ‘Индустриалэкспорт". Для совме- 
стного производства готовятся модели 
с длиннобазным и специальным шасси 
“Урал-4320-30” (6x6 и 8x6). Экспортные по- 
ставки УралАЗа в 1999 году составили 
22% от общего объема производства. В 
2000 году доля экспорта увеличится 
до 25-28%. 
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Обзор предложений дорожных шин и дисков колес. 

Максим САЧКОВ 


Чтобы не потонуть в резиново-сталь- 
ном колесном океане, продавцы покрышек 
и дисков довольно четко разделяют свой 
товар на группы - по качеству, цене, спро- 
су. Последуем и мы их примеру. 

Шины отечественные. Рейтинг воз- 
главляет продукция трех колоссов - Ниж- 
некамского, Бобруйского и Белоцерковско- 
го шинных заводов, поставляющих свои из- 
делия как в запчасти, так и на конвейеры 
автогигантов. Цены популярных тринадца- 
тидюймовых шин колеблются от 500 до 750 
рублей. Нижний предел этого ценового ди- 
апазона - нижнекамская БЛ-85, верхний - 
белоцерковские БЦ-20 и БЦ-6. Устаревшую 
камерную покрышку И-151 можно купить 
совсем дешево - всего за 300 целковых. На 
“Москвич-2141” штатная резина чуть доро- 
же. Например, та же БЛ-85 обойдется в 550 
рублей, а за современную модель Л-5 на 
рынке попросят в среднем на сотню боль- 
ше. Для четырнадцатидюймовых “волгов- 
ских” колес подойдет недорогая ИД-220 за 
600 или БЦ-1 по цене 950 рублей. Шина на 
пятнадцать дюймов стоит еще дороже: от- 
носительно дешевую бобруйскую Л-8 отда- 
дут примерно за 750 “деревянных”, а “Кама- 
501” потянет на добрую тысячу. 

Второе место среди отечественных 
производителей в категории “качество-це- 
на” занимают на торговых прилавках Волж- 
ский. Кировский и Московский шинные за- 
воды, поставщики, соответственно, ВАЗа, 
ГАЗа и “Москвича”. По стоимости их про- 


дукция практически не уступает лидерам, 
но ее достоинства рынок оценивает ниже. 
Например, М-229 “Московия" для “Святого- 
ра” стоит 550 рублей, а М-248 продают за 
700. Такая же ситуация и с волжским заво- 
дом: цена И-151 местного производства и 
нижнекамской почти одинаковая. 

Отдельно назовем Опытный шинный 
завод НИИШПа с небольшими объемами 
производства (как правило, новых моде- 
лей шин). Его продукция ничуть не уступа- 
ет “большой тройке”, но цена при этом не- 
сколько выше. И-394 обойдется покупате- 
лю на сотню (иногда больше) дороже, чем 
аналогичная нижнекамская. 

Далее расположились Ярославский 
шинный и омский “Матадор”. Первый по- 
ставляет в запчасти большой ассортимент 
камерных и бескамерных шин. По комфор- 
ту и ездовым качествам они не уступают 
нижнекамским, бобруйским или белоцер- 
ковским, но если верить продавцам (они 


ссылаются на своих клиентов), изнашива- 
ются быстрее. Уровень цен - что и у лиде- 
ров. Приблизительно за те же деньги про- 
дают и отечественный “Матадор”. 

Еще в одной группе находятся воро- 
нежский, омский (не путать с “Матадо- 
ром"), уральский и днепропетровский за- 
воды. Основная их продукция - посредст- 
венные шины, разработанные еще для “ко- 
пейки” и рассчитанные на самую небога- 
тую часть покупателей. Например, упомя- 
нутую И-151 делают и в Воронеже, и в 
Днепропетровске, и на Урале; “жигулев- 
ские” покрышки М-100 и М-145, кроме 
Нижнекамска и этих трех заводов, произ- 
водит еще и Омск. Цены на продукцию 
этих предприятий в среднем на 10-20% 
ниже, чем у конкурентов. 

Шины импортные. Лидирующие пози- 
ции здесь занимают “Мишлен”, “Континен- 
таль", “Пирелли”. Следом идут “Гиславед”, 
“Нокиа", “Бриджстоун”, “Гудьир”, “Барум”. В 
зависимости от модели цена колеблется от 
1000 до 2000 рублей для тринадцатидюймо- 
вых шин. Импортная покрышка для штатно- 
го “москвичовского” колеса обойдется вла- 



Пожалуй, лучшие 
образцы сов^мен- 
ных отечественных 
всесезонных и до- 
рожных шин - БИ- 
391 (она же И-391, в 
других размерно- 
стях - Л-5, Л-8), “Ка- 
ма-205”, БЦ-20. Це- 
на - 600-700 руб- 
лей. 
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дельцу в 1400-2400 целковых, для “Волги" 
ГАЗ-3110 - 2000-3000 рублей, а вот некото- 
рые элитные модели стоят 4000 рублей и 
больше, например "Пирелли РбООО". 

Вторая группа - корейские “Кумхо”, 
■‘Ханкук", словацкий “Матадор”. Первые 
две получше, но и стоят на 20-30% дороже 
европейского одногруппника. Например, 
на ‘ Жигули’’ и “Самару" одна корейская по- 
крышка обойдется в 900 рублей, для “со- 
рок первого" и “Волги” с колесами одинако- 
вого размера - 1400, на “баржу” с больши- 
ми дисками - 1700 рублей за “баллон”. 

Диски. Штампованные стальные - ли- 
деры по продажам, поскольку стоят недо- 
рого - не более 500 рублей за колесо. Пра- 
ктически для всех отечественных моделей 
предлагает свои изделия кременчугский 
завод - лидер в этой группе по ценам. На 
рынке за “жигулевский" диск просят около 
250 рублей, на пару червонцев дороже сто- 
ит "восьмерочный", для вазовского вседо- 
рожника цена около 450 рублей. “Волгов- 
ский" 15-дюймовый диск стоит в среднем 


320. а дюймом поменьше - на 20-30 рублей 
дешевле. Колесо “Святогора” обойдется 
владельцу приблизительно в 400 рублей. 

Следующая в этой группе - собствен- 
но продукция автозаводов. Тольяттинские 
и нижегородские диски примерно на 
5-10% дороже кременчугских. Поговари- 
вают, что и “ходят” оригинальные колеса 
дольше. 



По этим четырем цифрам (показаны стрелкой) 
можно узнать дату рождения покрышки: 02 - 
вторая неделя, 00 - 2000 год. Шины, выпущен- 
ные до 1999 года включительно, маркировали 
тремя цифрами: две - порядковый номер неде- 
ли, последняя - год. Лучше не покупать по- 
крышки старше 2-3 лет. 




Импортные шины: 
корейская “Ханкук- 
884” (тринадцати- 
дюймовая стоит 
около 900 рублей), 
“Бриджстоун-РЕ 
71” из Японии (1200 
рублей), новинка - 
финская “Нокиа 
МВН-2” (1700 руб- 
лей). 



Спросим 

читателей 


За.меішли ли вы штатные 
диски колес 
шлыснными? 


Завершают список импортные штам- 
пованные диски. Продукция немецких 
с{)ирм КР2 и Меіго предназначена для “жи- 
гулей”, “самар” и “волг". Цена по сравне- 
нию с оригинальными деталями выше в 
полтора раза. Примерно на столько же 
дольше заводских иностранцы сопротив- 
ляются коррозии. 

Следующая группа - литые диски. Из 
российского товара, представленного на 
прилавках, выделим ставшую достаточно 
популярной продукцию из Белой Калитвы, 
Верхней Салды, а также московской с{)ир- 
мы “Вилс” и из Красноярска. Последние, 
по отзывам продавцов и покупателей, не- 


сколько хуже - потому и дешевле. Стои- 
мость остальных нашенских литых дисков 
колеблется в пределах 800-1200 рублей 
за 13-дюймовый, 1000-1300 - 14-дюймо- 
вый. 1500-2000- 15-дюймовый. В посткри- 
зисное время отечественная продукция 
сильно потеснила зарубежную. Выжили, 
пожалуй, только итальянцы со своим вы- 
сококачественным дорогим товаром для 
весьма состоятельных покупателей - от 
2300 рублей за колесо и выше в зависимо- 
сти от размерности. Попадаются турецкие 
диски, немного уступающие по качеству 
отечественным, но практически такие же 
по цене. 

Третья группа - кованые диски. Они 
легче, чем литые, лучше держат удар, 
дольше противостоят коррозии. Зарубеж- 
ные фирмы такой товар не предлагают - 
конкурируют в этой нише только отечест- 
венные производители. Большинство по- 
купателей отдают предпочтение кованым 
дискам из подмосковного Ступино, непло- 
хие изделия поставляют упоминавшиеся 
Белая Калитва и Верхняя Салда. Цены на 
модели одного диаметра у всех произво- 
дителей практически одинаковы и почти 
не отличаются от предлагаемых за “ли- 
тые" аналоги. 

Какие-то особые советы в выборе 
шин и дисков дать трудно. Из отечествен- 
ного ассортимента лучше предпочесть то. 
что поставляется на конвейер автозаво- 
дов. Хотя бы потому, что эти покрышки и 
колеса прошли жесткие дополнительные 
испытания и получили одобрение изгото- 
вителей автомобилей. Возможно, у конку- 
рентов есть что-то и получше, но без заво- 
дского одобрения об этом судить трудно. 
Что касается качества... Бесспорно, доро- 
гие импортные шины и диски превосходят 
отечественные - за то и деньги плачены. 
Увы. не всем они по карману. Многим дос- 
тупны только самые дешевые колеса - 
что ж, и они будут катиться, но не стоит 
требовать от них чего-то выдающегося. 

И последнее - собираясь на рынок, 
обратитесь к шинным тестам журнала - 
например. ЗР, 1999, № 3. Кстати, очеред- 
ной отчет об испытаниях дорожных шин 
мы опубликуем в ближайших номерах. 

□ 
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по поводу ЦЕН 


НЕ ТОРОПИТЕСЬ 
ЗА “ЛАДОЙ” в ТОЛЬЯТТИ 



Стоит ли ехать за новыми "жигулями" на их малую родину? 

Дмитрий РЫМКЕВИЧ 


Правильный ответ даст сравне- 
ние местных и тольяттинских цен на 
автомобили. Для примера в таблице и 
на диаграмме представлена стои- 
мость “жигулей", "самар", “десяток”, 
“нив" на берегах Волги и Москвы-реки 
по состоянию на начало февраля. Ко- 
нечно. со временем (и расстоянием от 
автомобильной и федеральной сто- 
лиц) цены могут изменяться, но их со- 
отношение будет прежним, судя по 
опыту работы автосалонов в течение 
последних нескольких лет. Какие же 
закономерности позволяет вывести 
сухая цифирь? Разобьем ассортимент 
ВАЗа на три группы. 

Почти одинакова цена в Москве и 
в Тольятти на ВАЗ-2106, 2107, 21074. 
Эти автомобили славятся у продавцов 
как наиболее трудно реализуемые! И 
если тольяттинские дилеры имеют 
шанс сплавить их с небольшим при- 
бытком какому-нибудь оптовому поку- 
пателю "в нагрузку” к другим моделям, 
то московские автосалоны часто вы- 
нуждены продавать “в ноль" - считай, 
без собственной выгоды, только-толь- 
ко покрыв затраты на доставку в сто- 
лицу. Вывод; отправившись в Тольят- 
ти за одной из этих трех моделей, вы 
просто выбросите деньги на ветер 
(или, если угодно, на дорогу). 

Во вторую группу сведем маши- 
ны с разницей между московской и 
тольяттинской ценами от 1 до 6%. 
Сюда вошли ВАЗ-21 043, 21053, 
21065, 21083, 21093, 21099, 21099-20, 
21103. Тольяттинские автосалоны 
продают их в среднем на 1 .5-4 тыся- 
чи рублей дешевле московских кол- 
лег. Сможете ли вы уложить в эту 
сумму дорожные расходы? Прикинь- 
те: билет на самолет Москва-Тольят- 
ти стоит примерно 1600 рублей, по- 
езд - от 300 до 750 рублей; гостиница 
- от 300 рублей в сутки; бензин на об- 
ратный путь - около 600 рублей. До- 
бавьте сюда расходы на питание и на 
“мало ли что в дороге”, и ваша поезд- 
ка потеряет всякий смысл. 


Третья группа - автомобили, раз- 
ница цен на которые выражается 6% и 
выше, или от 6 до 12 тысяч рублей. 
Это модели: ВАЗ-21047, 2110, 21102, 
2111, 21213. Странное на первый 
взгляд отсутствие в данном списке 
ВАЗ-21 103 объясняется, по-видимому, 
затруднениями с обслуживанием этой 
модели в Москве, соответственно, не 
самой большой популярностью у поку- 
пателей и малой поэтому торговой 
наценкой. 

К этой же группе отнесем все ма- 
лотиражные модели ВАЗа, выпускае- 
мые в Опытно-промышленном произ- 
водстве (ОПП). ВАЗ-21 31 (пятидвер- 
ная 'Нива'), до последнего времени - 
2115 (“Самара-2"), 21108 (удлиненная 
“десятка”), 2112 (“десятка"-хэтчбек), 
21106 (силовой агрегат “Опель”), ма- 
шины с роторно-поршневыми двигате- 
лями и тому подобная продукция, ко- 
нечно же. значительно дешевле в 
Тольятти, чем в Москве. Для любите- 


лей серийной экзотики работают ди- 
леры ОПП НТЦ ВАЗа - “Спарк", “Мото- 
рика”, “Мегапласт". 

Итак, если вы желаете приобре- 
сти автомобиль, относящийся к треть- 
ей группе, то поездка в Тольятти мо- 
жет себя и оправдать. 

Есть еще один весомый аргумент 
за поездку на берега Волги. Если на- 
скучило ездить на машине “как у всех" 
- добро пожаловать в тюнинговую 
фирму. Их в Тольятти немногим мень- 
ше, чем фирм, продающих автомоби- 
ли. Купить новый автомобиль и сде- 
лать его таким, чтобы все оборачива- 
лись вам вслед, выйдет в Автограде 
дешевле, чем где бы то ни было. Вари- 
антов - на любой вкус, от чип-тюнинга 
до "обвеса по всему кузову". Но прими- 
те совет - охранную систему устанав- 
ливайте все-таки поближе к дому, что- 
бы можно было обратиться к фирме- 
установщику за помощью в случае по- 
ломки. В остальном все зависит толь- 
ко от фантазии - прокатитесь по фир- 
мам и обязательно подберете вариант 
по вкусу (пример - в ЗР, 2000. № 1). 

□ 


РАЗНИЦА СРЕДНИХ ЦЕН В МОСКОВСКИХ 
И ТОЛЬЯТТИНСКИХ АВТОСАЛОНАХ 



I группа и группа (раакпид 1 ,5...4 тыс, руб.) 111 группа 

(разница 6...12 тыс. руб.) 
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"ФОНТАНКА” ОБЕЩАЕТ СЭКОНОМИТЬ... 

Э.'ісктроіпіос :?ажмгатіс - тема, каза- 
лось бы. исчерпанная; известны транзи- 
сторные, тиристорные, комбииированные, 
инфракрасные и даже плазменные систе- 
.\іы. Однако ннтерская фирма ЗАО “Троиц- 
кий мост” предложила еще один иеобыч- 
иый вариант - блок \гультнплексного за- 
жигания “Фонтанка”. Он ирелназначен для 
автомобилей с карбюрато|яіы\ги чстгіірсх- 
пилиндровыми двигателя.ми. I Ізю.минка 
конструкции - іюз.можность попарного от- 
ісиочения цилиндров (перед свегофора.мн. в д;іителыіых пробках и т.н.). Ведь для іюд;ісржа- 
ния оборотов ХО.ІОСТОГО хода достаточно и двух цилиндров, а показатель расхода но горо,чско- 
.му цик.'іу существенно сни.зится. да и выбросы вредных веществ в ат.мосферу уменьшатся. 

Стоит "Фонтанка" 80-90 долларов - дорого. Вн])очем. обещанная изготовителем эко- 
номия гонлива 8-9% позволит окупить новое зажигание при интенсивной городской е.зде 
ири.мерно за год. Или будем просто глушить моторы иа свето())орах? 



Американская фирма “Сатурн”, входящая в 
■‘Дженерал моторе", обнаружила в своих четы- 
рехцилиндровых двигателях дефект, способный 
вызвать трещины головки блока. Фирма не стала 
отзывать все автомобили из “группы риска" для 
замены узла, но увеличила срок гарантии на них 
до 6 лет или 150 тыс. миль. 


ЧЕТВЕРТАЯ ТОЧКА 
ОПОРЫ 

Многих владельцев вазовских моделей 
“десятого” се.меііства раздражают неприят- 
ные вибрации силового аі’іх^га га. которые [іе- 
редаются в первую очередь на подушки пе- 
редних сидспиіі и рычаг коробки пс])едач. 
Погасить эти к(). іебапия поможет пеіптатпая 
донолнитсѵіьпая оноіхі. Ее кренят с одной 
стороны к поперечине, с другой - к картеру 
сцепления. На впрысковых .модсѵіях придет- 
ся перенести б;ніже к раднгггору модуль .за- 
жигания. Для этого в ко.мплскте предусмот- 
реп специальный кроіннтеі'иі. Ориентиро- 
вочная цена набора - 750 900 рублей. 



Девяносто семь процентов продаваемых в 
Германии новых автомобилей имеют “наддувную" 
подушку водителя. 91 7о - также подушку пассажи- 
ра и 83% - АБС. Платить же за дополнительные 
удобства немцы не спешат: кондиционером осна- 
щены лишь 45% машин, автоматической коробкой 
передач - 11%. 


ЭКСПАНСИЯ “БРИДЖСТОУНА” 

Одни из круинейнінх .мировых произво- 
дителей автопокрышек - японскш'і “Бридж- 
стоун” ирис гуни..і к организации собственной 
торговоіі сети в России. Уже открыто шесть 
фирменных магазинов в ІМоскве и Санкт-Пе- 
тербурге под названием "Поул Позишн” (Роіе 



Ро.зіііоп). В ближайшие пять лет число их 
увелнчнгся до 200, и в каждо.м нред.тожат ши- 
ны Вгі(1{»е5Гопе, Рігс;^гопе и ВауТоп. колесные 
.чиски. акку.му.іяторы. аудиотехнику, автокос- 
.мстнку. При .магазинах нредус.мотрены также 
неболыііие мастерские для монтажа, баланси- 
ровки и ремонта колес. Любопытно, что япон- 
цам в ;я‘оіі торговой сети будет принадлежать 
всего пять “точек”, владельцы оета.'іьных - 
российские партнеры. Резу.'іьтатом такого на- 
ступления “Бриджстоуна” иа росснііскиіі ры- 
нок может стать снижение цен. 

“СУЗУКИ” ДАЕТ ПЯТЬ 

В Занадноіі Европе (І)прма "Сузукн" опе- 
рслн;іа ряд конкурентов, перейдя от трехлет- 
ней гарантии на свои автомобили к пятилет- 
ней. Гарантия распространяется на сн.іовой 
агрегат, рулевое управление. электрообор\ую- 
вание и систему выпуска оіработавших га.зов. 
Пробег, правда, оіраничен - 50 тыс. км, но 
тот, кто в течение пяти лет просугет больше, 
потеряет лишь часть гарантийных благ; за.ме- 
на/іетш'іеіі осбойдется ему в 20% их сіонмос гн, 
работа же .механика ос танется бесплатной. 


РАЗ СЕГМЕНТ, 

ДВА СЕГМЕНТ 

Ко.мнания “Кастро.'!” начата реа- 
.шыацмю масштабной іцюірам.мы сег- 
.ментации своей ніюдукцнн на россий- 
ском рынке. Суть ее в то.м, ч тобы отде- 
лить рсззннчную ссті) от сети станций 
тсхшгісюкого обеллокивания. Постав- 
ляемые дія :-утих сею' 0 {Х)в рынка масла 
будут отличаться по номешечатуре, 
маркам и други.м параметрам. Те, что 
предназначены д;!я СТО. снабжены 
сненналыіыми допусками нроизводи- 
тс;іей авто.\іоби.чсіі (“Мерседес”, БМВ, 
“Порше” и г. д.). в (лѵнічне от ро.знич- 
ных .масс .1 с унивсрсазьно!! классифи- 
кацией. По;тостыо обновится и га.мма 
щюдукции. Для [юзничного нокупатс- 
.чя предназначены двіі новых тон-нро- 
дукта “Кастрол Форму.ча Е5 О\Ѵ-40” н 
“Кастро..'і-Маіиатек 5\\''-40”. Псрві>ій - 
замена хорошо известного “Формула 
К5 10\Ѵ-60” с новы.ми вязкостны.ми 
характеристика.ми - они лучше 
нол-ходят к рсхсийски.м условия.м 
:экснлуаташш. Всего же номенклатура 
“{юзничных” .масе.ч іясночн.іа восемь 
(хбі іовленных г гаі і.меі юваний. 

"ПАККАРД” 

ЗАЖИГАЕТ "ВОЛГУ” 

Знатоки говорят, что л.'ія “іОб-го" 
двигателя “Волги” существуют два ти- 
па высоковольтных прополов - либо 
дорогие, .нібо н.іохне. Исправить ен- 
туацню реншла московская фир.ма 
СЕТ, нредложнвшіія сзюй вариант ре- 
шения ■■.зажиіагс.чьной" ііроб.чсмы. 
Новые провода (фото) изготовлены 
совмес гііы.м и усн.і і ія.м и амері і каі іской 
фирмы "Паккард Электрик Сиете.ме” 
и российского оборонного предпри- 
ятия в Са.\іаре. “Их" качество плюс 
“наша” ;чаріілата вы.'!!і.іііеь в щадящую 
цену .за ко.міілскт - иа уровне 450-480 
руб. - при этом обещаны высочаіініая 
належноеть іі іарамтия от типичных 
“высоковольтных” нснриятностсй. 
Спасибо дяде Сэму... 
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Выбираем с умом 


ВАРИАНТ “АВЕЛЛ 
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А 


При всем богатстве выбора 
импортных машин тех, 
что дешевле 8 тысяч “зеленых”, 
на отечественном рынке негусто. 
Зато есть вариант 
“собрано в России” - 
“КИА-Авелла Дельта П” 
от калининградского “Автотора”. 


Анатолий ФОМИН 

“Дельта И” - модификация “КИА-Авѳлла” с кузовом седан - являет собой типич- 
ный пример рестайлинга: от машин первого поколения она отличается формой бам- 
перов, декоративной облицовки радиатора, задних фонарей и т. д. Все основные уз- 
лы и агрегаты, включая кузов, сделаны “в загранице”. Что касается качества сбор- 
ки, то машины “Автотора" ничем заметно не отличаются от корейских. 

Кстати, напомним: родоначальник всех “авелл” - японская “Мазда-121” образца 
1 990 года, выпуск которой ныне прекращен. Ближайшие родственники “Авеллы” - 
американский “Форд-Эспайр” и азиатский "Форд-Фестива”. 




Минимальная цена, за которую 
можно приобрести “КИА-Авелла Дель- 
та” в московских автосалонах, - 7500 
долларов с учетом налога с продаж 
(в столице он составляет 4%). В сред- 
нем же автомобиль стоит на 100-200 
долларов дороже. У машин в мини- 
мальной комплектации довольно спар- 
танское снаряжение: передние элект- 
ростеклоподъемники, гидроусилитель 
руля, аудиоподготовка (четыре дина- 
мика, проводка, электрическая антен- 
на), багажник и лючок бензобака от- 
крываются с места водителя. Кстати, 


спинка заднего сиденья на таких “авел- 
лах” неразъемная и крепится тремя болта- 
ми. Снять ее для перевозки длинных ве- 
щей можно, но процесс этот займет какое- 
то время. 

Заплатив за автомобиль примерно 
9300 долларов, можно получить дополни- 
тельно складную по частям спинку, магни- 
толу, кондиционер, центральный замок, 
задние электростеклоподъемники, атер- 
мальные тонированные стекла и повтори- 
тель стоп-сигнала. Еще дороже стоят ма- 
шины с литыми колесами и автоматиче- 
ской коробкой передач. Доплата за пер- 


вую опцию - 200-350 долларов, за вторую 
- примерно 800. Так что полностью “упако- 
ванная” “Авелла" перешагнет магический 
рубеж в 1 о 000. Очевидно, что она значи- 
тельно дороже своего основного конку- 
рента “Дэу-Нексия”. 

Преимущества “Авеллы” в данном 
случае - более мощный двигатель, транс- 
формируемый багажник, более высокий 
дорожный просвет и... возможность комп- 
лектации автоматической коробкой пере- 
дач. Между прочим, машины с “автоматом" 
при относительно высокой цене не заста- 
иваются у дилеров. 
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По динамическим качествам “Авелла” заметно превосходит 
‘Нексию” и вазовских одноклассников, за исключением ВАЗ- 
21 103. Довольно жесткая подвеска хорошо справляется с не- 
ровностями отечественных “автобанов”, но при частичной за- 
грузке страдает комфорт. Двигатель достаточно экономичен, 
однако на высокой скорости, пожалуй, шумноват. Несмотря на 


гидроусилитель, руль остается вполне информативным во 
всем диапазоне скоростей, опять-таки в пику “Нексии". 

В путешествие от столицы на восток можно отправ- 
ляться достаточно уверенно: сервисные центры есть аж до 
Новосибирска и Тюмени, а вот в Санкт-Петербурге, напри- 
мер. их нет. 


“АВЕЛЛА” ДЛЯ ШОССЕ 


Компактные размеры и небольшая 
масса машины, резвый и тяговитый 
двигатель, высокая посадка водителя 
позволяют уверенно чувствовать себя 
в плотном городском потоке. Обзор- 
ность по меркам современных машин 
хорошая, хотя для водителей ростом 
выше среднего сильно ограничен об- 
зор вверх - смотрите за светофорами 
внимательнее! При парковке тоже на- 
до соблюдать осторожность: пласт- 
массовые бамперы в состоянии выдер- 
жать достаточно сильный удар, но их 
окрашенная поверхность не любит гру- 
бого обращения. Цена на кузовные 
запчасти приблизительно на уровне 
“Нексии”: несколько дешевле, чем для 
“породистых" машин, но значительно 
дороже вазовских. В общем, ездите на 
“Авелле” аккуратно. 


“АВЕЛЛА” ДЛЯ ГОРОДА 


АВЕЛЛА” ДЛЯ ДАЧИ 


ляют установить высо- 
копрофильную резину. 



Столь распространенный у нас способ использования автомобиля требует от 
него приемлемых вместимости, грузоподъемности и проходимости. С вместимостью 
у “Авеллы” не очень. На заднем сиденье втроем тесно, а сравнительно рослым там 
не слишком комфортно даже в одиночку - мешают голова и колени. Багажник дос- 
таточно велик, но, ко- 


нечно, несопоставим с 
трюмом “Нексии” по 
объему. Зато на маши- 
нах со складной спин- 
кой можно перевозить 
и садовый инструмент, 
и лестницы, и всякие 
лыжи-удочки. Короткая 
база, небольшие свесы 
и необычно солидный 
дорожный просвет по- 
могут справиться с “по- 
следним километром”, 
а колесные ниши позво- 
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Конечно, нет. Салон невелик, багажник хоть и удобен, но все-таки, повторим, “стан- 
дартного размера”. Модификация с кузовом универсал не предусмотрена. Жесткость 
подвески еще не означает, что автомобиль можно перегружать. 


Измеренный "кубиками" объем багажника - 380 л. 


КРАТКИЕ ТЕШЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ (данные изготоеитепя) 



‘КИААвелпа 

■Дэу- 

ВАЗ- 


Дельта’ 


211С2 

Общие данные 

Число меа 

5 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

955 

969 

1020 

Полная масса, кг 

1430 

1404 

1495 

>Иаксимальная оіорссть. кілч 

175 

163 

167 

Разгсн 0-100 юнч, с 

12,2 

14.6 

14 

Расходтспливапри90"20.'П1,лТСОк»л н.д. 

5.16.39.3 

5.26.68.9 

Рабзчий объем двигателя, см’ 

1493 

1493 

1499 

Диаметр цилиндра х ход псршня, мм 

78,0x78.4 

76.5x81.5 

82x71 

^^ЩН 0 СТЪ. КВТ'Л. с. 

6792 

5575 

5879 

лри об/мин 

5500 

5400 

4800 

Шксичаліьнь й крутящий момент. Н-м 135 

123 

115 

пр 1 обмин 

40'00 

3200-3400 2800-3300 

Степень сжатия 

9.4 

8.6 

9.8 

Длина, мм 

4165 

4482 

4265 

Ширина, мм 

1665 

1662 

1680 

Высота. и.ч 

1453 

1393 

'420 

База, мм 

2393 

2520 

2492 

Колея, мм 

1420'1400 

1400.'1406 

14С<1.'1370 

Дзрсжный просвет. »хм 

165 

160 

160 

Объем багажника, л 

н.д. 

530 

430 


РЕЗЮГ4Е 





Едва ли покупатель, нацелившийся 
“Дэу-Нексия”, предпочтет ей 
Авелла” - при близких эксплуатацйон- * 
ных параметрах она менее вместитель- 
на и заметно дороже. По характеру эти 
автомобили совершенно не схожи. Рез- 
кая, динамичная, компактная “Авелла” - 
явный антипод относительно большой, 
вальяжной и неторопливой “Нексии”, а 
потому больше подойдет активному во- 
дителю. Лучше, если он будет не слиш- 
ком большого роста - тем, кто вымахал 
за 190, стоит очень тщательно приме- 
риться к этому автомобилю. 

Редакция благодарит фирму 
“Автомобильная Торговая Компания” 
за предоставленный автомобиль. 


АВЕЛЛА” СЛОМАЛАСЬ... 


Если это случится в Москве или окрестно- 
стях, то к вашим услугам пять авторизованных 
сервисных центров. Есть таковые, как было ска- 
зано, и на Урале, и в Сибири. С ходовыми запча- 
стями проблем нет, “расходные материалы" по 
иномарочным меркам недороги и всегда в нали- 
чии. Однако в случае серьезной аварии или “не- 
стандартной” поломки, возможно, придется подо- 
ждать неделю-другую. Уровень затрат на работу 
на фирменных станциях соответствует ценовой 
категории автомобиля. Гарантийные обязатель- 
ства производителя ЗАО "Автотор” - год и 20 000 
км пробега, однако некоторые дилеры предлага- 
ют собственную расширенную гарантию. Реко- 
мендованный интервал посещения сервисной 
станции - 10 000 км пробега. 


.іцііг.ѵі 


I Пружина передняя 
Пружина задняя 
Шаровая опора 
Рулевая рейка 
Наконечник рулевой тяги 
ШРУС 

Колодки тормозные передние 
задние 

Диск сцепления 
Выжимной подшипник 
Фильтр воздушный 
Фильтр масляный 
Фильтр топливный 
Ремень ГРМ 
Форсунка 
Капот 
Крыло 

Дверь передняя 
Ветровое стекло 
Стекло двери перед./задн. 
Фара в сборе 
Фонарь задний 
Бампер передний 
Бампер задний 
Нсрмо-час 
ТО малое (1) 
то большое (5) 


ѴС 

31 
21 
12 

9,5 

21 

27.6 

54.8 

16.5 

6 

4.8 

11 

32 
34 

148 

64 

205 

131 

4г93 

73 

36 

236 

262 

20-30 

85 

125 
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РЫНОК 


Экспертиза 


ТРОЕ В БАНКЕ, НЕ 


Сегодня на рынке предлагают масла с необычными добавками - 
дисульфидом молибдена или графитом. Их достоинства 
и недостатки мы и решили оценить. 


Об антифрикционных и 
противоизносных присадках, 
которые нам предлагают вве- 
сти в моторное масло само- 
стоятельно, мы теперь почти 
все знаем (см. ЗР, 1999, № 10 
и ЗР, 2000, N2 2). А что ждать 
от самих масел, в состав ко- 
торых подобные присадки 
ввел изготовитель? Насколь- 
ко эффективнее такие масла 
противостоят трению и изно- 
су? Наконец, какова обратная 
сторона медали - не дают ли 
необычные присадки побоч- 
ного эффекта? 

Знакомьтесь. Первый об- 
разец "необычного" масла - 


Александр БУДКИН 

”Ликви Моли М082 Лейхтла- 
уф” (Ыдиі Моіу М082 ЬеісМІаи!) 
с добавкой дисульфида мо- 
либдена (фото 1), второй - 
"Марли Блэк Голд Карат” 
(Магіу ВІаск Ѳоіб Сагаі) с до- 
бавкой графита (фото 2). Обе 
добавки должны снижать тре- 
ние и износ. Что ж, проверим. 
Вот только с чем необычные 
масла сравнить? 

ТОЧКА ОПОРЫ. Без точки 
опоры или отсчета обойтись 
трудно. В нашем случае - без 
образца для сравнения. 

Оба испытуемых - "Ликви 
Моли” и "Марли” - имеют тем- 


пературно-вязкостный диапа- 
зон 8АЕ 10ѴѴ40 и отвечают 
высшей группе качества по 
классификациям АРІ 8^/СР и 
АСЕА АЗ-98. ВЗ-98. Оба - по- 
лусинтетические. Стало быть, 
"обычное” масло, с которым 
мы их будем сравнивать, 
должно удовлетворять тем 
же требованиям. Вот оно: 
"Эльф Компетишн” (ЕІІ 
Сотреііііоп 8ТІ) на фото 3 - 
того же высшего класса каче- 
ства АРІ 83/СР, АСЕА АЗ-98. 
ВЗ-98, с тем же температур- 
но-вязкостным диапазоном 
8АЕ 10ѴѴ40 и тоже "полусин- 
тетика”. Сразу договоримся: 


наше "обычное средство” не 
станем подсознательно отно- 
сить к плохим или доживаю- 
щим свой век: "обычное” у нас 
означает столь же хорошее, 
как испытуемые, но не содер- 
жащее "необычных” присадок. 

ДУМАЙ О ХОРОШЕМ... Да- 
вайте разберемся, чего мы 
ждем от хорошего масла. Для 
начала оно должно хорошо 
смазывать. То есть разделять 
слоем масла трущиеся по- 
верхности и минимизировать 
их трение друг о друга. Если 
прослойка масла окажется 
достаточно "выносливой”, вы- 
ступы микрорельефа будут 
меньше касаться друг друга и 
работающие в двигателе де- 
тали прослужат дольше. Все 
это называется трибологиче- 
скими свойствами масла. 

В двигателе внутреннего 



1. "Ликви Моли 
Мо$2 

Лѳйхтлоуф" 
(Ыдиі МоІу М082 
ІеісІт+ІаиО 
с добавкой 
дисульфида 
молибдена. По- 
лусинтетичѳ- 
ское. 

Спецификация: 
8АЕ 10ѴѴ40; АРІ 
8^/СР; АСЕА АЗ- 
98. ВЗ-98. Цена- 
180 руб. за литр. 


По сравнению с "обычным" масло 
показало снижение трения на 31.9% и износа 
на 21% при худшей проникаюицей 
способности и склонности к ранней 
агломерации. Желательно точное 
соблюдение периодичности замены. 



показало снижение 
износа на 15.8% 
худшей проникающей 
способности и 
склонности к ранней 
агломерации. Желательно точное 
соблюдение периодичности замены. При 
приближении к концу срока службы 
поглядывайте на указатель давления 


2. "Марли Блэк Голд 
Карат" (Магіу ВІаск 
ѲоІсіСагаО с 
добавкой графита. 
Полусинтетическое. 
Спецификация: 8АЕ 
10ѴѴ40; АРІ 3^/СЕ; 
АСЕА АЗ-98, ВЗ-98. 
Цена - 160 руб. за 
литр. 

По сравнению 
с "обычным" масло 



3. "Эльф Компетишн" (Е№ Сотреііііоп 8ТІ) без добавок твердых 

частиц. Полусинтетическое. Спецификация: 8АЕ 10ѴѴ40; АРІ 8^/СР; АСЕА АЗ-98, ВЗ-98. Цена 
- 145 руб. за литр. 

Рядом с "необычными" конкурентами достойно защищало честь "обычных" масел. Без 
"специальных" присадок показало больший износ и коэффициент трения, но при этом 
обладает лучшей проникающей способностью, НЕ склонно к агломерации или образо- 
ванию осадка, НЕ грозит неприятностями при нарушении периодичности замены. 
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СЧИТАЯ ПРИС 



сгорания неизбежны высоко- 
температурные отложения. 
Умение их смывать - одно из 
важнейших свойств моторно- 
го масла — моющее. Но смыть 
недостаточно, смытые части- 
цы отложений необходимо из- 
мельчить (диспергировать) и 
уничтожить. За это отвечают 
диспергирующие свойства. 

Ну а если, поработав час- 
другой, масло придет в негод- 
ность? Чтобы этого не про- 
изошло, необходим запас ще- 
лочности, определяющий спо- 
собность к нейтрализации 
продуктов окисления, кото- 
рые образуются во время ра- 
боты. Очевидно также, что 
"основа” масла должна быть 
устойчива к термическому 
разложению. 

К этому списку специали- 
сты обязательно добавили бы 
еще добрый десяток требова- 
ний, но наша задача - срав- 
нить масла по их основным 
функциональным свойствам, 
не углубляясь в научные деб- 
ри. Правда, одно важное до- 
полнение все же необходимо. 
Поскольку продукты у нас не 
совсем обычные и содержат 
твердые частицы противоиз- 
носных добавок, придется по- 
требовать, чтобы эти части- 
цы не выпадали в осадок и не 
собирали вокруг себя поли- 
меризованные продукты 
окисления. Проще говоря, 
чтобы не образовывались 
сгустки. Назовем это свойст- 
во стабильностью и начнем, 
наконец, проверять. 

ТАМ ХОРОШО, ГДЕ ТРЕНИЯ 
НЕТ. Вначале оценим трибо- 
логические возможности “не- 


обычных” масел. Для провер- 
ки антифрикционных и проти- 
воизносных свойств восполь- 
зуемся принятым Госстандар- 
том методом квалификацион- 
ной оценки, использующим 
машину трения СМТ-1. 

Антифрикционные свой- 
ства здесь определяются по 
моменту и коэффициенту 
трения, а также по темпера- 
туре масла в зоне трения. 
Противоизносные свойства 
оцениваются по потере мас- 
сы одной из трущихся дета- 
лей - специальной чугунной 
колодки. 

Результат проверки трех 
образцов - в таблице. По 
сравнению с "обычным” мас- 
лом введение графита позво- 
лило образцу "Марли" снизить 
температуру в зоне трения на 
один градус, оставив коэффи- 
циент трения без изменения. 
Иначе говоря, антифрикцион- 
ные свойства масла с введе- 
нием графита почти не пре- 
терпели изменений. А вот 
противоизносные свойства 
изменились заметно и в луч- 
шую сторону. Износ одной из 
трущихся поверхностей при 
работе на масле с графитом 
снизился на 15,8%. 


Теперь черед "Ликви Мо- 
ли”. Это "необычное” масло 
тоже не подкачало: темпера- 
тура в зоне трения снизилась 
на 53 градуса, а коэффициент 
трения - на 31 ,9%. Как видим, 
антифрикционные свойства 
высокие. Противоизносные 
тоже. Износ стандартной чу- 
гунной колодки оказался 
меньше, чем у "обычного” мас- 
ла, на 21%. Хорошо! 

КАПЛЯ В МОРЕ. Можно ли 
что-нибудь узнать о качестве 
масла всего по одной его кап- 
ле? Оказывается, кое-что 
можно. Называется это "ме- 
тод капельной пробы”. На 
лист специальной бумаги, от- 
даленно напоминающей про- 
мокашку, капают по одной ка- 
пле каждого образца. Когда 
масло полностью растечется 
и впитается в бумагу, начина- 
ют оценивать, во-первых, 
диаметр пятна, во-вторых, ко- 
личество концентрических ок- 
ружностей. Поясняем: некото- 
рые присадки, хотя и раство- 
рены в продукте, не всегда в 
состоянии растечься так же 
далеко от эпицентра, как "ос- 
нова” масла. Растекаясь в 
меньшей степени, они форми- 


1 2 



Эффективность добавок дисульфи- 
да молибдена и графита зависит от 
размера их частиц. Слишком мелкие 
частицы (1) полностью "провалива- 
ются" во впадины микрорельефа и 
оказываются неэффективными, по- 
зволяя трущимся поверхностям 
контактировать по своим выступам. 
Более крупные частицы (2) эффек- 
тивнее, однако в растворе они менее 
стабильны, склонны к образованию 
осадка. В трансмиссионных маслах, 
менее склонных к высокотемпера- 
турному окислению, агломерация, 
или выпадение "необычных” приса- 
док в осадок, будет менее заметна. 
Кроме того, здесь осадок не вызо- 
вет засорения фильтра, как это мо- 
жет произойти в двигателе. Влияние 
размера частиц также определит 
различную эффективность приса- 
док на разных поверхностях; мате- 
риал, термообработка и т.д. 

руют пятна, несколько отли- 
чающиеся по цвету. Таким об- 
разом, по количеству концен- 
трических окружностей и по 
их относительным размерам 
специалисты судят о потенци- 
альной дестабилизации мас- 
ла: какие присадки и как ско- 
ро могут выпасть в осадок 
или образовать нежелатель- 
ные сгустки (агломериро- 
ваться). 

Проверка испытуемых об- 
разцов методом капельной 
пробы показала, что "обыч- 
ное" масло дает две концент- 
рические окружности, боль- 
шая из которых имеет радиус 
около 2 см. Два "необычных” 
масла растеклись от центра 
всего на 1,6-1 ,7 см и образо- 
вали при этом по три концент- 
рические окружности. Так что 
"оборотная сторона” примене- 
ния "необычных” присадок все 
же есть: эти масла будут об- 
ладать несколько худшей про- 
никающей способностью и 
окажутся более склонны к 


Наша справка 

М оторное масло, как правило, состоит из трех основных ком- 
понентов: базового продукта (так называемой "основы”), за- 
гущающего полимера (загустителя) и пакета присадок. В мине- 
ральных маслах в качестве базового продукта используются про- 
дукты прямой перегонки нефти. В синтетических - смесь мало- 
вязких эфиров и "нормальных” по вязкости полиальфаолефинов 
(ПАО). Полусинтетические масла, как правило, содержат в базо- 
вом продукте смесь продуктов перегонки и ПАО. В состав двух 
испытанных "необычных” масел помимо этого добавлены колло- 
идные растворы (суспензии) мелкодисперсных дисульфида мо- 
либдена ("Ликви Моли”) и графита ("Марли”). 





1 АНТИОКИСЛИТЕЛЬНЫЕ, АНТИФРИКЦ 

ИОННЫЕ И 

ПРОТИВОИЗНОСНЫЕ СВОЙСТВА 

масло 

Производитель 

Щелочность 


нтишрикционные свойства 

Прстивоизносные свойства 

Температ. 

масла от 
трения. ®С 

Момент 

трения. 

кг-см 

Коэффиц. 

трения, 
отн. ед. 

Относит. 

уменью, 
трения. % 

Величина 

износа, г 

Относит, 
уменью, 
износа % 

Щиі Моіу МоЗг ІеіспіІаиІ 

Цриі МоІу ОМВН. Гер.мания 

10.7 

125 

32 

0.083 

31.9 

1^5 ’ 

21.05 

мзпу ыаск Сзою Сагаі 

NV. Магіу 5А. Бельгия 

13.1 

177 

47 

0.122 

0 

1.6 

15.8 

ей Сотрейоп 8ТІ 

ей. Бельгия і 

10,1 

178 

47 

0,122 
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РЫНОК 


Экспертиза 


Предаавляем 


расслоению. Последнее об- 
стоятельство заставило про- 
верить, что будет происхо- 
дить с маслами по мере их 
старения. 

СТАРОСТЬ - НЕ РАДОСТЬ. 

Длительная работа моторных 
масел в двигателе приводит к 
их старению. Ухудшение 
свойств проявляется почти во 
всем: изменяются темпера- 
турно-вязкостный диапазон, 
моющая и восстановительная 
способность, увеличивается 
оптическая плотность (см. ЗР, 
1999, № 4). Моделировать 
этот процесс в лабораторных 
условиях удается разработан- 
ными для этого стандартизо- 
ванными методами. Так по- 
ступили и мы, имитировав 
старение масла, эквивалент- 
ное срабатыванию 60-80% 
его полного ресурса в двига- 
теле. Результат соответство- 
вал ожиданиям (см. выше). У 
обоих "необычных” масел поя- 
вился небольшой осадок. У 
"Ликви Моли" - чуть меньший, 
у "Марли" - чуть больший. 
Ученые мужи называют это 
коллоидной дестабилизацией 
масел. 

”ПО ФЕНЕ НЕ БОТАТЫ”. 

Чтобы хоть немного разо- 
браться в происходящем, на 
мгновение обратимся к азам 
теории. Попытка мелко "нате- 
реть" графит или дисульфид 
молибдена и насыпать его в 
масло в виде порошка приве- 
дет к полному фиаско. Оба 
вещества нерастворимы в 
масле и попросту будут пла- 
вать на его поверхности. Если 
попытаться утопить - осядут 
на дне. Поэтому для введения 
таких добавок в моторное 
масло их предварительно рас- 
творяют в специальных по- 
верхностно-активных вещест- 
вах (ПАВ), которые умеют за- 
хватывать твердые частицы и 
одновременно связывать со- 
бой молекулы масла. Только 
такой коллоидный раствор 
можно добавлять в качестве 
присадки. Однако при старе- 
нии масла находящиеся в нем 
ПАВ теряют свои свойства, и 


связанные когда-то ими твер- 
дые частицы выпадают в оса- 
док. Вот она - коллоидная де- 
стабилизация. Но самое не- 
приятное, что эти самые ПАВ 
могут захватывать не только 
необходимые нам порошки. 
Куда охотнее они цепляются 
за попавшую в масло воду 
или бензин. Специально про- 
веденная проверка показала, 
что попадание в оба масла 
2% бензина или воды спустя 5 
дней приводит к увеличению 
оптической плотности "Ликви 
Моли" на 9-1 о %, "Марли" - на 
35-40%. Эти значения не 
столь велики, поэтому никого 
пугать не должны, но насто- 
раживать... 

ЛУЧШЕЕ - ВРАГ ХОРОШЕ- 
ГО? Неужели полученные вы- 
сокие проценты снижения 
трения и износа полностью 
перечеркиваются негативны- 
ми последствиями от введе- 
ния присадок? Не будем спе- 
шить. Оба образца, несмотря 
на склонность к расслоению, 
сертифицированы на соот- 
ветствие требованиям АРІ и 
АСЕА. Причем соответствуют 
высшей группе качества. Это 
означает, что необходимые 
испытания на двигателях они 
прошли, фильтров при этом 
не забили и пугающих кого- 
либо осадков в масляной сис- 
теме не отложили. Выходит, 
да здравствуют масла с до- 
бавками твердых частиц? 
Опять спешим... В программе 
сертификационных испыта- 
ний нет экспериментов с до- 
бавлением в масло воды или 
бензина. А двигатели, кото- 
рыми пользуются европейцы, 
не очень-то склонны заливать 
бензином картер. Так что же 
делать, покупать “необычные” 
масла или нет? Ответить на 
этот вопрос мы предлагаем 
читателю самостоятельно. 
Уверены, среди вас найдутся 
и поклонники подобных ма- 
сел, и их противники. В ко- 
нечном счете выбор будет за- 
висеть от ваших личных пред- 
почтений и. извините, толщи- 
ны кошелька. 

□ 


М оторных и трансмисси- 
онных масел у нас хва- 
тает - зайдите на лю- 
бой рынок. Разноцветные кани- 
стры с ненашенскими этикетка- 
ми радуют глаз и будоражат со- 
знание - ведь в соседнем мага- 
зине за те же названия запла- 
тишь куда больше. Однако на 
рынке покупать страшно, в ма- 
газине - дорого. Куда податься 
автомобилисту? 

Напоить картеры, коробки 


10% оборотных средств. Имен- 
но масло ’Тоталь” бурлило в ре- 
вущих моторах "ситроенов", че- 
тырежды врывавшихся первы- 
ми в Дакар... Сегодня фирма 
производит 1600 различных на- 
именований продукции в упа- 
ковках от 1 до 208 литров и спо- 
койно занимает первое место 
во Франции, третье в Европе и 
пятое в мире. Но на что ’То- 
таль” рассчитывает в России? 

Конечно, лимузины "новых 



и мосты автомобилей, разъез- 
жающих по России, перво- 
классными маслами решила 
еще одна суперфирма - бога- 
тая как граф Монте-Кристо и 
известная как Александр Дю- 
ма. В борьбу с честными конку- 
рентами и мелкими жуликами 
на российском рынке вступает 
французский "Тоталь”. 

Тот самый "Тоталь”... Неф- 
тяные и газовые скважины на 
Среднем Востоке и в Латин- 
ской Америке, производство 
автомобильных, индустриаль- 
ных, судовых, авиационных 
смазок, 14 000 сервисных стан- 
ций в 100 странах мира и две- 
сти миллионов литров продук- 
тов в сутки - такая компания 
может позволить себе тратить 
на создание нового смазочного 
материала от 6 месяцев до 
двух лет, вкладывая в науку до 


русских” с радостью проглотят 
самую дорогую масляную экзо- 
тику, но погоду на рынке дела- 
ют все же не они. Владельцы 
"самар" и "волг”, а также недо- 
рогих (зачастую подержанных) 
иномарок от хорошего масла 
тоже не откажутся. Но как быть 
с ценами и подделками? 

- Мы учитываем особенно- 
сти российского рынка, - отме- 
чает менеджер фирмы по экс- 
порту г-н Лоран дэ Сольтрэ. - 
Появление ’Тоталь” должно со- 
провождаться сильной ценовой 
"амнистией” - купить француз- 
ское масло можно будет за ра- 
зумные деньги. Ценовая поли- 
тика должна быть гибкой. Что 
касается подделок, то пока их 
просто... нет! В России еще не 
успели запастись фальшивыми 
канистрами с "тоталевскими" 
этикетками, а в Европе подоб- 
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ТОТАЛЬное 

НАШЕСТВИЕ? 


На российский рынок пришел очередной масляный гигант. 
С большим опозданием, но с серьезными намерениями. 



ныи бизнес считается невыгод- 
ным. Поэтому по крайней мере 
в ближайшее время опасаться 
"левого” ’Тоталя” не стоит. 

Интересно, а какие из лред- 
лагаемых масел должны лользо- 


ТОТАІ 


ваться наибольшим спросом? 
Ассортимент продукции ’Тоталь” 
широк, но специалисты фирмы 
убеждены, что минеральные 
масла доживают свои послед- 
ние годы, будущее - за синтети- 
кой. Однако в отношении России 
это предсказание, пожалуй, пре- 
ждевременно. Небогатого вла- 
дельца десятилетней "классики” 
вполне устроит "минералка” 
ТОТАЬ ОІІАРТг 5000 8АЕ 15ѴѴ- 
40. Обладатель новенькой "Са- 
мары" сможет ублажить ее дви- 
гатель качественной и относи- 
тельно недорогой "полусинтети- 
кой" ТОТАЬ ОУАРТг 7000 8АЕ 
10ѴѴ-40. Но "высший класс” от 
’Тоталь” это, конечно, семейство 
ОІІАРТ?! 9000 НІ Оепегаііоп. 
Исследовательский центр фир- 
мы в Гонфревиле при создании 
нового продукта учитывал сов- 
ременные эксплуатационные 
требования к моторным маслам. 
Основа — смесь синтетических 
компонентов с маслом, получен- 
ным путем гидрокренинга, сов- 
ременный пакет присадок СЕПТ, 
продолжительные лаборатор- 
ные и эксплуатационные испы- 


Михаил КОЛОДПЧКИН 



I ПРИМЕРЫ СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ -'ТОТЛ 

■чазван^іе масла 

Качество по АРІ 

Качество по АСЕА 

ШРТ29000 5ѴѴ-40 

8^/СР 

АЗ-98;ВЗ-98 

0иАРТ7 7000 10\Ѵ40 

8^^8Н/СР 

АЗ-9&ВЗ-96 

ОиАРТ2:5000-і5\Л/-40 

8^^СР 

А2-96;В2-96 

ООАРТг 3000 15ѴѴ-40, 10ѴѴ-40 

8Р/СС 


аиАРТ7 0ІЕ8ЕІ 7000 10ѴѴ-40 

СР 

ВЗ-96 

ООАРТІ 0ІЕ8ЕЕ 5000 15ѴѴ-40 
ТШ8МІ88ІОНТМ 

СР 

В2-96 

МиіТЮРАОЕ 80ѴѴ-90 

015 


аиіОЕ Атх 



Р.иЮЕАТ2 

_ 


ВиВІАХТі5ѴѴ-40 

СБСР-4«е 

Е2-36 

ПІІВІА ТІР 6400 15ѴѴ-40 

СР-4 

ЕЗ-96 


ТАВЛЕННЫХ НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ 




Применяекюсть 

Всесезонное моторное масло на основе синтетической технологии 
для бензиновых и дизельных двигателей 
Полусинтетическое моторное масло для бензиновь'х 
и дизельных двигателей 

Всесезонное минеральное моторное масло для бензиновых 
и дизельных двигателей 

Всесезонное минеральное моторное масло для бензиновых двигателей 
Моторное масло на синтетической основе для дизельных двигателей 
Всесезонное минеральное моторное масло для дизельных двигателей 

Минеральное масло для механических коробок передач 
Масло для автоматических коробок передач 
Масло для автоматических коробок передач 
Всесезонное моторное масло для дизельных двигателей тяжелых 
грузовых автомобилей 

Всесезонное моторное масло для дизельных двигателей 
тяжелых грузовых авто.мобилей 


тания. Итог работы; масла 
ТОТАЕ ОПАРТЕ 9000 8АЕ 5ѴѴ-30 
и 5ѴѴ-40, которые обеспечивают 
уверенный пуск двигателя при 
низких температурах, позволя- 
ют экономить до 3% топлива, 
снижают износ двигателя (пре- 
жде всего за счет быстрого по- 
ступления масла к трущимся па- 
рам). Добавьте сюда отличные 
антиокислительные свойства, а 
значит, увеличенный срок служ- 
бы масла, более чистый выхлоп, 
одобрение таких грандов, как 
"Пежо-Ситроен”, "Фольксваген”, 
"Мерседес" и БМВ... В общем, 
все прелести современного мас- 
ла в одном флаконе. И вновь 
звучит магическое - "разумная 
цена”. 

Напоследок поинтересуем- 
ся, а не производит ли ’Тоталь” 
столь популярные у нас добав- 
ки к "обыкновенным" маслам 
(типа "влил в мотор - снизил 
расход топлива”)? Задаем этот 
вопрос г-ну Фредерику Жарнье 
- специалисту исследователь- 
ского центра фирмы. Месье вы- 
глядит расстроенным - объяс- 
нял, водил по заводу, показы- 
вал, и на тебе! Приходится ви- 
новато выслушивать еще раз; 
технология изготовления мас- 
ла "Тоталь” предусматривает 
строжайшее следование задан- 
ной химической формуле про- 
дукта с постоянным контролем 
качества на всех этапах произ- 
водства. Поэтому излишне го- 
ворить о том, что оно уже со- 
держит строго дозированное 
количество всех необходимых 
компонентов. И не стоит под- 
правлять фломастером творе- 
ния великих художников. 

Лидеры нефтяной гонки 
идут сегодня "ноздря в нозд- 
рю", очень жестко конкурируя 
друг с другом, предлагая схо- 
жий выбор товаров высокого 
качества. В России уже сложи- 
лась своя "масляная” иерархия. 
Занять свое место под русским 
солнцем "Тоталь” очень хочет и 
предлагает европейское каче- 
ство и разумные цены. Послед- 
нее, крайне приятное для рос- 
сиян свойство французского 
продукта дает ему реальные 
шансы на успех. 
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Аксессуары 


Наружные зеркала заднего вида неко- 
торые водители считают излишеством и 
почти не пользуются ими. Виной тому при- 
вычка обходиться одним внутрисалонным, 
выработанная обычно у “чайников" со ста- 
жем. В прежние времена многие владельцы 
“жигулей" и “волг" даже не устанавливали 
прилагаемое к машине левое зеркало (все 
равно отломают!), а на “москвичах” оно во- 
обще не было предусмотрено. Для профес- 
сионалов, привыкших подавать грузовик 
задним ходом “по зеркалам”, напротив, вну- 
трисалонное - не более чем забава. Поку- 
пая собственные ‘•Жигули”, они ставили два 
боковых зеркала с быстросъемными крон- і 
штейнами. Уж поверьте опыту этих людей - 1 
так ездить приятнее и безопасней. И еще і 
один весомый довод: по паре зеркал задне- 1 
го вида неизменно красуются на болидах ' 
формулы 1 , пусть ухудшая их аэродинамику 
-значит, неспроста... 

Осознав пользу этих средств активной 
безопасности, отправляемся в магазин ав- 
тозапчастей и аксессуаров. Возможно не- 
сколько вариантов. Например, у вас ВАЗ- 
2105 (2104, 2107) с одним штатным зерка- 
лом на левой двери и вы хотите приобрести 
такое же, но правое. Или ВАЗ-2106 со ста- 
ромодным хромированным левым - значит, 
нужен комплект универсальных зеркал с 
крепежом. На современных автомобилях 
(“Самара”, “Москвич”, иномарки) - полный 
комплект: с обеих сторон симметричные 
штатные зеркала. Но изощренному любите- 
лю тюнинга магазин предложит, скажем, то- 
нированные, или с электроподогревом, или, 
просто, большие по размеру, чем “родные". 
Впрочем, на штатные тоже есть спрос - их 
нередко разбивают в авариях, а то и вовсе 
отламывают ударами портфелей раздра- 
женные пешеходы, когда водитель, перего- 
родив машиной тротуар, заставляет проби- 
раться вдоль стеночки, пачкая одежду... 

На фото представлены наиболее час- 
то встречающиеся в продаже зеркала для 
самых распространенных у нас автомоби- 
лей. Цены - московские, магазинные. 



— Дорогое зеркало 
не обязательно лучшее - чаще наоборот... 

^ Антон УТКИН 



Зеркало для ВАЗ-2108-21099 фирмы “АЗ- 
Люкс" (Санкт-Петербург). Цена 180 руб. 
Достоинства: обнаружить не удалось. 
Недостатки: пластмассовое, неплотно 
прилегающее к двери основание с кре- 
плением под обычные саморезы, не- 
брежное исполнение (стекло едва дер- 
жится на рамке), чувствительный к пыли 
и коррозии тросовый привод механиз- 
ма, большой вылет (120 мм) в сложен- 
ном состоянии. Кроме того, при уста- 
новке зеркала придется повозиться - от- 
верстия во внутреннем треугольнике на- 
до сверлить самостоятельно по месту. 



Зеркало 2108-8201050 - штатное правое 
сферическое для всех модификаций 
"Самары", поставляемое смежниками 
ВАЗа. Цена 120 рублей. 

Достоинства: низкая цена, прочное 
алюминиевое основание, четкая, без за- 
еданий, работа механизма, аккуратная 
и надежная заделка стекла в подвижной 
рамке, эластичный резиновый кожух. 
Недостаток: большой (120 мм) вылет от 
стекла двери в сложенном состоянии. 



Зеркало правое для "Жигулей" ВАЗ-2104, 2105, 2107, симметричное штатному лево- 
му (2105-8101050). Цена 87 руб. Производитель неизвестен. 

Достоинства: недорогое, компактное (толщина в сложенном состоянии 40 мм) и 
быстрозаменяемое - достаточно отвернуть один винт, снять рукоятку и выдернуть 
зеркало из треугольной вставки двери. Алюминиевый кронштейн достаточно про- 
чен (бывают ненадежные пластмассовые). 

Недостатки: небольшая площадь, а следовательно, и сектор обзора, а также под- 
вижный корпус - прохожие, задевая зеркало, сбивают регулировку. 


Зеркало А^8 (Польша) для ВАЗ-2104, 2105, 2107. Продаются в комплекте (правое и левое) 
или порознь по 288 руб. за штуку вместе с треугольными вставками дверей. Толщина в 
сложенном состоянии (вылет) - 90 мм. 

Достоинства: легкое при большой площади поверхности, неподвих<ный легкоскладыва- 
ющийся корпус. 

Недостаток: высокая цена. 
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Зеркала фирмы "Политех" (Санкт-Пе- 
тербург) для ВАЗ-2104. 2105, 2107, сфе- 
рические, с золотистым тонированием 
и электроподогревом. Правое и левое 
по 285 руб. за штуку. 

Достоинства: большой сектор обзора, 
отличный внешний вид, мягкая, без за- 
еданий регулировка, управляемая ко- 
ротким рычагом - такой маловероятно 
задеть ненароком. 

Недостатки: массивность, длинное пле- 
чо кронштейна (толщина в сложенном 
состоянии 96 мм) и тросовый привод ме- 
ханизма - он со временем корродирует 
и начинает работать туго, рывками. 

Что касается “наворотов", то золоти- 
стое покрытие - на любителя - не каж- 
дый одобрит, а несомненно удобный 
электроподогрев понадобится от силы 
два-три раза в году, когда ветер намета- 
ет сзади мокрые хлопья снега и на зер- 
калах образуется корка льда. 




Зеркало для ВАЗ-2108-21099, тонирован- 
ное, производства фирмы "Политех" 
(Санкт-Петербург). Вылет в сложенном 
состоянии 100 мм. Цена 220 руб. 
Достоинства: неплохой внешний вид, 
полный комплеіа для монтажа, короткий 
рычаг. 

Недостатки: пластмассовое основа- 
ние, тросовый привод. 




Зеркало А^8 (Польша) для "Москвича- 
2141". Вылет в сложенном состоянии 105 
мм. Цена 190 руб. 

Достоинства: хороший внешний вид, 
мягкая работа механизма. 

Недостатки: пластмассовое основа- 
ние, отсутствие крепежного комплекта 


Зеркало для "Москвича-2141" неизвест- 
ного производителя. Цена 60 руб. 
Достоинства: низкая цена, малый вес. 
Недостатки: полукустарное исполне- 
ние, пластмассовое основание, к тому 
же зеркало не регулируется из салона 
и не складывается (вылет 170 мм) - при 
легком ударе о препятствие неизбежно 
сломается. 

Уместно для "казенной" машины, на- 
пример такси. 




Зеркало 2141-8201 1 10 - штатное правое 
для "Москвича-2141" всех модифика- 
ций, поставляемое смежниками заво- 
да. Цена 115 руб. 

Достоинства: низкая цена, прочное 
алюминиевое основание с надежной 
резьбой М4 под крепежные винты, чет- 
кий механизм регулировки, эластичный 
резиновый кожух, небольшой (90 мм) вы- 
лет в сложенном состоянии. 
Недостатки: механизм не смазан - пе- 
ред установкой придется полностью 
разобрать его и нанести на трущиеся 
части "Литол". 



Зеркало для автомобилей устаревших 
моделей, тонированное, правое, произ- 
водство фирмы "Политех" (Санкт-Петер- 
бург). Цена 50 рублей. 

Дешево и сердито. Если несимметрич- 
ность вас не пугает, то это изделие мож- 
но приспособить и на современную 
"шестерку" или "Ниву", где справа зер- 
кала не полагается. 

Комплект универсальных зеркал для ав- 
томобилей устаревших моделей. Про- 
изводство - Тайвань. Цена 120 руб. за 
пару. 

Все бы хорошо, да и недорого, но... 
оба зеркала в коробке оказались левы- 
ми. Может, это только нам не повезло, 
но факт остается фактом. 



Зеркало универсальное левое с секци- 
ей бокового обзора - для автомобилей 
устаревших моделей. Производство 
фирмы "Светлана". Цена 100 руб. 
Старейший автоаксессуар, не пропа- 
дающий с рынка уже лет двадцать. Се- 
годня быстросъемный кронштейн - ско- 
рее недостаток, чем достоинство: ведь 
обычные, накрепко привинченные зер- 
кала уже практически не воруют. А это, 
фиксируемое одним рычажком, все 
равно придется убирать каждый раз 
под сиденье, иначе снимут просто так, 
мимоходом. И еще: как показал опыт 
московских "соленых" зим, "светланов- 
ские" вороненые зеркала ржавеют за 
один сезон. 



А теперь выводы. Для современных 
автомобилей лучше всего покупать доброт- 
ные штатные зеркала, то есть такие же, 
что стояли на новой машине - они прочнее 
и плотно прилегают к дверям через отбор- 
товки резиновых кожухов. Для машин 
прежних поколений, например семейства 
ВАЗ-2105, советуем подобрать комплект 
сферических в неподвижных корпусах - та- 
кие удобнее и красивее. А для совсем ста- 
рых моделей - чем дешевле, тем лучше... 
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РЫНОК 


Экспертиза 


ОПЕРЕЖЕ 

Кому не знакомо: отъехал от колонки, надавил 
на педальку, а из-под капота - дзынь, дзынь... 

Михаил КОЛОДОЧКИН 

“Дзынь-дзынь’ по-ученому называется детонацией - это подтвердит любой учебник. 
Насчет более точного определения мнения расходятся - одни говорят о быстром горе- 
нии, других устраивает пресловутый "стук пальцев". Однако есть и другая точка сопри- 
косновения - все солидарны в том, что ездить на дрянном бензине нельзя. Но... не вы- 
ливать же! Да и где гарантия, что на соседней колонке нальют получше? Остается одно 

- поднять капот и сдвинуть трамблер. Или... а вот насчет “или" мы сейчас и поговорим. 

Октан-корректор - явление национальное: что-то вроде замполита в армии. Совре- 
менному двигателю, заправленному нормальным топливом, такие помощники не нужны 

- но где же среднему соотечественнику взять и то, и другое? 

Зато есть “третье" - тот самый корректор. На фото представлены шесть разноимен- 
ных изделий, позволяющих управлять углом опережения зажигания с места водителя. 



Электронное зажигание с октан-корректором и многоис- 
кровым режимом ^^ШОN 1201. Производитель - фирма "Ав- 
рора", Санкт-Петербург. Выпускает вариант под "классику" 
ВАЗ - модификация для датчиков Холла в стадии разработки. 

Цена 50-200 руб. 

Внешний вид изделия изысканным не назовешь - то же 
относится к внутренностям, несмотря на мощный транзи- 
стор зарубежного производства. Вместо традиционного 
тумблера, включающего многоискровой режим, исполь- 
зован переменный резистор с выключателем. Кстати, число искр в пачке обратно 
пропорционально частоте вращения коленвала. 



Октан-корректор с многоискровым режимом "Мультитро- 
никс-ЗС". Производитель - фирма "М-ЕІесІгопісз", Москва. 
Только для систем с механическим прерывателем. Цена 
180-200 руб. 

Смотрится неплохо, особенно издали. Многоискро- 
вой режим включается кнопкой - он рекомендуется для пу- 
ска холодного двигателя. Чем выше обороты, тем меньше 
искр в каждой пачке. 




Октан-корректор с многоискровым сер- 
висным режимом "Импульс". Производи- 
тель - фирма "Берта Грин", координаты не 
указаны. Представляет собой приставку к 
стандартному коммутатору "Самары". Це- 
на 200 руб. 

Изделие приятно взять в руки. При под- 
ключении достаточно снять разъем с комму- 
татора и подсоединить его через переход- 
ник оіаан-корреіаора. Не искажает пара- 
метры штатной системы зажигания и может 
быть отключен полностью. Умеет организо- 
вывать многоискровой режим. 



Электронное плазменное зажигание 
с корректором летонации двигателя "Со- 
нар". Производитель - фирма "Деметра", 
Санкт-Петербург. Создавалось для "клас- 
сических" систем зажигания с механиче- 
ским прерывателем. Цена 310 руб. 

Насчет плазмы питерцы погорячи- 
лись, хотя блок зажигания сам по себе 
имеет хорошие паоаметры . Разряд - мощ- 
ный, контакты - разгружены. Жаль, что ди- 
зайн внутрисалонного блока октан-корре- 
ктора явно подкачал. 


Система электронного зажигания с октан-корректором ѴІ-11. 
Производитель - фирма "Ватерлайн", Москва. Работает с ме- 
ханическими прерывателями, а таіоке с магнитоэлектрически- 
ми датчиками (вариант ѴІ-21). Цена 380 руб. 

Дизайн - никакой. Октон-корректор явно просится кудо-то 
под панель приборов - крутить рукоятку без шкалы можно и на 
ощупь. На задней стенке есть полезный тумблер: он позволяет 
полностью отключить изделие - например, при переходе на газ. 


Многоискровое электронное зажигание (коммутатор одноканальный) "Пульсар". Произво- 
дитель - фирма "СМАК", Тольяпи. Существует в разных обличьях - для механических преры- 
вателей, для датчиков Холла, для магнитоэлектрических датчиков. Цена 250-450 руб. 

Состоит из двух частей - оригиналь- 
ного коммутатора и собственно коррек- 
тора. Элементная база и конструктивное 
исполнение коммутатора хуже, чем у се- 
рийных вазовских изделий. Предусмотрен 
многоискровой режим. 
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Всѳ представленные октан-корректоры 
имеют несложную электронную начинку, 
большей частью основанную на публикациях 
радиолюбительских изданий. Поэтому свою 
основную задачу - дистанционное управле- 
ние опережением зажигания - они выполня- 
ют довольно просто; ЗАДЕРЖИВАЮТ сигнал 


от датчика, будь то механический прерыва- 
тель или бесконтактный. Чем сильнее повер- 
нута ручка потенциометра, тем больше за- 
держка - вот и все. А поскольку величина 
вносимой задержки зависит еще и от частоты 
вращения коленвала, то поворот регулятора 
равносилен повороту корпуса распределите- 
ля. Уменьшить угол опережения таким спосо- 
бом, естественно, нельзя - отрицательных 
задержек не бывает. Поэтому большинство 
изготовителей (кроме № 5) предлагают сна- 
чала все-таки нырнуть под капот и устано- 
вить заведомо раннее зажигание, после чего 
возвратить его к номиналу посредством элек- 
троники. При этом создается иллюзия, будто 
октан-корректор способен регулировать угол 
опережения как “в плюс", так и “в минус”. 

Вносимая корректорами задержка не 
превышает нескольких миллисекунд. Это- 
го с лихвой хватает, чтобы регулировать 
угол опережения в пределах до 12-16'' по 
коленвалу во всех режимах, кроме пуска - 
там нужны задержки на порядок больше. 
Поэтому упомянутый выше поворот корпу- 
са распределителя обязательно приведет 


РАЗМЫШЛЕНИЯ ЭКСПЕРТА 

Режим ссинхронного искрообразования - штука дрѳвняя и, вообще говоря, непра- 
вильная, но живучая. Даже такие солидные "звери", как ЗИЛ-131 или "Ѵрал-375А", возят 
под капотами аварийные вибраторы типа РС331 - своего рода реле, запитанные через 
собственные контакты. Вибратор призывался на помощь при отказе штатного зажига- 
ния и действовал очень просто: реле сработало - контакты разомкнулись, выключилось 
-опять замкнулись. В результате система "дребезжала" частотой 250-400 Гц. заставляя 
катушку зажигания вырабатывать сноп искр, направляемый "куда бог пошлет" - в зави- 
симости от положения бегунка. Последствия очевидны - крайне раннее зажигание, об- 
ратные удары и все такое. Поэтому езда в таком режиме допустима только в крайнем 
случае, когда назад пятьсот - пятьсот вперед", а помощи ждать неоткуда. . . 

Многоискровой режим некогда был последним писком моды - вспомним популяр- 
ные системы зажигания типа "Искра-5". "Старт" или "Электроника - ЗМ-К". С годами 
ситуация изменилась - при разработке новых коммутаторов серия коротких разрядов 
была единодушно признана бесполезной и уступила место мощному "герою-одиноч- 
■<е . Тем не менее в режиме холодного прокручивания помощь не повредит - дополни- 
тельные искровые разряды могут увеличить вероятность воспламенения смеси и облег- 
чить пуск заупрямившегося двигателя. 

Режим сушки свечей заключается в том, что при выключенном двигателе систе- 
ма зажигания нагружается персонально на "промокший" элемент - например, на све- 
чу. Затем включается "многоискровость" . . . Далее мнения экспертов сильно расходятся 
-одни считают, что серия искровых разрядов действительно заставит влагу испариться, 
другие убеждены, что дополнительных повреждений при этом не избежать. Пожалуй, 
лучше все же не рисковать и сушить промокшие элементы традиционными способами. 



И ИЗГОТОВИТЕЛЕЙ ОКТАН-КОРРЕКТОРОВ ПО ИХ ПРИМЕНЕНИЮ 


Изделия 

№1 

№2 

№3 

№4 

№5 

N«6 

Возможности 

иіткомі 2 оі 

“Мульти- 

троникс-8С" 

"Импульс” 

“Сонар" 

"Пульсар” 

ѴШ 

Нужно ли гри установке изделия 

Чрутить" траиблео? 

Да 

Да 

Да 

Да 

Нет 

Да 

Можно ли оперативно отключить изделие? 

Нет 

Нет 

Да 

Нет 

Нет 

Да 

Применение мкогоискрового режима; 

-дгя сушки сзе“еи при неработаюшем двигателе 

+ 




+ 


-агя пуска двигателя 

+ 

+ 



+ 


-для движения при неисправной датчске 

+ 

- 

■Н 

- 

+ 

- 


к излишне раннему зажиганию при про- 
крутке стартером. 

Впрочем, во всем могут быть свои 
плюсы. Обратимся к таблице, в которой от- 
мечены дополнительные особенности ок- 
тан-корректоров. Изделия № 3 и 6 снабже- 
ны выключателями, позволяющими опера- 
тивно "восстанавливать статус-кво”. Это 
может пригодиться при отказе изделия, 
а также при переходе с бензина на газ. 

О пуске двигателя - разговор особый. 
Создатели изделий № 1 , 2, 3 и 5 предлагают 
пользоваться разнообразными многоискро- 
выми режимами - для пуска мотора, для суш- 
ки промокших свечей, для езды с неисправ- 
ным датчиком и т. п. Нужны эти режимы или 
нет - решать потребителю. Наши соображе- 
ния изложены в "Размышлениях эксперта”. 
Отметим лишь, что с утверждением создате- 
лей изделия № 5 о неограниченности пробе- 
га в режиме асинхронного искрообразования 
согласиться решительно нельзя - крайне 
раннее зажигание до добра не доведет. 

Вернемся к тому, с чего начали - к дето- 
нации. Все исследуемые изделия действи- 
тельно позволяют управлять углом опереже- 
ния зажигания, но пользоваться ими нужно 
весьма аккуратно. Установка позднего зажи- 
гания поможет несколько ослабить “звяка- 
нье” под капотом, но только ценой потери ди- 
намики и увеличения расхода топлива. Более 
того, на высоких частотах вращения повы- 
сится температура отработавших газов, а по- 
тому выпускные клапаны долго не протянут. 

По той же причине не следует дове- 
рять рекомендациям производителей 
№ 1-5 по установке угла опережения за- 
жигания. Резкие нажатия акселератора на 
прямой передаче с последующим прослу- 
шиванием детонационных стуков хороши 
только для двигателей, заправленных 
"родным" бензином. Попытки избавиться 
подобным образом от детонации при дрян- 
ном топливе могут привести к такому позд- 
нему зажиганию, что догорать смесь будет 
не в камере, а в выпускном коллекторе. 

Вывод прост - устанавливать октан- 
корректор с целью постоянного перехода на 
дешевый бензин категорически нельзя. Эти 
изделия призваны всего лишь облегчить 
страдания мотора, заправленного не тем, 
чем надо. Даже современные системы упра- 
вления, оснащенные датчиками детонации и 
мощными контроллерами, не допускают ра- 
боты на низкооктановых бензинах - что же 
тогда хотеть от простеньких “крутилок”? 
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Подделка 


ШАРОВЫХ ДЕЛ МАСТЕРА 

Знакомьтесь: "левая" продукция, прикрывающаяся именем 
кинешемского АО "Автоагрегат" - крупного поставщика 
комплектующих на конвейер "Москвича". 

Максим САЧКОВ 




Логотип кинешемского АО “Автоагрегат” 


Кинешма снабжает автозаводы и ры- 
нок деталями рулевого управления, эле- 
ментами подвески и тормозной системы, 
кузовной арматурой. Замки и ручки, а так- 
же гидравлику кустари не копируют - 
сложно, да и прибыль невелика. А “левы- 
ми" шаровыми опорами и рулевыми нако- 
нечниками. якобы кинешемскими, завале- 
ны многие прилавки. 




Восстановленную неизвестно где и 
как рулевую трапецию “Москвича-412" 
(фото 1) выдают за новую. В отличие от 
заводской, на соединительных втулках, 
крепежных и регулировочных гайках фаль- 
шивки нет цинкового покрытия. Резиновые 
чехлы на перебранных наконечниках ни- 
чем не закреплены. На “родных" шарнирах 
пыльники фиксируют специальными поли- 
амидными кольцами или проволокой. 

Снимаем чехол. На перебранном узле 
палец черного цвета. У заводского сфери- 

Примечание. Красным цветом обозначены поддел- 
ки. зеленым - заводские детали. 


ческая часть светлая, потому что прохо- 
дит дополнительную обработку. Чтобы 
убедиться в заводском происхождении 
шарнира, сдвиньте палец в сторону - под- 
делку выдаст крашеная сфера (фото 2). К 
тому же в соединении некоторых пере- 
бранных шарниров ощущается люфт, да и 
смазки маловато. 

Следующий экспонат - наконечник, 



вероятно, собран в гараже из некондици- 
онных заводских деталей. Корпус некра- 
шеный, резьбовая часть кривая, к тому же 
витки кустари не везде нарезали. На “пя- 
таке” клеймо старого образца - такую 
маркировку на конвейере давно не нано- 
сят (фото 3). Пыльник и здесь не закреп- 
лен. более того, внутри нет специального 
металлического кольца, которое и прида- 
ет форму резиновому чехлу. 

Отличительная особенность копии 
наружного наконечника “Москвича-21 41”- 
корявый палец шарнира (фото 4). Его мас- 
тера выточили на токарном станке, о чем 
свидетельствуют дорожки от резца. На за- 
воде таким способом делают только паль- 
цы нижней опоры заднеприводных "моск- 
вичей”. Остальные получают методом хо- 
лодной высадки, после чего поверхность 
сферы обрабатывают на специальном 
оборудовании. Поэтому оригинальный па- 


лец гладкий, темного цвета, со светлой 
рабочей поверхностью. 

Еще хуже скопирована (точнее, вос- 
становлена) “сорок первая" шаровая опо- 
ра. “Умельцы” неаккуратно обработали па- 
лец на токарном станке. Даже сфериче- 
ская часть в глубоких дорожках, о смазке 
лучше не говорить (фото 5). Чтобы после 
сборки выбрать люфт в шарнире, горе-ре- 



аниматоры сильно зажимали заднюю 
крышку. Такая опора, установленная на 
автомобиль, выйдет из строя через не- 
сколько десятков километров. 

Завершает подборку внутренний нако- 
нечник рулевой тяги “Москвича-2141 ” (фото 
6). От заводской детали его легко отличить, 
в первую очередь, по цвету. Оригинальные 
узлы рулевого управления - черные или ко- 
ричневые. Причем красят их до того, как на- 
режут резьбу. На “леваке” серые потеки, за- 
плывшие на несколько витков, говорят об 
обратной последовательности. Металличе- 
ская втулка явно со стороны - наружный 
диаметр больше, поэтому резиновый шар- 
нир не выдержал запрессовки и порвался. 

Большинство “москвичовских” дета- 
лей и узлов продаются на рынках и в мага- 
зинах как изделия из Кинешмы. Некото- 
рые действительно собраны на заводском 
конвейере, а остальные только прикрыва- 
ются этой маркой. Отличить их не так уж 
сложно, все признаки изложены выше. 
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Подсчитали - прослезились... 
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НИЕ 


Можно ли за пять лет "израсходовать" машину почти 
без остатка? Запросто! И чем больше вы за нее заплатили, 
тем больше потеряете... 

Антон УТКИН 

в феврале мы расстались с двумя редакционными автомобилями - “КИА-Кэпитал” 
и “Ниссан-Террано”. Обе иномарки после непродолжительного поиска покупателей бы- 
ли проданы по реальным рыночным ценам, подведя неутешительный итог; удовольст- 
вие езды с комфортом обошлось нам баснословно дорого. Но... обо всем по порядку. 


Новенькую “Кэпитал" 1993 года выпус- 
ка приобрели в конце 1994 года, заплатив 
автосалону около $14 000. В то время ко- 
рейские машины были в диковинку, да и во- 
обще новые иномарки для зарождающегося 
“среднего класса" встречались нечасто. Ра- 
зумеется. мы понимали, что покупать столь 
экзотическое авто по цене двух новых “де- 
вяток" - чистейшая авантюра (кому его по- 
том продашь?), но любопытство взяло верх; 
кто. как не мы, должны т»(сследовать особен- 
ности эксплуатации “кореянок” в России? 

Как нам тогда казалось, выбор модели 
и модификации был сделан предельно точ- 
но; иномарка для слегка разбогатевшего 
россиянина представлялась внешне при- 
влекательной, достаточно вместительной, 
но в то же время в простейшей комплекта- 
ции. чтобы отрыв по цене от отечественных 
машин был минимальным. Наша “КИА-Кэпи- 
тал" отвечала образу почти идеально. Во- 
первых - любимый народом седан, во-вто- 
рых - значительно просторнее “Жигулей”, 
поскольку сделана на базе “Мазды-626”, то 


есть машины более высокого О-класса. В- 
третьих - с карбюраторным мотором, а зна- 
чит, теоретически не нуждается в услугах 
автосервиса, и, в-четвертых, “голая, как ко- 
ленка" - ни одной опции, даже тахометра и 
часов. Мотор не по классу маленький - все- 
го 1 ,5 литра. И наконец, практичный белый 
цвет кузова (в отличие от всяких там “ме- 
талликов”) позволит наспех подкрасить “Кэ- 
питал” аэрозольной эмалью для холодиль- 
ников из ближайшего хозмага. 

Впоследствии жизнь опровергла такие 
представления - “средние русские" предпо- 
чли хорошо укомплектованные машины С- 
класса, то есть более компактные и дина- 
мичные. В нижней ценовой группе (до 
$12 000 в 1997-1998 
годах и до $8000 в 
1999-м) обычно поку- 
пают “кореянок" с кон- 
диционерами, гидро- 
усилителями руля и 
прочими удобствами, 
дающими владельцу в 


Затраты на 1 км пробега 


-7 'КИА- 


"Ниссан- 

Террано" 



полной мере почувствовать, что он едет в 
иномарке. Те, кто побогаче и претендует на 
японскую машину, тоже избегают дешевых 
комплектаций с маленькими моторчиками. 
Например, гораздо чаще берут “упакован- 
ную" “Ниссан-Алмеру” с мотором 1 ,6 л, чем 
более крупную “Примеру", которая в базо- 
вом варианте, то есть “без всего”, обош- 
лась бы даже дешевле. 

Волна популярности карбюраторов бы- 
стро сошла на нет. и оснащенные ими “Шко- 
да-Фелиция”, ‘Форд-Эскорт” и “Рено-19" ны- 
не занимают последние строчки рейтингов. 
Народ понял, что иномарку все-таки надо 
чинить не у “дяди Васи”, а в автосервисе, 
где обслуживание системы впрыска топли- 
ва занимает не так много времени, а значит 
- относительно недорого. Кстати, полная 
диагностика и регулировка двигателя с 
промывкой форсунок, которую полагается 
делать через каждые 30 тыс. км, обойдется 
вшестеро дешевле бензина, израсходован- 
ного за тот же пробег... 

В общем, на фоне современных машин 
наша допотопная “Кэпитал" выглядела на- 
столько блекло (и в прямом смысле тоже), 
что никто не решался предугадать; а сколь- 
ко за нее реально дадут? Внучка, “КИА-Шу- 
ма”, с полным набо- 
ром опций, включая 
кондиционер, стоит в 
автосалоне $13 000. 
за столь же богато ос- 
нащенную дочку “Се- 
фию" двух лет от роду 
просят уже семь ты- 
сяч, а нам что - сда- 
вать старушку на зап- 
части? Долларов три- 
ста на осташковской 
свалке всегда дадут... И все же, попробуем 
продать ее как машину, хотя семь лет и 
100 тыс. км не прошли даром - "Кэпитал" 
начала потихоньку сыпаться. Только на 
запчасти, вышедшие из строя, мы истрати- 
ли около $1 000 (подробные отчеты об экс- 
плуатации см. в ЗР, 1995, № 5, 11; 1996, 
№ 7; 1999, № 8) - это без учета топлива, 
шин и работы, ведь все обслуживание про- 
водили самостоятельно. 

В первом объявлении начали с $1 500, 
но звонки пошли, только когда снизили це- 
ну до тысячи. И вот, через пару недель по- 
купатель клюнул. Похоже, КИА попала в 
хорошие руки - этот парень сделает из нее 
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конфетку. Белая иномарка, которой ни у 
кого из соседей нет, просто обречена 
стать предметом их зависти... 

С “Ниссаном-Террано" было иначе. Ле- 
том 1997 года созрел проект - купить япон- 
скую машину в Приморье, развеяв миф о 
дешевизне праворульного “секонд-хэнда”. 
Везти обычную легковушку невыгодно - 
уже тогда было ясно, что с учетом достав- 
ки с другой стороны планеты она обойдет- 
ся дороже своей леворульной одногодки из 
Европы. Другое дело вседорожники - вто- 
ричный рынок Москвы еще не был ими на- 
сыщен и объявления о продаже джипов от- 
пугивали заоблачными ценами. О подроб- 
ностях покупки “Террано" и его эксплуата- 
ции мы рассказывали в ЗР, 1997, № 12; 
1998, № 4, 6. “Ниссан”, как и КИА, принес 
только убытки. К весьма высокой для семи- 
летней машины цене ($10 500) кампания по 
ее покупке и доставке в Москву добавила 
еще $5000 (!). Из них $1000 - авиабилеты, 
$500 - гостиница и питание, $1 000 - стоян- 
ка в ожидании отправки и $2500 - доставка 
в вагоне-"сетке" вне очереди. 

Прикинем, стоило ли наше приобрете- 
ние своих денег? В активе безупречное 
японское качество - с момента покупки и 
до продажи в машине работало решитель- 
но все. Тишина и комфорт в движении, ав- 
томатическая коробка передач, кондицио- 
нер, электроприводы стекол и зеркал - на 
это вроде бы денег не жалко. Но в пасси- 
ве древний (1990) год выпуска, правый 
руль (пополнять неумолимую статистику 
аварий “праворуких” как-то не хочется) и 
неизвестно какой пробег. Свежий косме- 
тический лак на кузове и смешные показа- 
ния одометра - 45 000 км наводили на 
мысль, что машину готовили к продаже. 


За 2,5 года службы в редакции “Терра- 
но" пробежал около 20 тыс. км, и каждый, 
кому довелось им пользоваться, отзывал- 
ся о джипе примерно так: “Ездить - одно 
удовольствие, но оставлять на заправках 
по вороху купюр совсем не хочется". Рас- 
ходуя по 15-20 литров бензина на 100 км, 
японский вседорожник быстро отучил ис- 
пользовать себя в разъездных целях - вот 
если надо куда-нибудь за город, в грязь 
или снег, тогда можно смириться. 

Суммарные затраты на обслужива- 
ние не превысили $100 - масло, фильт- 
ры, колодки. Но на подходе уже была 
замена комплекта шин, а они для джи- 
пов ой как дороги... Короче, решили не 
доводить дело до лишних расходов и 
продать машину такой, какая есть. А то, 
не ровен час, сломается что-нибудь и 
придется вкладывать деньги в вещь, ко- 
торая от этого дороже не станет. 

Изучение чужих объявлений о прода- 
же повергло в легкий шок - такие же “тер- 
рано” того же 90-го года выпуска, но с нор- 
мальным, левым рулем владельцы жаждут 
отдать по $6000, но, судя по всему, их, как 
горячие пирожки, не расхватывают. Приш- 
лось назначить цену $4000 и ждать у 
окошка его - суженого. В течение первой 
недели были только смотрины - соблаз- 
ненные демпингом несосто- 
явшиеся покупатели ощупы- 
вали да обнюхивали джип со 
всех сторон и, видимо, вспо- 
миная, как здорово был рас- 
положен руль на других, ра- 
нее виденных “террано”, ухо- 
дили восвояси. 

И вот, наконец, первые 
претенденты с серьезными 
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намерениями - ребята приехали из Ива- 
новской области и времени ходить вокруг 
да около у них не было. Прожорливость 
джипа восприняли как неизбежность, с ко- 
торой надо примириться, правое располо- 
жение руля сочли недостатком несущест- 
венным, поскольку ездить собираются по 
лесным просекам, а высокая проходи- 
мость и комфорт оказались решающими 
факторами. Ударили по рукам, и в тот же 
день “Ниссан”, возможно навсегда, поки- 
нул Москву, растворившись на бескрайних 
российских просторах... 

Итак, потери в деньгах на “КИА-Кэпи- 
тал” составили около 93% от первоначаль- 
ной цены, на “Ниссан-Террано” - около 
75%. А полный подсчет расходов, включая 
затраты на бензин и шины, показал, что 
1 километр пробега КИА обошелся в $0,17, 
а “Ниссана” - аж $0,63! Тут уместно напом- 
нить. что такси в Москве стоит $0,1 2/км, 
следовательно, катаясь на КИА, мы факти- 
чески выбросили на ветер около $2000, а 
на “Ниссане” - свыше $9000! Не говоря 
уже о том, что на такси можно ездить, рас- 
слабившись и сонно поглядывая по сторо- 
нам: портить себе нервы и расплачиваться 
за возможную аварию будет водитель... 

Так что же, покупка иномарки - это 
всегда сплошное разорение? Нет, не все- 
гда. Если правильно выбрать ма- 
шину и вовремя ее продать, мож- 
но вообще пару лет проездить 
бесплатно. Но это, конечно, “выс- 
ший пилотаж", а просто хороший 
расчет позволит терять не более 
$500 в год - как, скажем, на авто- 
мобилях ВАЗ. Поведать все пре- 
мудрости дешевой езды с ком- 
фортом в одной статье невоз- 
можно - читайте ЗР почаще, мы 
регулярно обсуждаем рациональ- 
ный выбор машины. Но основные 
постулаты не займут много мес- 
та. Во-первых, новая иномарка - 
это всегда потеря нескольких ты- 
сяч долларов. Во-вторых, выби- 
рать надо такую модель, которая 
не требует запчастей даже в ста- 
рости - ремонт более чем на $500 - не- 
восполнимая трата, этих денег покупа- 
тель вам не вернет. И в-третьих, почаще 
примеряйте шкуру рядового российского 
автовладельца, ведь именно ему вам при- 
дется продавать машину. И если вы. “про- 
двинутый” знаток, остались довольны 
праворульной “японкой” или экзотической 
“Лянчей" (“Воксхоллом”, “Плимутом” 
и т. п.), то продать потом такой аппарат 
обывателю-”жигулисту”, возможно, не 
удастся и за сто долларов... 


"Ниссан- 
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Для вас и вашей машины 

БЕРЕЖЕНОГО 

СПП БЕРЕЖЕТ 

Не секрет, что сразу после пуска износ 
деталей мотора весьма интенсивен: ведь 
натиску трущегося металла противостоит 
тоненькая пленочка масла. Устоит ли она 
до прихода “подкрепления”, зависит от ка- 
чества смазки и производительности насо- 
са. Система предпусковой подготовки 
(СПП) не только сведет к нулю эффект 
масляного голодания в момент пуска, но и 


Электронасос - сердце СПП. 



сохранит мотор “Жигулей” при отказе 
штатного маслонасоса. 

Монтируют СПП так. Выкручиваем из 
блока двигателя датчик давления масла, 
устанавливаем на его место “тройник" с 
новым гнездом датчика, а также штуцер с 
фильтром-сеточкой и обратным клапа- 
ном. Теперь к этой лазейке подключаем 
нагнетающий трубопровод электронасоса 
СПП, а его всасывающую ветвь с дюрале- 
вой трубкой опускаем в отверстие масля- 
ного щупа. Небольшое вмешательство в 
электрическую схему автомобиля - и сис- 
тема предпусковой подготовки двигателя 
готова к работе. 

Включаем зажигание (но не стартер!). 
Захватив из картера масло, электронасос 
подаст его в двигатель. Через несколько 
секунд давление в системе смазки подни- 


мется до 1 ,2-2,0 кгс/см^ (в зависимости от 
износа двигателя) и лампочка аварийного 
давления погаснет. Однако не спешите 
включать стартер. Подождите еще десять 
секунд, пока смазка заполнит зазоры и про- 
никнет во все закоулки мотора. Учтите, что 
зимой, особенно в морозы, масло вязкое и 
плохо прокачивается, поэтому время подго- 
товки возрастает примерно вдвое. 

Ключ на старт! Мотор ожил и набира- 
ет обороты. Как только обороты дойдут до 
отметки 1200, специальное реле отключит 
питание электронасоса, а обратный кла- 
пан перекроет дорогу маслу. Теперь систе- 
ма смазки работает без посторонней помо- 
щи. Прогреваем двигатель и утапливаем 


Дополнительные электроприборы, провода, 



кнопку “подсоса”. Обороты падают до 
930 об/мин, реле подает питание на элект- 
ронасос. масло, преодолев усилие пружин- 
ки обратного клапана, вновь устремляется 
в двигатель. В итоге имеем автоматиче- 
ское устройство, поддерживающее давле- 
ние на режиме холостого хода в пределах 
1 ,2-2,0 кгс/см^. 

Оптимизация процесса смазки не 
только продлит жизнь двигателю, но и 
снизит расход топлива, ведь обороты хо- 
лостого хода теперь можно сделать мини- 
мальными. Резервный насос также выру- 
чит вас при отказе в пути штатного масло- 
насоса, поможет промыть двигатель и за- 
полнить систему свежим маслом. 

Тем, кто решит дооборудовать мотор 
своих “Жигулей", сообщаем, что стоимость 
СПП - около 500 рублей. 


РОНЯТЬ НЕ ВРЕДНО 


Специальные гаражные лампы есть 
практически на любой станции техническо- 
го обслуживания. Их удобство мог оценить 
каждый, кому приходилось пользоваться 
подсветкой при ремонте автомобиля. Про- 
лезает где угодно, цепляется крючком к лю- 
бой близко расположенной “железке” - это 
не магнит, отказывающийся прилипать к 
слою грязи. Не менее важна для такой лам- 
пы и большая зона освещения - прицели- 



ваться узким световым пучком в нужное 
место было бы крайне неудобно. И уж сов- 
сем идеально, если бы лампа не боялась 
ударов. Наверное, именно об этом думали 
специалисты фирмы “Бош”, предлагая в 
продажу ударопрочную лампу. Основа без- 
опасности - прочный пластиковый корпус, в 
который спрятаны внутренности изделия. 
Такую лампу можно ронять, наступать на 
нее ногами, даже наезжать колесом легко- 
вого автомобиля. Хотя последнего фирма 
официально все же не рекомендует. Здесь 
использована специальная “холодная” лам- 
па с уменьшенной теплоотдачей. Цена из- 
делия - около 350 рублей. 


ВЫБИРАЕМ : 

РОССИЙСКИЙ ' 

БАЛЛОН 

Безостановочная смена ценников на | 
бензоколонках привела к тому, что газо- | 
вое оборудование угодило в разряд дефи- 
цита - возродились из небытия очереди, 
списки и недельные ожидания. Разрядить 
обстановку попыталась московская фирма 
“Турбо-Лэнд", предложившая рынку еще 
одну версию “газированной” продукции. 

Комплект оборудования получился “ин- 
тернациональным". Редуктор-испаритель 
производит голландская компания СМ8, 
мультиклапанный механизм закупается в 
Люксембурге, а электромагнитные топлив- 
ный и газовый клапаны - в Италии. Приятно, 
что самая “главная” деталь - газовый бал- 
лон - все же наш, российский. При желании 
можно раздобыть компактный импортный, 
имеющий габариты запаски, но он один, к со- 
жалению, “зашкаливает” за 300 долларов. А 
так все удовольствие обойдется долларов в 
400-450, включая стоимость установки. 

Голландский редуктор снабжен вход- 
ным электромагнитным клапаном - это г 
облегчает пуск холодного двигателя в § 
сравнении с широко распространенными | 
“вакуумными” системами. В основном же | 
комплект оборудования работает по из- | 
вестному алгоритму и может быть смон- х 
тирован практически на любой карбюра- ^ 
торный автомобиль. 

Одно плохо - спокойно заправиться | 
газом становится все труднее и труднее. | 
Да и стоимость заправки ползет кверху - 
дурные примеры бензоколонок заразитель- | 
ны. Интересно, можно ли сделать газовое ^ 
топливо экономически нецелесообразным? й 
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На овальных ледовых трассах разыграно три комплекта 
наград. Вот только неизвестно, кто их будет вручать призерам 



Сергей ЗИНОВЬЕВ 

Изрядно подпортила нынешний сезон 
трековых гонок “бумажная война” между 
организациями, претендующими на власть 
в нашем автоспорте. Российская автомо- 
бильная федерация (РАФ), учреждающая 
календарь официальных соревнований во- 
семь лет, уже два года отбивает ‘атаки’ 
Федерации автоспорта и туризма России 
(ФАСТР). Кто из них ‘главнее”, мы узнаем 
в лучшем случае летом, когда одна из фе- 
дераций получит аккредитацию в Мини- 
стерстве спорта и физической культуры. 
А пока, увы. наблюдаем беспорядок. 

До гонщиков-кроссменов канонада под- 
писей и печатей еще не дошла, они спокой- 
но выступают в календарных гонках РАФ, 
возможно, даже не подозревая о существо- 
вании аналогичного календаря ФАСТР. У 
кольцевиков баталии еще не начались - 
ждут результатов сражения “верхов". Чем- 
пионат у раллистов завершается поздней 
осенью - к тому времени должна наступить 
какая-то ясность, и пока их беспокоит толь- 
ко, что ФАСТР вычеркнула из “своего" спи- 
ска популярные ралли “Сочи” и “Белые но- 
чи". А вот трековики, другими словами, те 
кроссмены, раллисты и кольцевики, кто зи- 
мой с удовольствием выходят на ледовые 
овальные трассы, угодили в самое пекло. 

Костер разожгли организаторы гонок 
в подмосковном Раменском, заявив о не- 
подчинении РАФ и признав главенство 
ФАСТР. На практике это означало, что 
двухэтапный чемпионат России в престиж- 
ном классе машин “Супер-Шипы” распался 
на две половины. Тут уж пилотам пришлось 
поломать головы! С одной стороны. Кубок 
“Эссо-Ультрон" в Раменском сохранил ста- 
тус чемпионата страны - по версии ФАСТР. 
С другой - гонка в селе Усады (Татарстан) 
осталась чемпионатом России - по версии 
РАФ. Но ведь ни одна из федераций пока 
не аккредитована при министерстве! 


в большинстве заездов Сергей Успенский 
держал соперников в снежной пыли и со- 
брал богатейшую коллекцию призов, в 
том числе три автомобиля - “Москвич”, 
“девятку” и “пятерку”. 

Вот и думай гонщик, куда тебе ехать 
за медалями - то ли в Раменское, то ли в 
Усады, а может, на обе гонки. Самое же 
смешное, что чемпионаты страны в клас- 
сах “Волга” и “Супер” успешно и без “поли- 
тических" скандалов прошли под эгидой 
РАФ. Во всяком случае, в Пензе, Самаре, 
Нижнем Новгороде и Набережных Челнах 
о ФАСТР никто даже и не вспоминал. Гос- 
пода чиновники! Неужели нельзя было ре- 
шить столь важные вопросы в ноябре-де- 
кабре, когда сезон еще не начался?! 

“СУПЕР-ШИПЫ” 

Класс машин, где разрешены шины с 
шипами 4,5 мм и 16-клапанные двигате- 
ли, оснащенные впрыском топлива, по- 


прежнему элитарный. Лучшие гонщики 
страны выбрали именно его и состязают- 
ся на самых быстрых трековых машинах 
- мощность лучших моторов давно 
перевалила здесь за 200 л. с. 
Техника очень дорога - сто- 
имость добротного авто- 
мобиля доходит до 50 
тыс. долларов. Но и 
эффект в случае ус- 
пеха максимальный: 
к “супер-шипован- 
ным” гонкам осо- 
бенно неравнодуш- 
ны пресса и теле- 
видение, да и при- 
зы самые щедрые. 
Одно только. 
Уже в прошлом году 
возникли проблемы с 
участниками. Далеко не 
все желающие могут себе 
позволить такую же “вось- 
мерку”, как у прошлогоднего 
чемпиона тольяттинца Виталия 
Дудина, или, что выйдет еще дороже, 
“Опель”, как у Сергея Успенского. А раз 
такой машины нет, то нет и смысла высту- 
пать - роль статиста мало кого устраива- 
ет. Вот в этом году “массовки” как раз и не 
хватило. Лишь на традиционной гонке 
“Кэмел - Все звезды” пилотов было дос- 
таточно, чтобы заполнить их именами все 
графы в стандартной таблице для 1 6 уча- 
стников. А на чемпионатах в Раменском и 
Усадах - увы... 

Как ни удивительно, но круг соиска- 
телей высших наград при этом даже уве- 
личился! К примеру, главным открытием 
сезона назвали по итогам двух гонок в 
Раменском Александра Желудова. Пе- 
рейдя из команды “Газпрома” в “ЛогоВАЗ- 
Сити”, столичный пилот впервые в своей 
карьере получил возможность старто- 
вать на треке. Раньше-то Желудов гонял- 
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ся совсем в другой компании - на кроссо- 
вом багги или раллийном “Форде" и все 
больше за рубежом. Поэтому никто не 
ожидал, что он так вот сразу начнет дей- 
ствовать на нервы признанным фавори- 
там Дудину, Успенскому, Сергею Балды- 
кову. Лишь нелегкое стечение обстоя- 
тельств помешало Желудову стать при- 
зером Кубка “Эссо-Ультрон” - дважды в 
заездах лопалась покрышка! А ведь он 
установил абсолютный рекорд прохожде- 
ния круга на Раменском ипподроме - 
42,4 сі Фантастическая средняя скорость 
для голого льда - свыше 1 30 км/ч. 

Фатальное невезение преследовало 
в этой гонке и других главных соперников 



Сильнейшим кольцевым командам “ЛУКойл 
Рейсинг'* и “ЛогоВАЗ-Сити" для выяснения от- 
ношений, видимо, не хватает летнего сезона. 



Открытие сезона - 
Александр Желудов. 


Успенского: отказывался быстро 
ехать “Опель-Корса” Балдыкова, 
подготовленный за границей за 
бешеные деньги, в первом же за- 
езде перевернулась машина Ду- 
дина. Правда, неизвестно, уда- 
лось бы им одолеть Успенского 
при благоприятных обстоятель- 
ствах - уж очень силен был мэтр 
минувшей зимой. Не случайно же 
выиграл и Кубок “Эссо-Ультрон", 
и “Все звезды”, и гонку в Усадах! 
Так что вопрос о том, кто в 2000 
году чемпион, отпал сам собой, 


Молодежь не признает авторитетов; вот так 
чемпиону-99 Виталию Дудину пришлось “подви- 
нуть" дебютанта Алексея Дудукало. 



без решений федераций и мини- 
стерств. С призерами разобрать- 
ся сложнее. “Бронза”, положим, 
достанется тольяттинцу Алек- 
сандру Забродину - на обоих эта- 
пах чемпионата вышел третьим. 
Второе же место - либо Николаю 
Мезенцеву из “ЛУКойл Рейсинг", 
либо премьер-министру Татар- 
стана Рустаму Минниханову. Это 
мы узнаем только летом. 

Николай Данилин опроверг утвержде- 
ние о том, что один в поле не воин. 


“СУПЕР” 

Все то же самое, но на нешипованной 
резине - излюбленная забава гонщиков Та- 
тарстана, где провели с десяток гонок в клас- 
се “Супер”, в том числе и одноэтапный чемпи- 
онат России. Кажется, чего проще - переобуй 
машину и езжай! Но нет, ни Успенский, ни Ду- 
дин, ни другие пилоты элитного класса в На- 
бережные Челны не явились. Компанию трем 
десяткам местных гонщиков составили лишь 
четверо именитых гостей - орловец Влади- 
мир Черевань, тольяттинецОмар Кахишвили, 
пензенец Николай Конин и Ренас Мухаметзя- 
нов из Ижевска. Мест на пьедестале, разуме- 
ется, всем не хватило, а самое верхнее убе- 
дительно завоевал камазовский спортсмен 
Фарит Бадретдинов. Оставив кросс на багги в 
звании шестикратного (!) чемпиона страны, 
опытный мастер не дал соперникам вздох- 
нуть и на треке. Мухаметзянов в итоге стал 
вторым. Кахишвили - третьим. 

“ВОЛГА” 

Не верилось, что в царстве моторов 
ЗМЗ-406 нынче кто-то сможет одолеть ар- 
мию нижегородцев. Тем более, что в столи- 
цу “волг" в последние годы потянулись “на 
ПМЖ" сильные гонщики из других городов 
- Перми, Пензы. В Нижнем сегодня восемь 
независимых команд и примерно столько 
же претендентов на призовые места трех- 
этапного чемпионата! Кроме того, велик 
авторитет действующего чемпиона - ниже- 
городец Виктор Тютин завоевал четыре ти- 
тула подряд. Тем удивительнее, что всей 
этой грозной силе в одиночку сумел проти- 
востоять пензенец Николай Данилин. Выи- 
грав домашний этап, остался за чертой 
призеров в Самаре, а затем произвел сен- 
сацию в Нижнем Новгороде, одолев полто- 
ра десятка хозяев трассы! Тютин впервые 
за пять лет стал вице-чемпионом, а бронзо- 
вую медаль завоевал один из “перебежчи- 
ков” - в прошлом житель Пензы, ныне Ниж- 
него Новгорода Вячеслав Редькин. 

□ 
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Пять последних сезонов золотые медали в раллийном 
чемпионате России приносили автомобили именно этой 
японской марки. Шестой - не исключение. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


Выиграв первый этап чемпионата Рос- 
сии - ралли "Каменный пояс” в Екатерин- 
бурге, Сергей Успенский оказался на уже 
привычной и для него, и для нас позиции 
лидера. Невольно приходит на ум сравне- 
ние с финном Томми Мякиненом, выиграв- 
шим чемпионат мира четыре раза подряд. 
Успенский, правда, отличился "всего" триж- 
ды, но не скрывает претензий и на четвер- 
тый титул - победы не приедаются. Во вся- 
ком случае, готовился к новому сезону точ- 
но так же. как и ко всем предыдущим. Даже 
основательнее: теперь у него не одна, а 
две "субару-импрезы”. Первая - золотистая 
"чемпионка" группы ”А", вторая - поскром- 
нее, "серийной” группы ”Н". 

Зачем ему столько, если раньше все- 
гда хватало одной машины? Все просто: 
при нынешней новой системе начисления 
очков выгоднее выступать в той зачетной 
группе, где набирается больше машин. На 
"Каменном поясе", к примеру, предпочти- 
тельнее было ехать на "Импрезе” серий- 
ной, что Успенский и сделал. 

Пришлось ему на уральской гонке йе- 
на "Импрѳзе ѴѴНС” Александр Потапов спосо- 
бен решать самые серьезные задачи. Пока не- 
много не получается. 


'I Сергей Успенский по-прежнему верен своему 
принципу: выиграть все, что только возможно. 

легко - Андрей Жигунов на ”Мицубиси-Лан- 
сер" дышал в спину и даже вырвался впе- 
ред. Но затем молодой пилот из команды 
"НИИШП-ралли” неудачно приземлился по- 
сле прыжка с трамплина и получил травму, 
вынудившую прекратить борьбу. И все же 
стало ясно, что машина группы ”М” победы 
Успенскому не гарантирует. Жаль только, 
Жигунов выбыл из строя на несколько ме- 
сяцев, оставив открытым вопрос - кто бро- 
сит вызов чемпиону трех последних лет? 
Или он и вправду непобедимый? 

Ответить на него должно было ралли 
"Мороз”, где по традиции собирается вся 
элита и где, в общем-то, девятиэтапный 
чемпионат начинается ”по-серьезному”. 
Многие гонщики в межсезонье пересели на 
машины помощнее. Например, челябинец 
Владимир Туров поменял "восьмерку", при- 
несшую ему в прошлом году Кубок России, 
на "Импрезу”. А чемпион-99 в зачете "ІбОО" 
Вячеслав Прохоров пересел на "Лансер”. 
Вообще парк раллийных иномарок в России 
за зиму заметно вырос, и машины-то появ- 
ляются неслабые! Но самые амбициозные 


Г'Г' 


СПОРТ и отдых 


Ралли 


ПОБЕДИТ 


НА "СУБАРУ” 
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Наша "десятка” вполне способна бороться с 
иномарками группы ”Н” - машинами уровнем 
повыше. Александр Никоненко уверенно дер- 
жится в группе лидеров чемпионата. 

Успенский торжествует, противник повер- 
жен, а болельщики... скучают? 

Отнюдь. Зимняя часть чемпионата, ко- 
нечно, определила некую расстановку сил, 
но судьба золотой медали в абсолютном за- 
чете совсем не решена. После девяти гонок 
каждому из пилотов засчитают пять лучших 
результатов на этапах, поэтому Успенскому 
надо выступить еще как минимум на двух. А 
ведь пилот "Клуба Субару” (команда Успен- 
ского теперь называется так) собрался про- 
верить свои силы на нескольких гонках чем- 
пионата Европы! Первый выезд в Болгарию 
на знаменитую "Албену" запланирован на 
май. Тут уж не теряйтесь, соперники, - рал- 
ли "Сестрорецк” и "Сочи” в ваших руках! Са- 
мое же интересное, что, возможно, поедет 
в Европу и неудовлетворенный вторыми 
местами в России Потапов - продолжать 
выяснять отношения. И если сильнейшим 
нашим "снежным и ледовым” гонщиком дав- 
но уже признан Успенский, то на грунте и 
асфальте не все однозначно. 

Кто же в их отсутствие займет "долж- 
ность” главного фаворита в России? Воз- 
можно, Вячеслав Прохоров - на "Медведе" 
и "Морозе” он финишировал третьим, или 
отдохнувший от ралли-рейдов и вернув- 
шийся в классическое ралли с новейшим 
"Лансером Еѵо VI” Михаил Нарышкин. Да, 
мы чуть не забыли про "Александров-рал- 
ли" и Сергея Балдыкова, а ведь именно 
эта "компания” не давала Успенскому по- 
коя в двух последних чемпионатах. Все 
зимние ралли ижевский гонщик пропустил 
- ради участия в трековых гонках, а вот 
весной, скорее всего, Балдыков выйдет из 
"засады*. Пока неясно, какого уровня под- 
готовки будет его автомобиль, но марка 
известна - "Субару”. 

□ 
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намерения, конечно же, у Александра Пота- 
пова. Чемпион страны 1995 и 1996 годов по- 
сле трехлетнего перерыва вернулся с новой 
командой "ІТЕВА" и выставил на "Мороз” ни 
много ни мало "Импрезу ѴѴВС” - самую со- 
вершенную из всех гоночных "импрез”. 

Правда, как и у всякого пилота, кото- 
рый садится за руль незнакомого автомо- 
биля, у Потапова возникли проблемы с его 
настройками. Времени для тестов не оста- 
валось; автомобиль приехал из Великоб- 
ритании ”на континент” в последний мо- 
мент. К тому же для молодого штурмана 
Алексея Пушкина это была лишь вторая в 
его карьере гонка. Тем не менее, Успен- 
ский получил грозного соперника - Пота- 
пов уступал совсем немного, а в середине 
гонки заставил лидера поволноваться, вы- 
играв четыре спецучастка подряд. Судьбу 
первого места решили в итоге ошибки гон- 
щиков. Вылетали с трассы и бороздили 
сугробы оба, но все же Потапов потратил 
на эти "круизы” больше времени. 

Спустя две недели состоялся своеоб- 
разный матч-реванш: Успенский и Пота- 
пов, на тех же машинах, встретились на 


Чемпионат России по ралли, 
положение после 3 этапов 
Абсолютный зачет, пилоты: 1, С. Ус- 
пенский (Москва, "Субару-Импреза”) 

- 78; 2. А. Потапов (Москва, ”Субару- 
Импреза”) - 39; 3. В. Прохоров (Моск- 
ва, "Мицубиси-Лансер”) - 37,5; 4. Д. 
Терехин (Москва, "Субару-Импреза”) 

- 32; 5. А. Никоненко (Тольятти, ВАЗ- 
21107) - 27,5; 6. М. Нарышкин (Москва, 


третьем этапе чемпионата, старейшем 
российском ралли "Медведь” в Ярославле. 
На сей раз у экипажа Потапова и Пушкина 
возникла иная сложность - сломалось пе- 
реговорное устройство, закрытые поворо- 
ты пилоту пришлось проходить практиче- 
ски наобум. Лопнувшая шина на машине 
Успенского позволила ’итеровцам" захва- 
тить лидерство, но во второй день гонки 
"Уорлд Ралли Кар” свалился в кювет - По- 
тапов потерял около двух минут. Снова 


в Петербурге "субару” пока 
не поселились. Зато там 
"живут” два вот таких "фор- 
да-эскорта”. На этом Миха- 
ил Караваев неизменно фи- 
ниширует в первой десятке. 




Фото Ольги Корнеевой и Андрея Клещева 





с МИРУ по ГОНКЕ 



ЗИМА БЕЗ МИШУРЫ 

Майский кросс в Рязани, посвя- 
щенный Дню Победы, известен с не- 
запамятных времен. Но как-то все 
время в тени остается зимняя гонка 
на той же трассе близ села Семено- 
Олени некое. А ведь она проводи- 
лась уже в 11-й раз, имеет имя соб- 
ственное - “Русская зима” и хозяина 
- Рязанский военный автомобиль- 
ный институт. 

Пожалуй, в названии как нель- 
зя лучше отражен характер состя- 


заний; сугробы, гололед, холодище - все 
эти атрибуты нашей зимы активно ме- 
шали спортсменам на пути к призовым 
местам. Как водится на рязанских крос- 
сах, борьба кипела во всех категориях 
машин - от легких багги до тяжелых гру- 
зовиков. Наиболее интересны были ба- 
талии УАЗов и грузовиков - для них это 
был этап Кубка России. Победителями 
стали москвич Сергей Сафонов {ЗИЛ- 
130; на снимке), Андрей Вашкис из Режа 
(ГАЗ-53), зеленоградец Владимир Ива- 
нов (ГАЗ-51, 52), сызранец Евгений Уже- 
гов (УАЗ). 


РАЛЛИ-РЕЙД В МИНИАТЮРЕ 

Можно ли провести полноценный ралли-рейд зимой, да еще на 
крохотном пятачке земли? Не спешите говорить нет. Именно такая 
гонка, да еще в статусе чемпионата России, прошла в самом конце зи- 
мы на свободных территориях столичного микрорайона Крылатское. 
Организаторы из “Клуба 4x4” проложили 13-километровую трассу, ис- 
пользуя лед Гребного канала, пустыри, набережную реки Москвы. 

Интерес к соревнованию подтверждало присутствие многочис- 
ленных гостей - из Петербурга, Красноярска, Новосибирска и даже 
заграничной Риги. Всего на старт вышли 60 экипажей (их число на- 
меренно ограничили - желающих было больше) и ехали по скольз- 
кой и извилистой трассе ровно четыре часа - кто сколько успеет. 
Самые быстрые намотали по 18 кругов, а победителями вышли мо- 
сквичи Сергей Гиря и Сер- 
гей Мишин на “Тойоте- 
Лендкрюйзер”. Первый - 
далеко не новичок в этом 
виде автоспорта, в соста- 



Джип ‘‘Астеро" на базе УАЗа - творение петербургской фирмы “Лаура". 
К сожалению, он не довез до финиша одного из фаворитов гонки Але- 
ксандра Фулиди. 


результаты, репортажи, 
интервью 

Проект журнала “За рулем’ 


ве команды КамАЗа не 
раз выступал на “Дакаре". 

Второе место заняли Владимир и Максим Бывшевы (“Мицубиси-Паджеро"), третье — петер- 
буржцы Алексей Богданов и Константин Воронов (“Мицубиси-Монтеро”). 


ВЕСЬ РОССИЙСКИЙ АВТОСПОРТ 
В Интернете 

ѵтѵѵ2.2г.ги/аи108роі1 



Отпраздновав победу финна Мар- 
куса Гренхольма в Швеции, команда 
“Пежо” впервые стартовала в кений- 
ском “Сафари”. Третий этап чемпиона- 
та мира издавна славится необычай- 
ной “убойностью” для техники. Таких 
длинных спецучастков, как здесь, ни- 
где больше нет - дюжина допов общей 
протяженностью свыше 1000 км! И на 
первое место выходит, конечно же, 
выносливость машин и людей. Завод- 
ские команды строят для “Сафари" 
специальные автомобили, но даже и 
они не всегда выдерживают нагрузок. 

Так случилось с обоими “Пежо-206”: 
Жиль Паницци прекратил борьбу уже на 
первом скоростном отрезке, а машина 
Гренхольма окончательно сломалась к 
концу второго дня гонки. В число неудач- 


ников, как и в прошлом году, попали оба 
пилота “Мицубиси” - лидер чемпионата 
Томми Мякинен (на его “Лансере” вышла 
из строя подвеска) и Фредди Лойкс. А вот 
“форды”, “субару” и, что большая неожи- 
данность, впервые стартовавшие на “Са- 


фари” "шкоды” дружными парочками доб- 
рались до финиша. Первые два места за- 
няли Ричард Бернс и Юха Канккунен на 
“импрезах”, Карлос Сайнс и Петер Соль- 
берг на "фокусах” - четвертое и пятое. Ар- 
мии Шварц и Луис Климент на “фелициях” 
- седьмое и восьмое. Третьим финиширо- 
вал Дидье Ориоль на “СЕАТ-Кордове". 


Чемпионат мира по ралли, 
положение после 3 этапов 
Пилоты: 1. Т. Мякинен (Финляндия, “Ми- 
цубиси-Лансер”) - 16; 2. Р. Бернс (Вели- 
кобритания, “Субару-Импреза”) - 12; 3. 
Ю. Канккунен (Финляндия, “Субару- 
Импреза”) - 11; 4. М. Гренхольм (Фин- 
'ляндия, “Пежо-206”) - 10; 5. К. Сайнс 
(Испания, “Форд-Фокус”) - 9; 6-7. 
К. Мак-Рей (Великобритания, “Форд- 
Фокус”), Д. Ориоль (Франция, “СЕАТ- 
Кордова”) - по 4. Команды: 1. “Субару” 
- 25; 2. “Мицубиси” - 18; 3. “Форд” - 13; 
4. “Пежо” - 11; 5. СЕАТ- 7; 6. “Шкода” -4. 
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окая и^рковь в деревне Шелейки. 


Летние маршруты большинства 
автотуристов проходят двумя 
"торными тропами" - 
к Черноморскому или Азовскому 
побережью. А если юг надоел? 


Иван СЫСОЕВ 


переправившись через Свирь на пароме, 
можно попасть в деревню Шелейки. Там 
уникальный памятник деревянного зодче- 
ства - Дмитриевская церковь, построен- 
ная в 1 783 году. В деревне Юксовичи, ко- 
торая, кстати, на год старше Москвы, на 
берегу живописного озера стоит Георгиев- 
ская церковь. Специалисты считают - XV 
век. Местное “золотое кольцо” - от Подпо- 
рожья на Согинцы, Заозерье, Посад, Вол- 
наволок не оставит равнодушным ни 
охотников-рыболовов, ни любителей 
деревянного зодчества. Правда, доро- 
ги совсем плохие, лучше путешество- 
вать на джипе, велосипеде или... пеш- 
ком. Впрочем, моя тринадцатилетняя 
“Ауди-100” все выдержала с честью. 

Любопытно, что частые гости в 
Присвирье - финские туристы. Так 
что, пока мы осваиваем чужеземные 
страны, ушлые путешественники с За- 
пада душевно отдыхают “дикарями” у 
нас. Побывав на Севере, вы наверня- 
ка поймете почему... 

□ 


(примерно - 150 км) заправок 
нет. Так что лучше залить бак 
заблаговременно. Те, кто вы- 
берет тяжелую дорогу без благ 
цивилизации, увидит Ферапон- 
товский монастырь с фресками 
Дионисия - самыми древними 
(1502 г.) на русском Севере. 

В Подпорожье есть гости- 
ница, но большинство туристов 
предпочитают жизнь в палат- 
ках. В округе свыше 350 озер, 
рыбы в них - вдоволь, как и 
зверья в лесах. 

Доехав до Вознесенья и 




Тем, кто пока не накопил на мод- 
ное путешествие в Финляндию, реко- 
мендуем Присвирье. Конечно, сервис 
не тот, дороги тяжелые, зато в этих 
краях, где природа похожа на фин- 
скую, затраты на отдых - смешные. 

Из Москвы до города Подпорожья, 
что на реке Свирь в Ленинградской об- 
ласти, добраться можно двумя путями. 

Их протяженность - около 900 км. 

Первый маршрут - от трассы Е95 
через Кириши, Волхов и Новую Ладо- 
гу - цивилизованный. Здесь - не силь- 
но загруженные асфальтовые дороги 
с приличным покрытием, частые бен- 
зоколонки с относительно недорогим топ- 
ливом. Вторая дорога - через Ярославль, 
Вологду и Вытегру. Так стоит ехать, если 
вы уверены в надежности ходовой своего 
автомобиля. Километрах в пятнадцати за 
Ферапонтово начинается грейдер. Места- 
ми по нему можно двигаться со скоростью 
до 60 км/ч. Но будьте осторожны: попада- 
ются глубокие рытвины и неожиданные 
переходы к участкам, невесть кем и когда 
покрытым асфальтом. Средняя скорость, в 
лучшем случае, километров сорок в час. За 
35 км до Подпорожья, в Гоморовичах, начи- 
нается нормальное шоссе. 

Между Вытегрой и Подпорожьем 


Шіхр, 

Нлинский 

Разлив 


ОЛОНЕЦ 


Шамокша 


тежское 


зеро 


Ѳонозеро 
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прошлым летом мы отправи- 
лись отдыхать в Карелию. Маршрут 
Воронеж-Москва-Тверь-Вал- 
дай-Волхов-Петрозаводск-Шуя. 
Обратная дорога - Петроза- 
водск-С.-Петербург-Новго- 
род-Клин-Серпухов-Воронеж. Про- 
тяженность пути - около 4000 км 
учетом экскурсий. 

Серьезный вопрос для провин- 
циального водителя - проезд через 
Москву. В современных атласах, 
кроме МКАД, указаны две объезд- 
ные дороги. Мы проезжали как через 
Москву, так и по самой дальней ок- 


Тигвера 

' 9 


I ружной, через Серпухов и Клин. Вывод - 
I через столицу короче километров на 
60-80, но более нервно. 

В Карелию можно доехать, свернув с 
трассы Москва-Санкт-Петербург на Вол- 
хов или Тихвин. Тихвинское направление 
■ не лучшее - дорога областного значения 
(так указывает карта) на протяжении шес- 
тидесяти километров представляет собой 
обычную грунтовку. 

Неожиданный сюрприз поджидает во- 
дителей в Лодейном Поле - мурманская 
трасса, помеченная в атласе как дорога 
республиканского значения, на одном- 
единственном перекрестке, как раз у ста- 
ционарного поста ГАИ, неожиданно из 
I главной превращается во второстепен- 
I ную. Вероятность оплошать весьма вели- 

1 

1 


ка, что я и ощутил на себе, оставив на по- 
сту совершенно законные 83 рубля. Зато 
никаких “экологических” и тому подобных 
поборов на всем пути не было. 

В путешествии нас встретила прият- 
ная неожиданность - снижение стоимости 
топлива по мере удаления от южных рай- 
онов России. В многочисленных придо- 
рожных кафе ассортимент и цены, как 
правило, вполне приемлемые. 

Мы заранее созвонились с одной из 
петрозаводских турфирм и заказали 
комнату на троих в домике на берегу 
озера со странным названием Кончезе- 
ро, километрах в 10-15 от ставшей зна- 
менитой "президентской” Шуйской Чупы. 
В зависимости от отделки помещений 
проживание на большинстве баз отдыха 


в Карелии стоит от 40 до 90 рублей за 
место в сутки (цены 1999 года). Можно 
заказать и питание - от 120 целковых в 
день. Но лучше готовить самим - в каж- 
дом домике есть кухня с одной-двумя га- 
зовыми плитами, шкафами и набором 
всевозможной посуды. Из дополнитель- 
ных услуг на нашей базе отдыха, носив- 
шей гордое название “Лесной отель 
“Эдем", предлагали весельные лодки (10 
руб/ч), парусную яхту (30 руб/ч), водные 
велосипеды-катамараны (20 руб/ч), сау- 
ну (50 руб/ч) и различный спортинвен- 
тарь. Главное достоинство отдыха в Ка- 
релии, конечно же, природа. 

На 700 тысяч жителей, треть из ко- 
торых живет в Петрозаводске, прихо- 
дится более 60 000 озер и несколько ты- 
сяч рек. совершенно не испорченных ци- 
вилизацией. На подавляющем большин- 
стве местных турбаз и домов отдыха для 
приготовления пищи используют обыч- 
ную озерную воду. Не удивительно - на- 
пример, на Кончезере, ширина ко- 
торого превышает километр, а дли- 
на - около 20 км, нет ни промыш- 
ленных предприятий, ни моторных 
судов. Озера, скалы, необычайно 
красивые леса, рыбалка, грибы, 
ягоды позволяют прекрасно рас- 
слабиться после суматошной жиз- 
ни в большом городе. 

Что стоит посмотреть в Карелии 
автотуристу? Прежде всего — остров 
Кижи, музей русского деревянного 
зодчества, причисленный ЮНЕСКО 
к сокровищам мировой культуры. До- 
браться туда можно на теплоходе из 
Петрозаводска. Стоимость шестиде- 
сятикилометрового путешествия по 
Онежскому озеру и посещения музея 
- около 100 рублей. Очень красив 
комплекс водопадов Кивач. Он рас- 
положен близ ответвления на Кон- 
допогу от мурманской трассы. Если же по 
мурманской дороге доехать до городков 
Кемь или Беломорск (примерно 400 км се- 
вернее Петрозаводска), посмотрев по пу- 
ти печально известный Беломорканал, то 
оттуда на теплоходе можно попасть на 
Соловецкие острова. Поездка, организо- 
ванная местным турбюро для “безлошад- 
ного” туриста, обойдется примерно в 
1,5 тысячи рублей. 

Самый теплый месяц в Карелии - 
июль. Зато в августе на озерах почти 
пропадают комары. Северная часть Рос- 
сии — интереснейший край, предлагаю- 
щий разнообразный отдых. К сожале- 
нию, знают об этом пока немногие. А мо- 
жет, к счастью?.. 

□ 
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Фото Ивана Сысоева и Игоря Твердунова 
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Запевай! 


ДЕСЯТЬ С 


ПЛЮСОМ 


у популярной радиостанции юбилей! 


Каждый день на волнах “Европы 
Плюс” выходит программа “Презент”. 
Можно позвонить, написать, связаться по 
электронной почте и на всю страну позд- 
равить близкого человека, передать при- 
вет, наконец, просто заявить о себе, зака- 
зав какую-либо песню. Музыкальная руб- 
рика ЗР направляет свою заявку... 

Поздравляем “Европу Плюс" с десяти- 
летием! (Передайте, пожалуйста, это со- 
общение 30 апреля). 

В 1990-м в строгий официальный эфир 
пришла новая волна - ныне известная всем 
106,2 РМ и 69,8 УКВ. “Европа Плюс”, можно 
сказать, задала тон всему современному 
радиовещанию. Даже словечком “ди-джей" 
мы обязаны этим первопроходцам. Сегодня 
сеть станций не поддается описанию... все 
города вещания просто не поместятся на 



одной странице! И 
кстати, расположе- 
ны они не только в 
Европе, так что 
"плюс” в названии дав- 
но подтвержден. Во всяче- 
ских рейтингах “Европа Плюс” привычно за- 
нимает первое место среди коммерческих 
радиостанций. 

Но! Последователи-конкуренты не 
дремлют... Не надо успокаиваться, лавры, 
на которых почивают, колючи. Конечно, у 
“Европы Плюс” сильная служба новостей, 
но одними сообщениями и дайджестами 
сыт не будешь. Где, например, программа 
для водителей? Думается, тематические 
выпуски только украсили бы эфир. Под- 
боркой музыки станция может гордиться, 
здесь композиции на любой вкус - Энрико 



Иглесиас и Дмитрий Мали- 
ков, Таркан и “Браво", 
Дайана Росс и Валерия. А 
вот паузы между песнями 
временами заполнены непро- 
фессионально. Цитируем Рома- 
на Олегова, ведущего утренние 
программы: “Главное в ди-джее, на мой 
взгляд, - это умение высказать баналь- 
ную мысль в новой необычной форме”. 
Это правильно... но трудно. Кстати, еще 
лучше высказывать мысли небанальные. 
Понимаем, что критика в юбилей - не са- 
мое приятное поздравление, но это - по- 
дружески. Чтобы можно было выпить за 
устранение недочетов. 

С юбилеем, “Европа”, удачных вам 
эфиров! Осталось завершить нашу музы- 
кальную заявку - заказать песню. Пос- 
тавьте что-нибудь для себя - надо пола- 
гать, прекрасно подойдет “Нарру ЫПМбау 
Іо уои"! 


КРАСИВО ДО УЖАСА 

Группа “Мумий Тролль" 
преподнесла поклонникам по- 
дарок - новый сборник с краси- 
вым, но непонятным названи- 
ем “Точно ртуть алоэ”. В нем, 
как, впрочем, и в предыдущих, 
хорошо заметна странная тен- 
денция: прослушав любую пес- 
ню группы, практически невоз- 
можно воспроизвести содер- 
жание, да и смысл понятен да- 
леко не всем. Но магический 
голос Ильи Лагутенко, туман- 
ные метафоры и фразеологи- 


ческие обороты, заворажива- 
ющая музыка придают песням 
из нового сборника некий 
шарм. Только не оставайтесь 
наедине с подборкой на пус- 
тынной трассе - некоторые 
композиции могут навеять 
страх. Кстати, количество пе- 
сен, представленных в этом 
сборнике, потревожит суевер- 
ных: тринадцать - чертова дю- 
жина. Истинным фанатам ре- 
комендуем непременно приоб- 
рести новый альбом, осталь- 
ным - просто послушать. 




МОТИВЫ-ЗАГАДКИ 

Очередной сборник 
“Епідта* & О'ЕтоІіоп рго)есГ 
содержит запомнившиеся по- 
клонникам стиля композиции 
с предыдущих дисков “Веуопсі 
ІІіе ІпѵізіЫе” и “ПеШгп Іо 
Іппосепсе”. Все остальные 
мелодии новы и хотя на пер- 
вый взгляд не отличаются 
разнообразием, искушенный 
слушатель непременно уло- 
вит в них латиноамерикан- 


ские, индийские, восточные и 
даже дальневосточные (ки- 
тайские) мотивы. Незримый 
хор без слов как бы зовет к 
истокам, когда единственным 
источником музыки было че- 
ловеческое пение, к погруже- 
нию в глубины сознания... Но- 
вый СО - отличный попутчик 
для любителей полетов по 
ночному шоссе и тех, кто хо- 
чет расслабиться после дол- 
гой и трудной дороги. 


' Епідта (лат.) - загадка. 


□ 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


В подарок! 



Елена ВАРШАВСКАЯ 

Мы уже миновали Тулу, когда Виктор 
Борисович после долгой паузы произнес: 
“До сих пор не верю, что этот автобус - 
наш!’’. Честно говоря, не только ему проис- 
ходящее казалось сном: после полутора 
лет бесплодных попыток, надежд и разо- 
чарований, наконец, свершилось! У семьи 
Зеленчуковых появился автобус. И пода- 
рил его журнал За рулем". 

А началось все с письма в редакцию... 

НАШ ЧЕЛОВЕК 

“Я - автомобилист в третьем поколе- 
нии. Дед мой. Николай Тимофеевич, про- 
пал без вести на дорогах войны под Ста- 
линградом. Отец. Борис Николаевич, в 15 
лет сел за рычаги трактора и распахивал 
поля, по которым только что прогремели 
бои. Убирать останки солдат было некому, 
их просто запахивали. А плуги и бороны 
приходилось очищать руками, если те за- 
бивались. Дважды под трактором взрыва- 
лись мины, осколок одной из них отец про- 
носил в ноге всю жизнь. В 1946-м отец сел 
за баранку и ездил 43 года. Для меня кани- 
кулы в школе, начиная с 14 лет, проходили 
в рейсах и не просто пассажиром, а смен- 
щиком отца на седельном тягаче МАЗ. и не 
где-нибудь, а на Памирской трассе, кото- 


рая считается одной из самых сложных. К 
30 годам закончил институт, стал работать 
механиком. Кроме того, в арсенале моих 
профессий - токарь, автослесарь 6-го раз- 
ряда, газоэлектросварщик, медник. 

Вы ни за что не догадаетесь, кем я рабо- 
таю сейчас: “родителем-воспитателем при- 
емной семьи”. Это официально, а по-житей- 
ски я - папа двенадцати детей, одиннадцать 
из которых - приемные. В своей прошлой 
жизни наши дети хлебнули столько горя, что 
не пожелаешь и врагу. Пишу это не к тому, 
чтобы разжалобить вас и попросить автомо- 
биль. Я предлагаю сотрудничество. Знаю, 
что редакция испытывает автомобили. Если 
вам понадобится опытный водитель с инже- 
нерным образованием, я к вашим услугам. 

Редакцию частенько просят подарить 
(дать “поиспытывать”) автомобиль. Кто-то 
рассчитывает покататься на дармовщин- 
ку, для кого-то помощь журнала - действи- 
тельно последняя надежда. Письмо из 
Белгородской области выбивалось из об- 
щего ряда. Написал его, во-первых, истин- 
ный “зарулевец” - стопроцентный автомо- 
билист. Во-вторых, человек, совершивший 
Поступок: воспитывать двенадцать детей 
- не шутка! Последнюю точку поставила 
приписка: “Публиковать мое письмо не 
стоит, я не верю в сентиментальность и 
благотворительность “новых русских”, 


а выглядеть наивным дурачком в гла- 
зах шоферской братии не хочу”. 

Надо помочь нашему человеку, реши- 
ли мы. Знать бы тогда, как это будет не- 
просто! Прав оказался Виктор Борисович 
Зеленчуков: сильным мира сего благотво- 
рительность несвойственна. Ни один из 
автозаводов, никто из дилеров не захотел 
сделать необычной семье подарок даже 
при условии, что об этом напишет “За ру- 
лем". "Нам это неинтересно!” - отвечали, 
как сговорились. В конце концов, махнули 
на “благотворителей” рукой и сами купили 
автобус ЗИЛ-325010, на базе “Бычка”. 

Как оказалось, приобрели несравни- 
мо больше, чем затратили. 

ДВАЖДЫ СЕМЬ “Я” 

...До села Алексеевка Яковлевского 
района Белгородской области добрались в 
половине второго ночи. Единственный дом, 
где светились окна, был дом Зеленчуко- 
вых. Детей помладше загнали-таки спать, 
но две старшие дочки - две Юли и мама Га- 
лина Михайловна терпеливо ждали нашего 
приезда. Еще бы. пропустить такое собы- 
тие! Но, как всегда бывает, только отвлек- 
лись - и вот он, “Бычок”, басисто пофырки- 
вает у крыльца. Весь насквозь промерзший 
(отказала “печка” на 25-градусном моро- 
зе!), облепленный снегом, с наклейкой “За 


ЕРДИНАНД” 


Новенький автобус ЗИЛ 
^ отправился в семью 
Зеленчуковых. 
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рулем" на боку. Тут же стали его рассмат- 
ривать, охать, ахать... Автобус, окрещен- 
ный в редакции "Фердинандом” (ЗР, 2000, 
№ 3) - в память о ЗИС-8 из фильма "Место 
встречи...”, - произвел настоящий фурор. 

“А вы ваш автобус обратно заберете?” 

- выпытывал один из шестилетних близ- 
няшек, Илюша. “Это не наш, это ВАШ ав- 
тобус. Он теперь навсегда у вас останет- 
ся”. Илюшка бежит к брату-близнецу с ра- 
достным криком: “Миш! Это наш автобус!” 

А вскоре топает снова: “Вы не забере- 
те НАШ автобус?” - “Нет, конечно!" И тут 

- каверзный вопрос на засыпку: “А обрат- 
но вы на чем поедете?” 

Они действительно опасались верить в 
чудо. Так натерпелись без собственного 
транспорта. А ведь машина им была необ- 
ходима, в прямом смысле - жизненно. Если 
что-то покупать на такую семью, тащить на 
себе - руки отваливаются! Да и здоровье у 


детей Зеленчуковых - мягко говоря, не 
очень. От той, “прошлой” жизни достались в 
наследство тяжелые болезни. А до больни- 
цы - тридцать километров. Как-то начался 
приступ стеноза гортани у Миши. Пока на- 
шли машину, ребенок, задыхаясь, стал те- 
рять сознание. Всю дорогу Виктор Борисо- 
вич сжимал в руке скальпель, чтобы в 
крайнем случае самому сделать мальчику 
трахеотомию. Слава Богу, не понадобилось 
- успели, довезли. Теперь непоседу Мишку 
не заподозришь ни в каком нездоровье: ли- 
хо делает гимнастические упражнения, в 
детском садике никому не дает спуску. 

РАЗДЕЛЕННАЯ БОЛЬ МЕНЬШЕ, 

А РАДОСТЬ - БОЛЬШЕ! 

...А восемь лет назад в похожей ситу- 
ации - не успели. Зеленчуковых постигло 
страшное горе: они потеряли родную дочь 
Наденьку. У девочки была астма. В боль- 


Илья - самый младший из владельцев автобуса. 

Ура “Фердинанду”! (фото на предыдущей странице) 

Сан Саныч за работой (из семейного архива). 

Черныш - "Фердинанду”: “Поговорим, как бычок 
с “Бычком”. 

Рисунок детей Зеленчуковых. 




нице и познакомилась с детдомовскими 
детьми. Уговаривала забрать кого-нибудь 
к себе. Разве могли тогда подумать, чем 
все обернется! 

Потом случился тяжелый приступ, и не 
нашлось машины, чтобы довезти девочку 
до больницы. Наступила жуткая пустота, 
когда не хотелось есть, просыпаться по ут- 
рам, двигаться, жить. Из этого состояния 
вывело одно - решение взять на воспита- 
ние детей-сирот. Выполнить волю Нади. 

И откуда только силы взялись: сначала 
преодолеть множество препятствий, чтобы 
получить разрешение создать приемную се- 
мью, затем - сотворить эту семью. 

Полуторагодовалые Мишка с Илюш- 
кой не умели ходить, говорить, едва сиде- 
ли. Весили всего по шесть килограммов. И 
боялись, когда новоявленные папа и мама 
к ним приближались. Обычные дети зати- 
хают, когда их берут на руки, эти, наоборот, 
заходились в плаче. Они не знали другой 
еды, кроме картошки и хлеба, кричали во 
сне. прятали в постели недоеденные куски. 
Десятилетняя Юленька была настроена 
враждебно: любое замечание, просьбу при- 
нимала в штыки. Она старшая среди семе- 
рых сестер и братьев, попавших к Зеленчу- 
ковым. и это благодаря ее заботе и защите 
дети выжили. Теперь она защищалась и за- 
щищала по инерции - недоверие приемной 
дочери надо было растопить теплотой. 

Ее у папы с мамой хватило на всех. 
Одним из первых признаков потепления 
стал первый подарок папе от четырехлет- 
ней Ниночки. Она, радостная, прибежала с 
улицы, зажав в ладошке найденный где-то 
окурок: “Папа! Смотри, какой хороший “бы- 
чок”!” Уходившее страшное прошлое при- 
чудливо соединилось с добрым настоящим. 

Сейчас никто не сомневается в том, что 
они - настоящая семья. И даже те, кто пона- 
чалу смотрел подозрительно, поверили в 
это. Да и можно ли иначе, видя, как дружно 
они занимаются хозяйством (куры, гуси, ко- 
рова с теленком, поросята - ведь 14 человек 
надо кормить!), как единым фронтом высту- 
пают против обидчиков, как большой компа- 
нией веселятся, придумывая себе праздники. 

...”Ну-ка. дети, какой у вас автобус?” - 
спросили у Зеленчуковых. “Красивый!”, 
“Большой!”, "Отличный!”, “Великолепный!” И 
- громче всех, пока еще не выговариваю- 
щий "р”, Мишка: “БыстЛый, как молния!”. 
Вот, что мы приобрели. Целую семью хоро- 
ших, добрых людей. И стали намного богаче. 


□ 

ЗР 4/2000 113 


Фото Елены Варшавской 




мы и АВТОМОБИЛЬ 


Судьба 


В апреле 1928 года вышел 
первый номер "За рулем". 
Главным редактором его 
без малого десять лет был 
Николай Осинский. 

М ой отец, Валериан Валерианович 
Оболенский-Осинский, вступив в 
партию большевиков в 1907 году, 
в качестве партийной клички взял фами- 
лию погибшего на виселице во времена 
Александра II народника Валериана Осин- 
ского и больше был известен именно как 
Н. Осинский. Это был и его литературный 
псевдоним. Он родился в 1887 году в селе 
Быки Льговского уезда Курской губернии. 

“Есть в России интеллигентский род 
Оболенских”, - писал отец в 1926 году, оп- 
ровергая появившиеся в американской пе- 
чати уверения, будто В. В. Оболенский - 
князь, что большевикам удалось залучить 
себе “князя Валериана". Мой дед Валери- 
ан Егорович Оболенский - сын мелкого 
помещика Орловской губернии, обеднев- 
шего и ничего не оставившего детям, все- 
таки выбился в люди, закончил в Харькове 
ветеринарный институт и стал известным 
специалистом. Он очень любил своих шес- 
терых детей, внимательно относился к их 
образованию. Благодаря его заботам, мой 
отец с детства говорил по-немецки и по- 
французски {потом знал - в разной степе- 
ни, конечно, - шесть языков). 

Учился отец в Москве, в гимназии. 
Осенью 1905 года он поступил в Москов- 
ский университет на юридический факуль- 
тет (экономическое отделение) и тотчас 
же включился в деятельность студенче- 
ского социал-демократического клуба. Во 
время декабрьского восстания 1 905 года в 
Москве он был “летучим репортером” “Из- 
вестий Московского Совета депутатов 
трудящихся", потом эмигрировал в Герма- 
нию, где провел год, занимаясь политиче- 
ской экономией. Вернувшись в Москву, во- 
зобновил занятия в университете. Как 
один из руководителей студенческой заба- 
стовки, организованной после смерти 
Л. Н. Толстого, был арестован. Только в 
1916 году ему удалось сдать выпускной эк- 
замен и получить университетский ди- 
плом. К этому времени он уже стал актив- 
ным деятелем РСДРП - Российской соци- 
ал-демократической рабочей партии. 

П осле октябрьского переворота он 
был вызван Лениным в Петроград, 
назначен комиссаром государствен- 



ного банка и сыграл главную роль в овла- 
дении им. Затем стал первым председате- 
лем ВСНХ. В 20-х годах был заместителем 
наркома земледелия, полпредом в Шве- 
ции. Дважды ездил в Америку, изучал там 
сельское хозяйство, автомобилестроение 
и устройство дорог. Образованный и уже 
опытный экономист, он в конце 20-х годов 
возглавил Центральное статистическое 
управление и вел там борьбу “за верную 
цифру", за что и был в 1935 году смещен. 
Он был первым директором Института на- 
родного хозяйства (нынешнего Института 
мировой экономики и международных от- 
ношений), очень активно работал в редак- 
ции Большой Советской энциклопедии. 

Отец горячо увлекался автомобиль- 
ным делом и был одним из первых органи- 
заторов автомобилестроения в нашей стра- 
не. “Американский автомобиль или россий- 
ская телега” - так называлась одна из его 


Валериан Оболенский-Осинский (1887-1937) - 
портрет работы народного художника России 
Сергея Присекина. 

книг и ряд статей. Большое участие он при- 
нимал в строительстве Горьковского авто- 
завода, в одном из писем с гордостью назы- 
вая его “мой завод". Он был инициатором 
создания общества “Автодор", первым ре- 
дактором журнала “За рулем”, написал мно- 
го статей о строительстве автомобильных 
дорог, о правилах уличного движения, сам 
отлично водил машину и не раз участвовал 
в автомобильных пробегах 20-х-30-х годов. 
По слухам, когда он уезжал из Нью-Йорка, 
после второй поездки в Америку (он изучал 
автостроение на заводах Форда), сам Генри 
Форд приехал его проводить, вышел из ма- 
шины и подарил ее отцу. В газетах 30-х го- 
дов я нашла десятки статей Н. Осинского 
об автомобильном деле, о коммунальном 
хозяйстве, по экономическим проблемам. 
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ВОСПОМИНАНИЯ 
ОБ ОТЦЕ 


Светлана ОБОЛЕНСКАЯ 


Отец теснейшим образом был связан 
с индустриальным строительством 30-х го- 
дов, в особенности со строительством ав- 
тозаводов. В 1931 году, находясь на лече- 
нии в Кисловодске, он, не умея отдыхать 
без дела, занялся серьезным изучением 
философии Гегеля. “Очень мне жалко, - 
писал он оттуда в одном из писем. - когда 
читаю в газетах, что пускаются “мои” за- 
воды, а я над Гегелем сижу; противно, что 
при этом пишут массу юбилейного вранья. 
Например, что АМО будет выпускать луч- 
ший грузовик в мире (это безобразная, 
“квасно-патриотическая" ложь, ибо “Авто- 
кар” - машина очень среднего достоинст- 
ва), что на АМО лучшая в СССР и едва ли 
не в мире кузница, опять лганье, ибо в 
Сталинграде она лучше и в Нижнем будет 
лучше, что амовцы вовремя выполнили за- 
дание... Все это лганье только портит впе- 
чатление от чудесных фактов”. 

Р абота, работа без конца. “Как ску- 
пой рыцарь, трясусь над временем", 
- говорил он. Главное, что мы, дети, 
знали о нем; папа работает, ему нельзя 
мешать. А ведь круг его интересов был 
очень широк. Он писал много статей о ли- 
тературе и театре. Хочется напомнить, 
что Осинский был первым партийным пуб- 
лицистом, который в 1922 году поддержал 
вышедший в свет сборник стихотворений 
Анны Ахматовой. Ахматова и в старости 
помнила его отзыв, столь важный для нее, 
вероятно, в то трудное для нее время. 

Литературу, как отечественную, так и 
зарубежную, отец любил и знал превос- 
ходно. В феврале 1937 года, в дни, когда 
отмечалось столетие гибели Пушкина, он 
выступил на юбилейной сессии Академии 
наук с докладом о великом поэте. Я тогда 
в первый и последний раз слушала его 
публичное выступление. 

К “ближнему кругу” Сталина он, разу- 
меется, не принадлежал и, полагаю, его 
презирал, не был дружен ни с кем из этого 
круга. Говорят, что Сталина он совершен- 
но не боялся. С отвращением рассказывал 
маме, что на заседаниях политбюро царит 
матерщина, и это заведено Сталиным. 
Вместе с мамой на даче в Барвихе они в 
лесу зарыли жестяную коробку с текстом 


“Завещания” Ленина. В середине 30-х го- 
дов отец всеми силами старался отойти от 
партийной и государственной работы. Но 
ничто не могло спасти его от расправы, 
которая была уже совсем близка. 

В июне 1937 года по распоряжению 
Сталина на заседании ЦК внезапно 
было объявлено, что Осинский выве- 
ден из состава кандидатов в члены ЦК, и 
он ушел с заседания. Это был, конечно, 
знак надвигающейся беды. Его арестовали 
в ночь на 14 октября 1937 года, тогда же 
вместе с ним увели и старшего брата Диму. 
В ту ночь я проснулась оттого, что мама се- 
ла ко мне на кровать и положила руку мне 
на плечо. В комнате горел свет, казавший- 
ся необычно ярким и голым. Мои братья с 
тупым вниманием следили за незнакомыми 
людьми, рывшимися в наших детских кни- 
гах. “Тихо, - сказала мне мама, - лежи ти- 
хо, папу и Диму арестовали”. Я замерла, 
подавленная полупонятными словами, то- 
же села и принялась следить за обыском. 

Мама рассказала мне много лет спус- 
тя: ночью она, спавшая в своей комнате, 
на противоположном от папиного кабине- 
та конце коридора, проснулась от вспых- 
нувшего в прихожей яркого света. Она вы- 
бежала, полуодетая, не понимая, что про- 
исходит. К дверям вели отца. “Прощай! - 
крикнул он. - Продавай книги, продавай 
все!” Некому было продавать да и нечего. 
Маму арестовали через три дня, отцов- 
ский кабинет опечатали в момент ареста, 
выносить что-либо из квартиры запреща- 
лось. Те, кто пришел за отцом, вошли в 
квартиру без звонка, открыв дверь своим 
инструментом. Теперь они спешили увести 
его к лифту. Диму уже увели. 

Через три дня арестовали маму. Обы- 
ска не было. Она поцеловала нас. я ее ни- 
как не отпускала. “Вы же знаете, что я ни 
в чем не виновата, - громко сказала мама, 
когда с трудом расцепила мои руки на сво- 
ей шее, - все выяснится. Я скоро вернусь!" 
Никто не вернулся. 

П осле бухаринского процесса мы, де- 
ти, отправились втроем в контору 
на Кузнецком мосту. В этот день 
нам сообщили приговор - 1 0 лет без пра- 


ва переписки. Мы были ошеломлены - 
ведь он был свидетелем. Разве свидете- 
лям выносят приговоры, как обвиняемым? 
Потом стали себя утешать - десять лет - 
еще не вся жизнь! В 1 956 году вернувшие- 
ся из лагерей объяснили - такова была 
формула расстрела. 

Думать о том, что могли с ним сде- 
лать в подвалах Лубянки, невыносимо, но 
и не думать невозможно. Один человек, 
сидевший с ним в камере в конце 1 937 го- 
да, рассказал мне, как отец вернулся с 
допроса, лег на свое место и накрыл гла- 
за мокрым носовым платком, некоторое 
время лежал молча, а потом вдруг закри- 
чал: "Что они делают с моими глазами! 
Чего они хотят от моих глаз!” Наверное, 
это была обычная и еще не самая страш- 
ная пытка - направлять в глаза свет 
сильной лампы. Но это было до процесса, 
на котором ему было суждено выполнить 
предусмотренную палачами роль “свиде- 
теля", давая показания против друга сво- 
ей молодости Бухарина. А после процес- 
са, как рассказал выживший и вернув- 
шийся его сосед по камере Р. Панюшкин, 
он был очень слаб. Их выводили в прогу- 
лочный дворик на крыше Лубянки. Отцу 
разрешали брать с собой табуретку, по- 
тому что он был так измучен и слаб, что 
почти не мог стоять. Однажды они разго- 
варивали о том, что же теперь им делать. 
“Что делать? - сказал папа, - достойно 
ждать смерти”. 

В 1 993 году я получила возможность 
прочитать следственное дело отца. Кро- 
ме текста приговора и справки о приведе- 
нии его в исполнение, лежал лишь один 
протокол допроса от 16 ноября 1937 года 
(прошел месяц после ареста). Разумеет- 
ся, этот допрос был не единственным, и 
вся драматическая история следствия, не 
говоря уже о его палаческой сущности, 
остается скрытой. В основном протокол 
содержит длинную историю признаний об- 
виняемого. характер которых так ярко вы- 
разил герой фильма Тенгиза Абуладзе 
“Покаяние”, сообщающий следствию, что 
он рыл тоннель “от Бомбея до Лондона”. 
Но есть в этом протоколе одно пронзи- 
тельное место, поразившее меня про- 
рвавшейся правдой. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Судьба 


“В 


опрос: Вы изобличены, Осинский, 
в том, что являетесь врагом на- 
рода. Признаете себя виновным? 

Ответ: Мне даже странно слушать та- 
кие обвинения. Откуда взялись такие чудо- 
вищные обвинения против меня? Это про- 
сто недоразумение. Я честный человек, 
долгие годы боролся за Советскую власть. 

Вопрос: Советую вам, Осинский, не 
жонглировать здесь выражением “честный 
человек” - оно к вам непримени 
МО. Прямо скажите: вы 
намерены сегодня дать 
искренние показания о 
своих преступлениях? 

Ответ: Я хотел бы го- 
ворить с вами. Все-таки я 
Осинский, меня знают и 
внутри страны, и за грани- 
цей. Я думаю, по одному 
только подозрению меня бы 
не арестовали. 

Вопрос: Хорошо, что 
вы начинаете это 
понимать. 

Ответ: Я мно- 
го раз ошибался, но 
об измене партии в 
прямом смысле сло- 
ва не может быть и 
речи. Я своеобразный 
человек, и это многое 
значит. Я интеллигент 
старой закваски, со свой- 
ственным людям этой ка- 
тегории индивидуализмом. 

Я, возможно, со многим, 
что делается в нашей стране, 
не согласен, но я это несогла- 
сие вынашивал в себе самом. 

Можно ли считать мои личные 
мировоззрения изменой? 

Большевиком в полном смыс- 
ле этого слова я никогда не 
был. Я всегда шатался из од- 
ного оппозиционного лагеря в 
другой. Были у меня в послед- 
ние годы сокровенные мысли 
непартийного характера, но 
это еще не борьба. Я занимался научной 
работой, ушел в себя. Я хотел уйти от поли- 
тической работы. 

Вопрос: Слушайте, Осинский, пере- 
станьте рисоваться. Уверяем вас, совет- 
ская разведка сумеет заставить вас, вра- 
га народа, рассказать о тех преступлени- 
ях, которые вы совершили. Предлагаем 
вам прекратить запирательство”. 

И в ответ на зловещие уверения пала- 
чей, что они заставят его сделать все, что 
им требуется, убийственный в своей про- 
стоте переход: “Хорошо, я буду давать 



правдивые показания”. И дальше - склад- 
ный и явно заранее кем-то подготовлен- 
ный рассказ о том, как он, по поручению 
некоего “правого центра”, возглавлявше- 
гося Бухариным, устанавливал связи с за- 
границей для осуществления злодейских 
планов в пользу фашистской Германии, в 
США вел переговоры относительно подго- 
товки поражения СССР в возможной вой- 
не с Германией, во Франции - о 
действиях по развалу Народного 
фронта и борьбе против фран- 
цузских коммунистов. И 
еще - о своей вреди- 
ууіГМ тельской деятельно- 

сти в то время, когда 




За 1>ул€м 
'За 


он был начальником Центрального стати- 
стического управления (ЦСУ). 

О бвинительное заключение звучало 
так: Осинский-Оболенский Валери- 
ан Валерианович... подлежит пре- 
данию суду Военной коллегии Верховного 
суда Союза ССР с применением закона от 
1 декабря 1934 года. Этот закон предусма- 
тривал немедленное приведение в испол- 
нение приговора. 

На суде, который не мог продолжаться 


более 10 минут, председательствовал “арм- 
военюрист” Ульрих. Следователи, которые 
вели дело отца, - Герзон и Коган - были 
расстреляны в 1938 и 1939 гг.; как говорит- 
ся в материалах о реабилитации отца - оба 
“за фальсификацию следственных дел и 
применение недозволенных методов в ходе 
следствия”. Его расстреляли тотчас же пос- 
ле вынесения приговора - 1 сентября 1 938- 
го, в день, когда мы, трое не подозревав- 
ших об этом его детей, уже в детском доме 
в г. Шуя Ивановской области, пошли в шко- 
лу в первый день нового учебного года. 

Отца полностью реабилитировали 13 
июня 1957 года. В глухом поселке Калинин- 
ской области, где я с мамой, вернувшейся из 
лагеря после восьми лет заключения, не 
имея права поселиться в Москве, жила вот 
уже 14 лет, получила из Военной коллегии 
Верховного суда СССР справку от 26 июня 
1957 года. Она гласила: “Дело по обвине- 
нию Осинского-Оболенского Валериана Ва- 
лериановича, работавшего до ареста - 13 
октября 1 937 года - директором Инсти- 
тута истории науки и техники Академии 
наук СССР, пересмотрено Военной кол- 
легией Верховного суда 
СССР 13 июня 1957 
года. Приговор воен- 
ной коллегии от 1 сен- 
тября 1 938 года в отно- 
шении Ссинского-Сбо- 
ленского В. В. по вновь 
открывшимся обстоя- 
тельствам отменен и де- 
ло за отсутствием соста- 
ва преступления прекра- 
щено. Ссинский-Сболен- 
ский В. В. реабилитирован 
посмертно. 

Начальник секретариа- 
та Военной коллегии Верхов- 
ного суда СССР подполков- 
ник юстиции И. Полюцкий". 

В от и сегодня, когда я знаю о деле 
отца во много раз больше того, что 
сказано в этой справке, не могу 
сдержать волнения и смириться с тем, что 
с такой грубой простотой было удостове- 
рено этими словами: “за отсутствием со- 
става преступления”, “по вновь открыв- 
шимся обстоятельствам”... Все было как 
бы случайным. 

Никогда никто не узнает о последней 
судьбе отца. О чем он думал в последние 
часы и минуты жизни? Верил ли еще в 
свою партию, в свои прежние идеалы? И, 
наконец, что довелось ему испытать и как 
он умер, как встретил смерть? Никогда не 
узнаю, никогда и ничего... 

□ 
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КОМУ ПИКи НЕ В МАСТЬ 

I іобо 1 1 ы г и ы о рез ул ьтат ы 
дал анализ прохождения ин- 
струмсмта.і ьного техосмотра 
в Германии. Среди .маиіин 
трехлетнего возраста мсныие 
всего нареканий вызвали 
“Тоііота-Старлет” (на фото), 

"мерседесы" классов Е, С и 5, 
за.мыкают список "Рсно-Эс- 
ііас" и “Краііслер-Вояджер". 

Если посмотрстіэ на автомо- 
били более преклонного воз- 
раста, то самыми нроб.іс.мны- 
ми среди “пятилеток” оказа- 
лись “СЕЛТ-Марбслья” и 
“Хёндэ-Поии”, а среди се.милетних машин - "СЕАТ-Ивиса” и "ІЛкола-Фаворит". Эти же 
модели остаются в арьергарде и с увеличением возраста, лишь в группе одинналпатилст- 
иих автомобилей к ним добавляется... “Ситроен-2С\’'’. 



Специалисты бохумского университета в содру- 
жестве с фирмой “Сименс" разработали светофор с си- 
стемой видеонаблюдения. Изображение передается в 
компьютер, который определяет, сколько автомобилей 
в единицу времени проходит по каждому направлению, 
как быстро они едут, как долго ожидают у светофора и 
насколько плотно загружена проезжая часть. 


ВОДИТЕЛЬ ВИДИТ... 

УШАМИ 

Профессор Эрвин Харт.\іанп из Аль- 
томюпетера (ФРГ) установил, что гро.м- 
кая музыка, насыщенная басовыми іюта- 
\си, снижает... остроту зрения и водителю 



требуется на 60% большая контрастность, 
чтобы различить источник опасности. .А 
что еще мешает водителю? Такоіі опрос 
среди 1665 человек дал неожиданный ре- 
зультат. На первом .месте оказался спор с 
нассажира.ми. затем с.мсна кассет или 
ко.ѵиіакт-дисков. поиск радиостанции. Да- 
лее идут: расс.матри ванне карты или дис- 
плея навигатора, закуривание, нрослуінн- 
вание музыки. И лишь потом - злополуч- 
ные разговоры но сотовому телефону. Так 
что .законодателя.м есть еще в чс.м ограни- 
чить человека за ру.те.м! 


СОТОВЫЙ “КАДИЛЛАК” 

“Дженерал моторе" планирует осна- 
стить свыше 1 .млн. своих машин мобильной 
связью. Поми.мо обычной функции, сотовые 
телефоны дадут возможность водителям и 
пассажира.м входить в глобальную компью- 
терную сеть. Опыт телефонизации автомо- 
би.іей у “Дженерал моторе” есть; 100 тысяч 
“кадиллаков" уже разъсзжа('т со спутнико- 
вой связью на борту, ч то обхо.цпся их вла- 
дел ьца.м в 40 долларов еже.месячно. Сколько 
будет стоит сотовая связь, пока не известно, 
но этот проект американской корпорации 
отчетливо показывает, что в третьем тысяче- 
летии авто.мобильныс гиганты будут зара- 
батывать все больше средств н.мснно на об- 
служивании автомоби;іей (теперь уже и в 
сфере телекоммуникации). 


У СОСЕДЕЙ - 
СПОКОЙНАЯ ЗАМЕНА 

Ми.ттиоіші украішских водителей 
но.'іьзуются удостоверениями 'ірех ви- 
дов. нс соотвстствуюши.ми Меж;іуна- 
родной конвенции о дорожном .чвижс- 
пии 1968 гола. Теперь они с.мопл пшу- 
чить “права" нового (хбразца - в виде 
пластиковой каріючки. И.менно “с.мо- 
іут”. а не “должны": в ностанов;іении 
правительства ска;яшо. что за.мена удо- 
стоверения производится но жела- 
нию (!) водителя. А значит, к репіелра- 
ционны.ѵі отделам /І.ЛІ нс выстроятся 
очереди. "Пракі” будут обновлять по- 
степенно, нодостаточнобыст|ю - одни.м 
то.'іько свежеиснечепны.м водителя.м их 
порюбустся более 700 тысяч в год. 

Одновре.мешю Кабинет .минист- 
ров ввел международное водитель- 
ское удостоверение, действительное 
только .за пределами Украины в тече- 
ние трех лет. Украинский текст в не.м 
дублируется на пяти языках: русском, 
английском, иснанско.м, немецком и 
французско.м. 


в ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомо- 
тив”; ежедневно, кроме субботы и вос- 
кресенья, в 8 час. 40 мин. на “Радио 
Ретро" (Москва - УКВ 72,92 МГц, Ива- 
ново - 66,11 МГц, Нижний Новгород - 
105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц 
и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 
71,66 МГц, Ставрополь - 106,2 МГц, 
Тверь - 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 


ВОКРУГ СВЕТА ЗД... 365 ДНЕЙ 

Швейцарская группа "Сюиссмов Промоушен” организует небывалый кругосвет- 
ный автопробег иод названием “В:эйв” (ѴѴ'АѴ’Е - \Ѵогк1 Асіѵапсесі ѴеЬісІе Ехре- 
сіігіоп). который может стать первым грандиозным приключением такого рода в но- 
вом тысячелетии. Необычность проекта в том, что на маршрут (еі'О протяженность 
59 тыс. к.м) но 43 страна.м и шести континента.м впервые выйдут авто.мобн.іи, работа- 
ющие на альтернативных видах топлива или потребляющие .менее четырех литров 
традиционного на сто кило.мстров. Маршрут разработан таким обра.зом, что, старто- 
вав в .марте 2001 года на Женевском ав тосалоне, участники кругосветки нонадут в /Іе- 
тройт и Токио как раз в 
то врс.мя. когда та.м со- 
стоятся всс.мирные ав- 
товыставки. Финиш, ес- 
тественно, прсдус.мот- 
рен тоже в Женеве, на 
автосалоне уже 2002 го- 
ла. Всего .машины будут 
находиться в движении 
200 дней, проходя по 
300 километров в сутки. 
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Вне закона 


"Лежачие полицейские", 
которыми за последние 
несколько лет перегородили 
улицы российских городов, 
оказывается, установлены... 
незаконно. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 

Лет этак десять назад, впервые побы- 
вав с коллегами-журналистами за рубежа- 
ми нашей Родины, увидел я на дороге 
странное сооружение. “Это мы называем 
“лежачий полицейский”, - объяснили нам. 
- Водитель видит его и сбавляет скорость. 
Очень помогает возле школ, у больниц...”. 
“Какие они все-таки умные, эти иностран- 
цы!” - умилялись мы тогда. 

Видимо, спустя некоторое время за ру- 
бежами побывали столичные градоначаль- 
ники, увидели “лежачего полицейского” и то- 
же умилились. Во всяком случае, в середине 
девяностых годов на улицах Москвы в нема- 
лых количествах появились устрашающего 
вида препятствия. Вернее, поперек улиц. И 
на западный манер их тоже называли “лежа- 
чими полицейскими”, хотя полиции у нас с 
1917 года нет. В действительности то, что 
лежит на дороге, имеет совершенно иное на- 
именование - “Исправители дорожных не- 
ровностей” (ИДИ). Именно так эти штуки 
официально названы, согласно распоряже- 
нию московского правительства от 1997 го- 
да. Не знаю, какие там дорожные неровности 
они призваны исправлять, но подвеску (под- 
дон картера, решетку радиатора, фары и т. д.) 
многим автомобилям они за эти годы изрядно 
“подправили". Потому что то. что немцу или 
французу любо, в наших условиях моменталь- 
но превращается в сущее наказание. 

Так вышло и с "лежачими полицейски- 
ми”. На Западе, говорят, их делают преиму- 
щественно из чугуна, покрытого толстым 
слоем резины, причем так, чтобы можно 
было быстро демонтировать. Отпала необ- 
ходимость в ограничении скорости на этой 
улице - сняли “лежачего” и перетащили в 
другое место. У нас же их делают из того 
же материала, что и дорогу, - из асфальта. 
Раз - и на века. (Правда, по слухам, когда 
иностранный опыт переносили на отечест- 
венную почву, в Москву из Германии при- 
везли несколько опытных образцов пере- 
носных ИДН, но дальнейшая судьба их ши- 
рокой общественности неизвестна.) 

На Западе о том, что поперек дороги 
разлегся “лежачий полицейский”, заранее 
предупреждают многочисленные знаки, 
да и сам он в обязательном порядке по- 
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Крыт светящимся в темноте составом. У 
нас тоже, согласно ГОСТу, должны стоять 
и светоотражающие знаки с ограничением 
скорости (40, 20, 10 км/ч), и знаки “Неров- 
ная дорога” - за 50, 20 и 10 м. Сам ИДН 
должен быть оборудован специальной 
светящейся разметкой, его высота не мо- 
жет превышать 10 см, ширина - 3 м. Сло- 
вом, все - “как у них”. За малым исключе- 
нием: ГОСТ этот пока не утвержден и поэ- 
тому никакой юридической силы не имеет. 

В отсутствие нормы каждый начальник 
в столице сам вправе решить, где, как, за- 
чем и какой высоты ему ИДН установить. 
Вот и полезли “лежачие” из-под земли, как 
грибы, - и в узких переулочках, и на ожив- 
ленных улицах. Причем, оказывается, для их 
установки достаточно было (по сложившей- 
ся в Москве практике) письменного обраще- 
ния инициативной группы жителей в префе- 
ктуру: “Гоняют, супостаты, на своих иномар- 
ках по двору, деточек пугают... Помогите, 
защитите!” Местная администрация, если 
она с этим согласна, дает указание, и через 
некоторое время поперек дороги укладыва- 
ется ИДН. Даже согласования с дорожными 
службами, органами ГИБДД и управлениями 
муниципального транспорта не требуется. 

В редакцию неоднократно приходили 
и звонили читатели с настоятельной 
просьбой: помогите в борьбе с “лежачими 
полицейскими"! И за советом - куда обра- 
титься: “вчера ночью налетел на искусст- 
венное препятствие, о котором никакие 
дорожные знаки не предупреждали, и по- 
вредил машину”. Как выяснилось, те, кто 
установил ИДН незаконно (а к числу та- 
ких, между прочим, относятся “авторы” 
всех “лежачих полицейских” - напомним, 
ГОСТ не утвержден!), могут быть подверг- 
нуты административному наказанию в 


размере до... 10 минимальных окладов. 

К радости московских автомобилистов, 
их голос все же был услышан: объединение 
административно-технических инспекций 
столичной мэрии проверило 147 мест уста- 
новки ИДН в центре города. Как выясни- 
лось, 71 из них не имел вообще никаких до- 
кументов о согласовании, 68- не оборудова- 
ны предупреждающими знаками “Неровная 
дорога” и “Ограничение скорости”. Разметка, 
естественно, отсутствовала повсеместно. К 
тому же подавляющее большинство "поли- 
цейских” были сделаны из асфальта или бе- 
тона, а не из чугуна с резиновым покрытием, 
как рекомендовано проектом ГОСТа. 

По итогам проверки московское пра- 
вительство приняло решение: провести 
полную инвентаризацию всех “лежачих” и 
там, где их установка будет признана неце- 
лесообразной. - ликвидировать. А рядом с 
остающимися поставить необходимые до- 
рожные знаки и нанести разметку. Кроме 
того, правительство Москвы обратилось в 
Госстандарт с просьбой ускорить принятие 
ГОСТа по искусственным дорожным неров- 
ностям. Ныне, говорят, в него включено да- 
же несколько новых норм: ИДН должны 
быть съемными, могут иметь разную высо- 
ту (для установки на тихих улочках и доро- 
гах с плотным движением). Словом, появи- 
лась надежда, что “лежачие" наконец-то пе- 
рестанут быть врагами водителей. 

Но... Кажется, за границей недавно по- 
бывал кто-то из администрации Екатерин- 
бурга. Во всяком случае, по сообщениям 
местных газет, и на улицах уральской сто- 
лицы вдруг начали появляться “лежачие по- 
лицейские”. Как у нас водится, безо всякой 
разметки и предупреждающих знаков. 

Кто следующий? 

□ 
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НИЧЕГО СЕБЕ, СХОДИЛ В БАНЮ... 

Эта история началась ранним утром 12 
июня 1996 года. Между прочим, в годовщи- 
ну Дня независимости России. Четверо 
офицеров Вооруженных Сил решили отме- 
тить праздник в спорткомплексе “Бауман- 
ский” - “покачались” на тренажерах, попла- 
вали в бассейне, попарились в сауне... -При- 
чем заранее договорились: один, который 
за рулем - пьет сок, остальные могут себе 
позволить что-нибудь и "погорячее”. Уже 
утром, в пятом часу, вышли на улицу, сели в 
машину. Они еще не пытались выехать со 
стоянки, когда к автомобилю подошел сер- 
жант милиции (как выяснилось позже, он 
охранял расположенный неподалеку изби- 
рательный участок): “Предъявите докумен- 
ты!” Покрутил в руках водительское удосто- 
верение и технический паспорт, вниматель- 
но изучил служебное удостоверение майо- 
ра Юрия Лезина и вдруг заявил: “Вы пья- 
ны!” А потом задумчиво так добавил: “Так 
что же делать будем?..” 

“Я не пил! - возмутился офицер. - А 
если вы считаете иначе, так действуйте, 
как положено по закону". 

И сержант начал действовать! По его 
сигналу через несколько минут прибыла 
“группа захвата", и майор Лезин под кон- 


Автолюбитель из Москвы 
выиграл суд у районного 
управления милиции. 
Только какой ценой? 

Игорь МОРЖАРЕТТО 

воем был доставлен в 29-е отделение ми- 
лиции 4-го регионального УВД Централь- 
ного административного округа столицы 
и посажен в железную клетку. Ведь, сог- 
ласно рапорту, он, “находясь по адресу: 
Госпитальная набережная, дом 4/6, упра- 
влял автомашиной ВАЗ-21 093, гос. номер 
р475ау77, в пьяном виде”. Почти час про- 
держали офицера за решеткой, потом от- 
везли в наркологическую больницу № 17 - 
установить факт опьянения. 

- Завели меня в кабинет, но аппара- 
тура для определения содержания алкого- 
ля по анализу мочи в это время, по словам 
врачей, не работала, - рассказывает 
Юрий Михайлович. - Мне предложили ду- 
нуть в трубочку... Но прямо передо мной в 
эту же трубочку дула совершенно пьяная 
девица, одетая... в пиджак на голое тело. 
Одноразовых трубок в кабинете почему-то 
не оказалось, и я даже прикасаться к при- 
бору отказался. Это прямо-таки оскорбило 
и врача, и милиционеров... 

В результате на свет появился прото- 
кол медицинского освидетельствования 
внешней оценки поведения гражданина Ле- 
зина Ю. М.: “...Сильно раздражен, болтлив, 
суетлив, сознание ясное, ориентирован в 
месте и времени, в позе Ромберга неустой- 
чив... координационные пробы торопливые, 
неровные...” Вывод: алкогольное опьяне- 
ние налицо! А потом его снова отвезли в 
29-е отделение и продержали за решеткой 
(в народе это место именуется "обезьянни- 
ком”) еще часа полтора. Только около вось- 
ми утра Юрий Михайлович покинул здание 
милиции (правда, уже без водительского 
удостоверения, которое там-улего изъяли), 
чтобы снова отправиться в 17-ю наркологи- 
ческую больницу. Новая экспертиза, уже с 
помощью современной аппаратуры, показа- 
ла: гражданин Лезин Ю. М. трезв, призна- 
ков употребления алкоголя не выявлено. И, 
что интересно, “речь связная, четкая, в по- 
зе Ромберга устойчив”! 


Только вот, несмотря на это, “права” в 
милиции Юрию Михайловичу вернуть от- 
казались, выдав вместо них невнятную 
справку (“фирменный бланк” об изъятии 
“прав" есть, конечно, у любого сотрудника 
ГИБДД, но не в отделении милиции!). А 
спустя несколько дней у него и машину за- 
брали на штрафную стоянку - за эту са- 
мую “левую” справку... 

ПОКА СУД ДА ДЕЛО 

Юрий Лезин, 1963 года рождения, мо- 
сквич, офицер Вооруженных Сил (с 1997 
года он - на пенсии), не производит впе- 
чатления завзятого сутяги и жалобщика: 
высокий, подтянутый, интеллигентный... И 
все же за два с половиной года он написал 
более сотни самых разных заявлений, жа- 
лоб, писем в разные инстанции, побывал 
на приеме в десятках милицейских, проку- 
рорских и судебных кабинетов, присутство- 
вал на множестве судебных заседаний, по- 
тратил на все это столько часов и дней, что 
подсчитать просто невозможно... Да что 
там - в 33 года угодил в больницу с гипер- 
тоническим кризом на нервной почве! И 
все ради неосязаемой цели - добиться 
правды. Доказать, что честь офицера пре- 
выше всего. И - доказал. 

На первое заседание Никулинского 
межмуниципального народного суда Моск- 
вы в начале 1997 года прибыло семь офи- 
церов милиции из 29-го отделения и УВД 
округа. Наверное, они были уверены, что 
блеск погон и наград послужит доказатель- 
ством их правоты. Но первая же фраза су- 
дьи сбила милиционеров с толку: "Хорошо - 
даже если допустить, что гражданин Лезин 
все-таки находился в нетрезвом состоянии, 
то как вы собираетесь доказывать, что он 
УПРАВЛЯЛ МАШИНОЙ? Свидетели ведь 
показывают, ъто он просто сидел в ней; ав- 
томобиль в это время находился на стоян- 
ке с выключенным двигателем”. Единст- 
венным “доказательством”, которое смогли 
представить в суд стражи порядка, была 
справка о том... что спорткомплекс еже- 
дневно закрывается в 20 часов. В огороде, 
знаете ли, бузина, а в Киеве... 

Но пришлось провести еще несколько 
судебных заседаний, опросить множество 
свидетелей и экспертов, чтобы вынести су- 
дебное решение: “Признать факт задержа- 
ния Лезина Ю. М. 29-м отделением мили- 
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ции РУВД ЦАО г. Москвы неправомерным”. 
И взыскать со счетов всех виновных в том 
организаций в пользу Юрия Лезина - 81 9 
руб. с органов ГИБДД (то, что он заплатил 
за содержание машины на штрафной сто- 
янке и штраф за езду без “прав”) и судеб- 
ные издержки в сумме 1012 руб. с УВД Цен- 
трального округа Москвы. Решение вступи- 
ло в силу в январе 1 998 года, однако потре- 
бовалось больше года и несколько испол- 
нительных листов от судебных приставов, 
чтобы органы внутренних дел эти деньги 
Юрию Михайловичу вернули. 

Не то чтобы совсем не было у них на 
счетах средств, но очень уж не хотелось 
признавать себя неправыми... Дольше всех 
упорствовала ГИБДД УВД Юго-Восточного 
округа. Но все-таки перечислили 37 руб., не- 
законно полученных в виде штрафа, - прав- 
да, только после того, как судебный пристав 
наложил на начальника УВД ЮВАО штраф 
в размере 1 00 минимальных зарплат. 

Шел апрель 1 999 года. 

Трехлетняя война майора Лезина за- 
кончилась. 

ПОЛЕ ПОСЛЕ БИТВЫ 

Сам Юрий Лезин считает свою побе- 
ду пирровой. Конечно, приятно сознавать, 
что справедливость восторжествовала, но 
какой ценой это далось? Кто возместит 
потраченные на борьбу часы, дни, месяцы 
и нервные клетки? А также триста долла- 
ров за услуги адвоката? Да и вообще, 
ведь платил Юрий Михайлович в свое вре- 
мя в 1996 году тысячи и миллионы рублей 
(помните, какой был тогда курс доллара?), 
а получил их спустя три года уже по совер- 
шенно иному курсу... 

- Знал бы тогда, какую кашу завари- 
ваю - дал бы просто “на лапу" сержанту, 
он ведь именно этого и добивался. На том 
бы дело и закончилось, - считает сегодня 
Юрий Лезин. 

Думаю, тут Юрий Михайлович немно- 
го кривит душой. Потому что офицерская 
честь и человеческое достоинство, кото- 
рые он отстоял, гораздо дороже стоят. 
Нет, победой своей он в душе, конечно же, 
гордится и в будущем, случись нечто по- 
добное, не отступит. И если хотя бы еще 
несколько человек последуют его приме- 
ру. а за ними другие - мы станем чуть бли- 
же к правовому государству, где каждый 
гражданин может защитить себя от не- 
справедливости, даже если она исходит от 
служителей правоохранительных органов. 

Р. 3. Надеемся, и сотрудники милиции 
воспримут наш материал не как попытку 
“опорочить их честь и запятнать мундир”, 
а сделают правильные выводы. 


ВАШ ЭКСПЕРТ 
НА ВТОРИЧНОМ РЫНКЕ 



Сергей КАНУННИКОВ 

Купить подержанный 
автомобиль? Нет ничего 
проще! Такое изобилие, что 
глаза разбегаются. Сияющий 
металлик, интерьеры - 
взгляд не оторвешь, электро- 
приводы... устоять невозмож- 
но. Но выбор сердцем часто 
приносит неприятные неожи- 
данности: автомобиль-краса- 
вец оказывается давно “выра- 
ботал свой ресурс”, запчасти к 
облюбованной модели редки и 
дороги, ремонт нанесет семей- 
ному бюджету сокрушительный 
удар. Вот бы знать заранее... 

Если не хотите превращать по- 
купку в лотерею, обратитесь к 
новому каталогу издательства 
“За рулем” - “Мир подержанных 
автомобилей”. 

В книге собрана информация 
о почти 150 отечественных и за- 
рубежных машинах 1980-2000 годов. 
Здесь не только технические характери- 
стики и варианты комплектации, но и 
подробные биографии моделей; появле- 
ние всех модификаций, вносившиеся из- 
менения в конструкцию - и все это по го- 
дам. Такая информация, помимо всего 
прочего, поможет определить истинный 
год рождения рыночного автомобиля 
(что порой сделать очень трудно), “вы- 
числить” замененные агрегаты, иными 
словами, предостеречь от недобросове- 
стных продавцов. 

Приобретая подержанный автомо- 
биль. вы хотите иметь сведения о его на- 
дежности и долговечности, сильных и сла- 
бых сторонах. В этом вам очень помогут 
независимые эксперты Общегерманского 


автомобильного клуба - АДАК. 
Уже несколько десятилетий они тестиру- 
ют автомобили со всего света, проводят 
масштабные опросы владельцев, регуляр- 
но составляют рейтинги надежности. Вся 
эта накопленная дотошными немцами тех- 
ническая информация теперь доступна и 
нам - она стала составной частью “Мира 
подержанных автомобилей” от “За рулем". 

В каталоге - российские и немецкие 
цены на подержанные автомобили, с уче- 
том возраста, комплектации, дополни- 
тельного оборудования. Специальные 
разделы посвящены юридическим вопро- 
сам; таможня, страхование, регистрация. 

“Мир подержанных автомобилей” - 
самый компетентный эксперт вторичного 
рынка. С таким помощником выбор будет 
осмысленным, а покупка удачной. 





Книги можно приобрести 
в магазинах Торгового дома ”3а рулем” в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 

(м. "Бауманская”, тр. 22, 25 ост. “Балакиревский переулок”); 
ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 
(м. "Новослободская”, по улице к центру); 


тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; факс (095) 208-00-70, 269-57-98. 


□ 


С 

ЗР 4/2000 123 


мы и АВТОМОБИЛЬ 


Черный список 





аРТ\а^ о®” 

“ ■ пРОЙІЬбВ 


“Много поездил по авторемзаводам, будучи начальником технической служ- 
бы и главным инженером автобазы, но нигде не встречал такой непорядочности, 
как в отделении “Авто АМГ”- ООО “АвтоАРТ Гроуп”. Однажды приехал в Москву 
купить поршневые кольца к “Ниссану-Блюберд”. Молодой человек, объяснив, что 
я уже не успею получить кольца со склада, взял с меня 990 рублей и сказал: “Жди 
бандероль”. Вот уже несколько месяцев жду... Каждый день звоню в Москву, а ме- 
ня все водят за нос: то позвони вечером, когда будет курьер, то говорят, что уже 
выслали. Прошу сообщить номер почтовой квитанции и дату отправки - бросают 
трубку и больше не поднимают... Пожалуйста, предупредите всех читателей жур- 
нала, чтобы не наступали на те же грабли”. 

Смоленская область, Сафоново Эдуард Минченков 


Жалуются нам на нечистоплотных тор- 
говцев частенько. Особенно достается 
автолюбителям из провинции, 
что едут в столицу в поисках зап- 
частей. Кстати, о похожей жуль- 
нической схеме мы уже упоминали 
(ЗР, 1998, № 6, опыт эксплуата- 
ции “Ниссана-Террано”), правда, 
вскользь. Пришло время написать 
подробнее. Тем более, что количест- 
во жертв обнаглевших торговцев 
растет день ото дня, о чем красноре- 
чиво свидетельствует конференция 
“Черный список” в сети Интернет. 

“...Нагрели почти на 500 баксов. 
Обещали запчасти прямо с конвейера. 
Говорили - имеются в наличии, прямо 
сейчас, прямо здесь, а поставили - че- 
рез неделю и, как оказалось, деталь во- 
все не для моей машины. И вернуть 
нельзя! Да еще говорят: “500 баксов? 
Фигня! Здесь и больше теряли! Иди су- 
дись. И радуйся, что такие ценные детали 
в два раза дешевле купил!”. 

“...Мне предложили приехать за своим 
заказом через три дня, при этом была на- 
звана одна цена. В конце нашего общения 
цена возросла на 73 у.е., а срок доставки 
- до полумесяца. За это время я побывал 
у них девять раз...” 

“...Покупал тормозные колодки на 
“Тойоту-Кэмри”. По телефону были очень 
вежливы и сказали, что все есть, по при- 
езде оказалось, что в наличии ничего нет, 
поставка через три дня. В итоге всучили 
передние от “Альфа-Ромео”, а задние во- 
обще непонятно от какой модели". 

"...Заказал заднее крыло для “Мерсе- 
деса”, оплатил 1 00% вперед. Звоню через 
неделю, говорят; нету пока - будет через 
три дня. Звоню через три дня - говорят, 
будет через неделю! Получил через ме- 
сяц! Так еще та баба, что заказ отдавала, 
потребовала 50 долларов доплатить - ви- 
дите ли, получилось дороже!!!”. 

Это лишь капли из того потока возмуще- 
ния и праведного гнева, что обрушили авто- 
любители в сети Интернет на потерявших со- 
весть торгашей. Чтобы оградить читателей 
ЗР от встречи с подобными “кидалами", опи- 


сываем схему об- 
мана. Допустим, вам понадоби- 
лась запчасть к иномарке, пусть это будет 
глушитель. Вы звоните в контору, где вам на- 
зывают цену в два, а то и в три раза ниже 
среднерыночной. Для проверки можете на- 
звать несуществующую деталь на мифиче- 
ский автомобиль (уже пробовали - прохо- 
дит!). Вам говорят - деталь в наличии, при- 
езжайте! По приезде неожиданно заявляют: 
у вас "северный” вариант, очень редкий, и 
запчасть нужно заказывать где-то на складе 
(может, в Перово, а может, и в Хельсинки, в 
зависимости от легенды продавца). При этом 
оплатить заказ предлагают прямо сейчас. 

Если вы столкнулись именно с таким 
вариантом - сразу отправляйтесь восвоя- 
си. Иначе деталь вы получите нескоро, не 
за те деньги и, скорее всего, не на ваш ав- 
томобиль. Кстати, некий энтузиаст вычис- 
лил и адреса, и названия столичных торго- 
вых фирм. Особенно полезна эта инфор- 
мация будет для немосквичей. Вот они: 
“АРТ Альтернатива”, располагается возле 
метро “Улица 1905 года”; “АРТ-Авто-Мо- 
тив”, в гостинице “Академическая” на Ле- 
нинском проспекте, 1 ; “Авто АРТ” на Куту- 
зовском проспекте, 22; “АРТ Моторз Труп” 
(“АвтоАРТ Гроуп”, “Авто АМГ") - гостиница 
“Молодежная", Дмитровское шоссе. Судя 


по сходству названий и схеме облапоши- 
вания - это все одна шайка. 

Автор лично убедился в “артистизме" 
вышеназванных фирмачей. Позвонил по 
рекламным телефонам и спросил первое, 
что пришло в голову - средний глушитель 
для 'Фольксвагена". Ответ ошарашил - во 
всех четырех названных компаниях были 
готовы (прямо-таки с радостью) продать 
его за 29-37 долларов. При том, что сред- 
няя цена детали по Москве - около 140 
долларов! “Приезжайте. - сказали мне, 
- деталь в наличии”. Побывал во всех 
четырех местах. Везде одинаковая 
картина: на прилавке картинно распо- 
ложены запчасти, но ни одна из них 
не продается и, соответственно, не 
имеет ценников. Эти детали - просто 
декорация: клиенты должны видеть 
- здесь чем-то торгуют. 

Пока я разглядывал прилавок, 
продавцы с воодушевлением объяс- 
няли: “У вас “969"-й (!!!) механизм 
газораспределения, разработан- 
ный исключительно для Нидер- 
ландов”, “У вас финский вариант 
шасси”, “Так это же северная ком- 
плектация!” и т. д. После чего 
предлагали заплатить - с усло- 
вием, что “редкую" деталь при- 
везут завтра к утру. Ну а цена - 
в одном месте поднялась до 137 долларов, 
в другом - до 80, в двух последних осталась 
прежней, но и деталь на руки никто не дал 

- вопрос остался открытым. 

Это старый испытанный способ охму- 
рить клиента - наврать ему с три короба, 
заманить в офис, а раз уж он приехал, то, 
понятное дело, раскошелится - зря что ли 
время терял. Кстати, пользуются этой не- 
хитрой уловкой даже солидные фирмы - 
официальные дилеры иностранных и рос- 
сийских автозаводов, расписывая в рекла- 
ме цену заведомо ниже действительной. 

Столкнувшись со столь нахрапистым 
подходом к торговле, я задался вопросом: 
как с такими “артистами” бороться? У госу- 
дарства достаточно контролирующих орга- 
низаций, обязанных наказывать недобросо- 
вестных торговцев. Связался с одной из них 

- торговой инспекцией. Оказалось, здесь 
давно знают об ‘АРТ Моторз”. Уже три раза 
торгинспекция проверяла эту фирму, наве- 
дывались испекторы и в “Авто АРТ Гроуп". 

Но вранье по телефону практически 
недоказуемо (“Кто говорил? Я? Нет, что 
вы! Это кто-то случайно взял трубку. Он 
вообще не из нашей фирмы!”). 

Торгинспекция дала понять, что дей- 
ственно бороться с такими конторами мо- 
жет только пресса. Что мы и делаем. 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДД МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 


Могу ли выдать доверенность сво- 
ему родственнику на то, чтобы он заме- 
нил мои “права”? 

Нет. Действующими нормативными 
правовыми актами не предусмотрен поря- 
док замены водительских удостоверений 
на основании доверенности. 

В 1975 году получил квалификацию 
"Первый класс”. Раньше она позволяла от- 
крывать любые категории. Теперь, говорят, 
для открытия категорий “Е” и “О” мне необ- 
ходимо пересдавать экзамены. Почему? 

Правилами сдачи квалификационных 
экзаменов и выдачи водительских удосто- 
верений (утвержденными постановлением 
Правительства Российской Федерации от 
15 декабря 1999 г. № 1396) классность не 
предусмотрена. В соответствии с этими 
Правилами право на управление транс- 
портными средствами любых категорий 
присваивается только после сдачи соот- 
ветствующих экзаменов. 

При прохождении техосмотра ГИБДД 
Ставропольского края требует заплатить 
еще (помимо официальных сборов) 40 руб- 
лей за “талон токсичности” Правомерны 
ли действия ГИБДД? 

Нет, неправомерны. В соответствии с 
постановлением Правительства Россий- 
ской Федерации от 31 июля 1998 г. № 880 
“О порядке проведения государственного 
технического осмотра транспортных 
средств, зарегистрированных в ГИБДД 
МВД России” собственник (представитель 
собственника) транспортного средства 
обязан представить в ГИБДД квитанции 
(платежные поручения) об уплате устано- 
вленного налога с владельцев транспорт- 
ных средств и установленной суммы за 
проведение государственного техническо- 
го осмотра (в том числе с использованием 
средств технического диагностирования). 
Других платежей при прохождении ТО не 
предусмотрено. 

У нас в Республике Коми при об- 
мене водительских удостоверений в 
1998 году ставили печать с логотипом 
“ГАИ”. Сейчас в республиканской 
ГИБДД утверждают, что такие “права” 
действительны только на территории 
нашей республики. Можно ли с такими 
“правами” ездить по России? 

Да, можно. Подобных ограничений не 
существует. 


У меня ВАЗ-21099 и двухосный при- 
цеп “Тонар-8310” (грузоподъемностью до 
700 кг). Недавно меня остановил сотруд- 
ник ГИБДД и сказал, что я не имею права 
ездить с этим прицепом, так как у меня не 
открыта категория “Е”. Прав ли инспек- 
тор в этом случае? 

Прав. В соответствии с Правилами 
сдачи квалификационных экзаменов и вы- 
дачи водительских удостоверений, утвер- 
жденными постановлением Правительст- 
ва РФ от 15 декабря 1999 г. № 1396, уп- 
равлять составами транспортных средств 
без категории “Е” водительского удосто- 
верения имеют право водители, имеющие 
категории “В", “С” или “О” при наличии при- 
цепа, разрешенная максимальная масса 
которого не превышает 750 кг. Кроме то- 
го, категории “В” достаточно, если разре- 
шенная максимальная масса прицепа не 
превышает массы снаряженного автомо- 
биля, а разрешенная максимальная масса 
состава транспортных средств не превы- 
шает 3500 кг. 

Поскольку разрешенная максималь- 
ная масса прицепа "Тонар-8310’’ (1000 кг) 
превышает массу снаряженного автомо- 
биля ВАЗ-21099 (970 кг), вам необходимо 
иметь разрешающую отметку в графе “Е” 
водительского удостоверения (“В+Е”). 

Законна ли проверка содержания СО- 
СИ некими “экологами” (в камуфляжной 
форме с жезлом) на “экологическом посту” 
при пройденном техническом осмотре? 

Нет, незаконна. В соответствии с 
пунктом 2.4 Правил дорожного движения 
Российской Федерации право остановки 
транспортных средств предоставлено 
только регулировщикам (это; имеющие 
соответствующие удостоверения и экипи- 
ровку сотрудники милиции, работники до- 
рожно-эксплуатационной службы, дежур- 
ные на железнодорожном переезде, па- 
ромной переправе, дружинники, внештат- 
ные сотрудники милиции). В отношении 
грузовых автомобилей и автобусов, осу- 
ществляющих международные автомо- 
бильные перевозки, этим правом пользу- 
ются также работники РТИ Минтранса 
России в специально обозначенных до- 
рожными знаками контрольных пунктах. 

Кроме того, в пункте 4 статьи 1 7 Фе- 
дерального закона от 4 мая 1999 г. 
№ 96-ФЗ "Об охране атмосферного возду- 
ха” сказано, что транспортные средства 
подлежат регулярной проверке на соот- 



ветствие вредных выбросов техническим 
нормативам в порядке, определенном 
Правительством Российской Федерации. 
До настоящего времени такой порядок не 
установлен. 

Водители каких транспортных 
средств должны иметь лицензии на пере- 
возку пассажиров? 

В соответствии с Положением о ли- 
цензировании пассажирских перевозок 
автомобильным транспортом (кроме ме- 
ждународных) в Российской Федерации 
(утверждено постановлением Прави- 
тельства РФ от 14 марта 1997 г. № 295) 
и Положением о лицензировании пере- 
возок автомобильным транспортом пас- 
сажиров и грузов в международном со- 
общении, а также грузов в пределах Рос- 
сийской Федерации (утверждено поста- 
новлением Правительства РФ от 16 мар- 
та 1997 г. № 322) лицензированию под- 
лежит деятельность юридических лиц, 
независимо от организационно-право- 
вой формы, а также физических лиц, 
осуществляющих предпринимательскую 
деятельность без образования юридиче- 
ского лица, выполняющих городские, 
пригородные и междугородные, в том 
числе межобластные, международные 
перевозки пассажиров автобусами, а 
также перевозки пассажиров легковыми 
автомобилями на коммерческой основе. 

Правомерно ли требование ГИБДД 
оформлять лицензию на перевозку гру- 
зов автомобилем, если он исправен и 
прошел технический осмотр? 

В соответствии с Положением о Госу- 
дарственной инспекции безопасности до- 
рожного движения МВД России, утвер- 
жденным Указом Президента Российской 
Федерации от 15 июня 1998 г. № 711, на 
ГИБДД не возложено ведение лицензион- 
ной деятельности в Российской Федера- 
ции. Эта работа является прерогативой 
Российской транспортной инспекции Мин- 
транса России. Поэтому требования сот- 
рудников ГИБДД такого рода не имеют 
правовой основы. 
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Рисунки Станислава Ильинского 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Какому транспортному средству разрешено движение в намеченном направлении? 

1 - мотоциклу 

2 - легковому автомобилю 

3- грузовому автомобилю 



II. Какой знак может быть установлен на дороге 
с односторонним движением? 

4- А 6-В 

5- Б 7-Г 




V. Можно ли обогнать автопоезд, движущийся 
со скоростью 25 км/ч? 

«-да 
13 - нет 


VI. С какой максимальной скоростью можно прюдолжить 
движение после поворота направо? 

14 - 50 км/ч 
15-60 км/ч 
16 - 70 км/ч 




VII. Кто должен уступить дорогу? 

17 - водитель легкового автомобиля 

18 - водитель грузового автомобиля 



VIII. Что собирается далать водитель легкового автомобиля? 

19 - повернуть на перекресток с круговым движением 

20 - перестроиться на правую полосу 
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Ответы на стр. 225 






слово - ЮРИСТУ 


На вопросы читателей отвечает юрист журнала "За рулем” Сергей ВОЛГИН. Во- 
просы ему вы можете задать письменно или по телефону (095) 208-30-27 (еже- 
дневно с 15 до 18 часов, кроме субботы и воскресенья) или Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 


Я столкнулся со стоящим в ле- 
вом ряду автомобилем ВАЗ-2109. 
Как выяснилось позже, у него про- 
изошла поломка и водитель ждал 
помощи, но знак аварийной оста- 
новки не выставил, аварийную сиг- 
нализацию не включил: говорит, не 
успел. Когда я понял, что “девятка” 
не движется, а стоит на месте, то, 
сбросив газ (был гололед), попы- 
тался избежать столкновения и 
объехать автомобиль, но не смог. В 
ГИБДД обвинили меня в нарушении 
п. 10.1 ПДД, так как я не тормозил. 
Неужели я виноват? 

Москва Ю. Петров 

Даже если исходить из одних 
только формальных соображений, ав- 
тора письма нельзя признать винов- 
ным в ДТП. 

Чтобы установить, кто виновен в 
дорожно-транспортном происшествии, 
необходимо выявить в действиях того 
или иного лица все признаки состава 
правонарушения, иными словами, уста- 
новить несоблюдение им какого-либо 
пункта Правил дорожного движения. 
Обязательным признаком правонаруше- 
ния является наличие вины нарушителя, 
что имеет место только в том случае, ес- 
ли он знал (или мог и должен был знать) 
о противоправности своего деяния и 
возможности наступления вредных пос- 
ледствий, но ничего не предпринимал, 
чтобы эти последствия предотвратить, 
или даже желал их наступления. 

В соответствии с п. 1.3 ПДД все 
участники дорожного движения долж- 
ны знать и соблюдать требования 
Правил. А значит, водители вправе 
рассчитывать на это и действовать 
соответствующим образом. В данном 
случае автор письма двигался по до- 
роге с разрешенной скоростью 60 км/ч 
и, увидев “девятку” в левом ряду без 
аварийной сигнализации и выставлен- 
ного знака аварийной остановки, сде- 
лал вывод, что этот автомобиль тоже 
движется. Когда же Ю. Петров понял, 
что ВАЗ-2109 стоит на месте, вне зо- 
ны, определенной Правилами дорож- 
ного движения (п. 12.1), он, естествен- 
но, предпринял меры, чтобы избежать 
ДТП. Однако расстояние оказалось 
очень небольшим. А если учесть вре- 
мя на реакцию водителя (около одной 
секунды, и за это время автомобиль 


проезжает около 17 м), да еще голо- 
лед, то неудивительно, что столкнове- 
ние все-таки произошло. 

Теперь обратимся к п. 10.1 ПДД. Он 
говорит об опасности, “которую води- 
тель в состоянии обнаружить”. В нашем 
случае водитель не мог этого сделать, 
он даже не мог и не должен был предпо- 
лагать о существовании опасности. 

Далее. Пункт 10.1 требует от води- 
теля принимать все возможные меры к 
снижению скорости. Но там не говорит- 
ся об обязанности водителя именно 
тормозить! Скорость можно снижать 
любым способом, можно даже просто 
снять ногу с педали газа. Кроме того, 
из письма видно, что водитель пытался 
избежать столкновения. А значит, дей- 
ствовал в состоянии крайней необходи- 
мости, что также подтверждает отсут- 
ствие его вины. Под крайней необходи- 
мостью понимается действие, фор- 
мально содержащее признаки правона- 
рушения (в данном случае, если пред- 
положить, что водитель пытался избе- 
жать столкновения только путем ма- 
невра, то это формально является на- 
рушением п. 10.1 ПДД), но по сути сво- 
ей направленное на устранение опас- 
ности, которая могла бы причинить го- 
раздо больший вред, чем причиненный. 
Именно так и произошло в данном слу- 
чае. Если бы Ю. Петров не попытался 
вывернуть руль, мог быть причинен 
вред водителю “девятки”, который в это 
время сидел в своей машине. Кстати, 
все сомнения толкуются в пользу обви- 
няемого (ст. 49 Конституции), тем бо- 
лее, что жизнь и здоровье человека яв- 
ляются высшей ценностью (ст. 2 Кон- 
ституции РФ). В данном же случае, ко- 
гда люди не пострадали, вопрос о край- 
ней необходимости, наличии ее или от- 
сутствии должен решаться путем сопо- 
ставления стоимости реально причи- 
ненного вреда и того, который мог быть 
причинен, если бы водитель только 
тормозил. 

Так что, если автомобиль ВАЗ- 
2109 стоял в левом ряду без включен- 
ной аварийной сигнализации и выста- 
вленного знака аварийной остановки, 
именно это и послужило причиной до- 
рожно-транспортного происшествия. 
А у Ю. Петрова есть все основания об- 
ратиться в суд с жалобой на постано- 
вление ГИБДД. 


Управляю автомобилем по ге- 
неральной доверенности. Решил 
его продать, и тут выяснилось, что 
адреса собственника в ПТС и в до- 
веренности не совпадают. В ГИБДД 
потребовали, чтобы я сначала заре- 
гистрировал автомобиль по новому 
месту жительства собственника, 
там внесут изменения в ПТС и толь- 
ко после этого снимут с учета в свя- 
зи с продажей. Так ли это? 

Москва М. Шеляев 

К сожалению, именно по такой 
схеме чаще всего приходится действо- 
вать владельцам, оказавшимся в по- 
добной ситуации, о чем мы не раз, 
кстати, писали. На самом деле такое 
требование ГИБДД незаконно. 

Порядок регистрации транспорт- 
ных средств в ГИБДД установлен При- 
казом МВД РФ № 624 от 26.11 .96. Отка- 
зать в совершении регистрационных 
действий можно только в том случае, 
если есть серьезные основания, но чет- 
кого перечня этих оснований в Приказе 
не содержится. В данном случае отказ 
в снятии автомобиля с учета в связи с 
продажей незаконен. Объясню, почему. 

Транспортные средства регистри- 
руются в ГИБДД за их собственниками, 
и они имеют право беспрепятственно 
распоряжаться своей собственностью. 
Автомобиль можно в любой момент 
продать, подарить - словом, сделать с 
ним все, что угодно: никто не вправе 
препятствовать гражданину распоря- 
жаться своим имуществом. Действуя 
на основании доверенности, вы фор- 
мально исполняете волю собственника 
по распоряжению его имуществом - ав- 
томобилем. Согласно п. 1.2 Приказа 
МВД РФ № 624, собственник (либо его 
поверенный) обязан при переезде пе- 
ререгистрировать автомобиль по ново- 
му месту жительства. Несоблюдение 
влечет за собой ответственность по ст. 
114 ч. 1 КоАП РСФСР в виде штрафа от 
0,5 до 1 минимального размера оплаты 
труда. И все! Единственное, что может 
(и должна) сделать в данном случае 
ГИБДД - оштрафовать виновника за 
нарушение правил регистрации. 

Отказ же ГИБДД в снятии автомо- 
биля с учета в связи с его продажей - в 
данном случае не что иное, как ограни- 
чение собственника в его праве бес- 
препятственно пользоваться и распо- 
ряжаться своим имуществом. Порядок 
действий в этом случае обычный: по- 
требовать письменный отказ в снятии с 
учета в связи с продажей и обжаловать 
его в суде или вышестоящей ГИБДД. 
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ЭКСКУРСИЯ 


Вслед за полной разборкой и оценкой состояния узлов 


Москвича" и "Самары" дошла очередь и до нашей "Волги 


Сер гей КАНУННИКОВ. Антон ЧУЙКИН 


Ч етыре года назад в автопарке ЗР поя- 
вился белый ГАЗ-31029. Совсем 
юной, с пробегом 11 тыс. км, машина 
приняла под капот малоизвестный в ту пору 
впрысковый мотор ЗМЗ-4062.10, который и 
стал основным объектом нашего интереса. 
С тех пор минуло 75 тысяч... В общем не так- 
то и много, однако мы решили поставить в 
редакционных испытаниях точку. Во-первых, 
зная нынешнее состояние агрегатов, можно 
довольно уверенно прогнозировать их даль- 
нейшую работу. Во-вторых, некоторые узлы 
уже отслужили свой срок и заменены новы- 
ми. Наконец, в-третьих, подгоняет завод-из- 
готовитель, выпуская новые модели, - а мы 
еще не “расправились” с прежней. 

“Волга” жила обычной городской жиз- 
нью; безгаражное хранение и ежедневное 
ползанье по запруженным улицам, на кото- 
рые пришлись три четверти пробега. Из- 
редка “отрывалась” во все свои силы в 
близких и дальних поездках: Заволжье, Ро- 
стов-на-Дону, Великие Луки, Карелия, Нор- 


вегия... Конечно, не обходилось без поло- 
мок - почти все они сведены в табл. 1 . 

Последняя командировка “Волги" - на 
ЗМЗ: “406-му” предстояли стендовые испы- 
тания, разборка, микрометраж. Завод уста- 
навливает срок службы мотора до капре- 
монта не менее 250 тысяч километров. Как 
чувствует себя двигатель на первой трети 
этого пути? Посмотрим на внешние скорост- 
ные характеристики - мотор после 75 тысяч 
пробега выдал 142 л. с., изначально разви- 
вая 147 л. с. - потеряно всего 3,5%. Кстати, 
завод внес изменения в ТУ - максимальная 
мощность ныне 145 л. с. (допустимое откло- 
нение - 5%), вместо прежних 150 л. с. Круг- 
лым числом пожертвовали в угоду надежно- 
сти, снизив степень сжатия в расчете на 
"91 -й" бензин вместо “93-го”. По выбросам 
вредных веществ (табл. 2) "Волга” с запасом 
укладывается в существующие нормы. 

Система управления двигателем. 
Наш мотор - из первых промышленных пар- 
тий - собран в цехе малых серий с макси- 
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мальным набором импортных комплектую- 
щих: многие датчики, электробензонасос, 
форсунки сделаны в Германии. Ныне отече- 
ственные узлы, доведенные до приемлемого 
уровня, вытеснили почти все иноземные, за 
исключением форсунок: на конвейер посту- 
пают "Бош” или “Сименс”, и только. 

Компьютер и датчики работают нор- 
мально. Внеплановые замены в системе пи- 
тания - датчик массового расхода воздуха, 
который вывела из строя этикетка воздуш- 
ного фильтра (см. ЗР, 1999, № 10), и электро- 
бензонасос, исправно работавший, но вре- 
менами настораживающий “завыванием”. 


Из табл. 1 видно, что откровенно слабые 
места - высоковольтные провода и катушки 
зажигания. Заводские специалисты рекомен- 
дуют катушки АО “Зонд" (г. Звенигово, Респуб- 
лика Марий-Эл) и ПО “Север" (Новосибирск). 

В последний месяц "Волга” потеряла бы- 
лую резвость, временами появлялся даже 
ощутимый провал. Причину определили уже 
на ЗМЗ - закоксованные форсунки. Видимо, 
машина хлебнула-таки из заправочного пис- 
толета отравы. Специалисты рекомендуют 
промывать форсунки раз в 80 тысяч, особен- 
но если приходится заправляться где попало. 
Доморощенные способы промывки и сомни- 


тельные смеси применять не советуем. Обра- 
щайтесь на СТО, вооруженные соответству- 
ющим оборудованием. Кстати, езда с закок- 
сованными форсунками не только неприятна, 
но и опасна: двигатель работает на бедной 
смеси, при высоких нагрузках могут прого- 
реть поршни. Последовав совету конструкто- 
ров, мы устроили форсункам “баню” и были 
вознаграждены вернувшимся к двигателю 
резвым нравом (доказано и на стенде - изме- 
рения проводили после профилактики). 

В целом, “волговский" впрыск доказал 
свою работоспособность и (если забыть о 
высоковольтной линии) надежность. 



Двигатель. 

Диагноз: силушкой по- 
прежнему не обижен. 
Прогноз: проживет 

дольше всех; возмож- 
ны рецидивы детских 
болезней. 


Двигатель. Не обошлось без неприят- 
ности - замены прокладки головки блока 
на 46-й тысяче. Мотор не виноват: на авто- 
мобиль в порядке эксперимента поставили 
кондиционер, его радиатор перекрыл штат- 
ному “дыхалку”, температура возросла... В 
летнюю жару при высоком темпе движения 
прокладка не выдержала. Ремонт совмес- 
тили с демонтажем климатической уста- 
новки, сочтя ее опасным излишеством. 

Сухие цифры контрольных замеров по- 
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казали: размеры блока и головки цилиндров, 
поршней, коленвала и распредвалов оста- 
лись в пределах чертежных допусков для но- 
вых деталей. Например, диаметры цилинд- 
ров ныне 92,024-92,060 мм при номиналь- 
ном размере 92,012-92,084 мм, а растачива- 
ют блок, когда цилиндры изношены до 92,15 
мм. Ступеньки в местах остановки верхних 
поршневых колец не превышают 0,01 мм. 

В поршневой группе не требуется ника- 
ких замен, кольца "Гётце” не вызвали ни ма- 
лейших подозрений. Кстати, сейчас на кон- 
вейер поставляют костромские поршневые 
кольца, изготовленные на оборудовании и 
по технологии именитой германской фирмы. 
Специалисты считают, что они вполне спо- 
собны отходить заявленный ресурс. 

Хуже выглядели детали привода рас- 
предвалов. Заклинил один из гидронатяжи- 
телей цепи, разрушилась резиновая аморти- 
зирующая прокладка, износился башмак. 
Еще немного - и мы услышали бы шум: сиг- 
нал значительного ослабления цепи... 

Из шестнадцати гидротолкателей клапа- 
нов только один настораживал заметной 
(правда, еще не критической) выработкой. В 
отличие от остальных немецкой фирмы ІМА, 
этот сделан в Перми и, похоже, не сразу стал, 


как положено, вращаться в гнезде, в резуль- 
тате кулачок распредвала натер ему “темеч- 
ко”. Возможная неполадка толкателя - закли- 
нивание и стук; собственно, вместо одного из 
таких “саботажников” на совсем еще новый 
мотор и установили пермский узел. Как пра- 
вило, импортные толкатели честно ходят 250 
тысяч, конечно, при использовании качест- 
венного масла и своевременной его замене. 
Пермским деталям такой пробег не всегда 
под силу. К тому же они более привередливы 
к качеству смазки (мы, кстати, использовали 
импортную “полусинтетику”). 

Конечно, наш мотор, собранный, как упо- 
миналось, в цехе малых серий, смог избежать 
многих детских болезней, которые в большей 
мере достались другим. Справедливые пре- 
тензии к качеству двигателей заставляют за- 
водчан принимать меры - в одном из следую- 
щих номеров ЗР мы поговорим на эту тему. В 
то же время честно отходивший весь ресурс 
“406-й” - вовсе не исключение. 

Окончательный вердикт заводского 
консилиума по поводу работавшего в ре- 
дакции двигателя таков: пройдет заявлен- 
ные 250 тысяч километров без серьезного 
вмешательства. 

Сцепление с диафрагменной пружи- 


ной установили одновременно с “406-м” 
мотором. Узел радовал четкой и мягкой ра- 
ботой. Раз в 10 тысяч мы прогнозировали 
его скорую замену... да так без проблем и 
доездили до последней черты. Изношен- 
ные ведомый диск, выжимной подшипник и 
муфту заменили на 76-й тысяче, когда сня- 
ли мотор для дефектовки. Результат не- 
плохой, особенно если учесть, что большая 
часть пробега пришлась на московские 
пробки. Остается только удивляться час- 
тым неполадкам в приводе... 

Коробка передач. “Пятиступка” тоже 
появилась вместе с впрысковым двигате- 
лем. Передачи “с нова” включались тугова- 
то. Все 75 тысяч мы ждали, что коробка 
разработается. Тщетно - и теперь, после 
полной разборки и сборки агрегата, “фир- 
менное” усилие на рычаге кажется велико- 
ватым, особенно после “жигулей”. 

Подвеска коробки передач неудачная. 
Пружины задней опоры силового агрегата 
тысячам к 70 ослабли настолько, что на 
ухабах коробка порой грохала о днище. 

Разобрав коробку, убедились, что 
большого ремонта агрегат потребует не 
скоро. Выработка (примерно 1,5-2 мм) на 
вилках первой-второй и третьей-четвертой 
передач станет критической к 1 00 тысячам, 
не раньше. Тогда же придется менять син- 
хронизатор четвертой передачи... или ос- 
воить двойной выжим сцепления. С обно- 
вами коробка, скорее всего, не отстанет в 
безремонтном пробеге от двигателя. 

Карданная передача и задний мост. 
Как и многие владельцы ГАЗов, мы давно 
свыклись с несильным гулом редуктора. 
Обобщая богатый опыт, работники сервиса 
заверили: если гудящий мост прошел 86 ты- 
сяч, скорее всего, он благополучно прослу- 
жит тысяч до 1 50, а то и больше. 

В целом трансмиссия оказалась доста- 
точно крепкой, но недостаточно тихой. 

Рулевое управление. Несколько раз 
регулировали зацепление ролика с червя- 
ком. К 67 тысячам износились шарниры край- 
них рулевых тяг, которые решили поменять в 
сборе, приурочив это к переборке подвески. 
Но тысяч через 1 5 шарниры пришлось подтя- 
гивать. Специалисты СТО советуют переби- 
рать трапецию перед установкой. 

Срок жизни втулок маятникого рычага - 
75 тысяч. Рулевой механизм протянет в два 
раза дольше. В целом же управление ничем 
не удивило. Почтенных лет конструкция при 
своевременном обслуживании довольно дол- 
го сохраняет работоспособность. 

Подвеска. Говорят, будто у “волг” она веч- 
ная. Пачкаясь и чертыхаясь, мы честно "проби- 
вали" пресс-масленки каждые 4-5 тысяч. Но. 
увы, к 65 тысячам просьба “сделать сход-раз- 
вал” вызвала у сервисменов саркастическое 
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хихиканье. Деталей, потребовавших замены, 
оказалось так много, что операция полной раз- 
борки и дефектовки сей “вечности" состоялась 
намного раньше запланированного срока. 

Правда, водители “волг" обычно спокой- 
ны: в шкворневой “времен очаковских” кон- 
струкции разваливаться нечему: колесо, 
хоть и стоит криво, катится вместе с автомо- 
билем. Хотя... Демонтируя нижние рычаги, 
один из болтов, крепящих рычаг к балке, вы- 
нули... не отворачивая! Теоретически рези- 
новые и резьбовые втулки можно купить на 
рынке и запрессовать в балку и рычаги, но 
мы, чтобы не мучиться, приобрели их в сбо- 
ре. Магазинные запчасти оказались значи- 


тельно хуже заводских - примерно через 1 5 
тысяч в шарнирах вновь появились люфты, 
передние шины стали изнашиваться нерав- 
номерно. А в регулировке схода-развала 
специалисты опять отказали: да вы что, со- 
брали подвеску, не перебрав магазинные 
запчасти?! Порочный круг... 

На фоне этих проблем задняя подвес- 
ка, действительно, кажется почти вечной: 
немного просели рессоры, да подносились 
резиновые втулки. Если их заменить, а ма- 
шину не перегружать, задняя подвеска 
прослужит ты- 
сяч двести, а то 
и больше. 


Оценить срок службы штатных амор- 
тизаторов не удалось: “Волга" служила но- 
сителем нескольких тестовых комплектов. 
Один передний амортизатор трагически 
погиб в дальнем напряженном пробеге 
(см. ЗР, 1999, № 10). 

Тормоза с 15-дюймовыми передними 
дисками эффективно осаживали мощный ав- 
томобиль. Но помимо плановой замены коло- 
док и ревизии шлангов пришлось заниматься 
и более серьезным ремонтом (см. табл. 1). 

Сейчас пора менять тормозные диски, 
износившиеся до предельных 19 мм. Но для 
условий большого города их ходимость счи- 
таем похвальной. Видимых трещин на 
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Подвеска. 

Диагноз: никакая 

она не вечная! 
Прогноз: вновь пере- 
бирать, опять шпри- 
цевать, снова пере- 
бирать... 


шлангах пока нет, но и с ними 
лучше расстаться: возраст... 
Барабаны задних тормозов 
изношены пока не сильно, уп- 
лотнения всех рабочих ци- 
линдров в норме. В общем, 
живучесть тормозной систе- 
мы признали вполне удовле- 
творительной. 

Электрооборудование. 
Единственная серьезная не- 
исправность - отказ генера- 
тора. Но уже с “младых ног- 
тей” эта система творила мел- 
кие пакости. Учесть все слу- 
чаи исчезновения контактов в 
блоке предохранителей и дру- 
гих соединениях просто не- 
возможно. Поиски неисправ- 
ностей в хитросплетении про- 
водов под приборным щитком 
- занятие увлекательное, но 
требующее времени и креп- 
ких нервов. Для восстановле- 
ния работоспособности стек- 
лоочистителя нашли самый 
быстрый и простой способ - 
проложили новый провод. 


Карданная передача и задний 
мост. 

Диагноз: шум как признак работоспо- 
собности, а не врожденной неис- 
правности. 

Прогноз: в ближайшие 50 тысяч км по- 
ломки маловероятны. 
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До винтика 


При пробеге под 90 тысяч надо и впредь 
быть готовым к подобным занятиям. 

Кузов - основной виновник завершения 
наших испытаний. Многие убеждены, что 
“волговское” железо живет очень долго. В су- 
хом и теплом месте - возможно. Сразу после 
покупки “Волгу” подвергли антикоррозион- 
ной обработке, но четыре московские зимы 
сделали свое гнилое дело. На некогда наряд- 
ном белом кузове полно глубоких сколов и 
очагов коррозии. Ржавеют двери и внутрен- 
ние части порогов, “язвами” усеяны капот, 
крылья и даже крыша, на полу у передних си- 
дений готовы появиться новые трещины... 

Оттянуть агонию можно срочной пол- 
ной окраской, разумеется, с тщательной 
подготовкой. Если этого не сделать, уже к 
100 тысячам придется латать кузов или 
разоряться на новые детали. Вот вам и 
“вечная машина”! 


Таблица 1 1 

1 КРАТКАЯ “БИОГРАФИЯ” ГАЗ-31029 ‘ 

Пробег автоиоби- 

Детали и узлы, 

Примечание 

ля (двигателя), км 

потребовавшие замены или ремонта 


Двигатель 

12 000(1000) 

Гидоотолкатель клапана 

Закличизание, стук 

Водяной насос 

Отвернулась крыльчатка 


Высоковольтные провода 

Пробои изоляции 

35 000(24 000) 

Гидронатяжитель цепи 

Заклинивание 


Башмак гидронатяжителя 

Износ 

35 000(24 000), 

67 500(56 500) 

Ремень привода агрегатов 

Старение, трещины 

45500(34 500) 

Прокладка головки блока 

Повреждение 

из-за перегревов двигателя 

56 100(45 100) 

Прокладки клапанной крышки 

Течь масла в колодец 
свечи 4-го цилиндра 


Катушка зажигания 

Отказ 

65 500(54 500) 

Термостат 

Заклинизание 

67 350(56 350) 

Правая подушка двигателя 

Расслоение резины 

72 200(61 200) 

Высоковольтные провода 

Пробои изоляции 


Электробензонасос 

Шум 


Правая подушка двигателя 

Расслоение резины 

75 900(64 900) 

Датчик массового расхода воздуха 

Загрязнение нити 

79 500(68 500) 

Катушка зажигания 

Отказ 

80 700(69 700) Натяжной ролик ремня привода агрегатов 

Разрушение подшипника 


Трансмиссия 


5000 

Ба^•ок гидропривода сцепления 

Течь 

61 200 

Сальник полуоси 

Износ, течь масла 

78 000 

Вилка сцепления 

Деформация, трещинь’ 

82 800 

Трубка сцепления 

Течь 

84800 

Рабочий цилиндр сцепления 

Износ манжет, течь 

85000 

Главный цилиндр сцепления 

Износ манжет, течь 


Подвеска 


67 300 

Поперечина рамы 

Отсутствие резьбы во втулке 


Верхние и нижние рычаги, 

Износ резиновых 


стойки передней подвески 

и резьбовых втулок 


Шкворни, иголэнатые подшипники 

Износ шарнирных соединений 


Втулки стабилизатора 

Износ 


Подшипники правой ступицы 

Питтинг рабочих поверхностей 


Сальник правой ступицы 

Разрушение 

78100 

Пеоедний амортизатор 

Разрушение кронштейна 

Рулевое управление 

67300 

Боковые рулевые тяги 

Износ шарчиров 


Тормоза 


850 

Тормозной шланг 

Течь 

60000 

Главный торіхозной цилиндр 

Износ манжет, течь 


Электрооборудование 


13 000,48 100. 

73 000 

Мотор стеклоомывателя 

Износ, зависание щеток 

56 800 

Генератор 

_05рыв обмотки возбуждения 

84 200 

Ремонт аеклсочистителя 

Обрыв цепи питания 

II 

Кузов 


5000 Регулировка замков дверей, багажника 

Нечеткая работа 

48 000 

Трос капота 

Коррозия 

70 700 

Проварка днища 

Коррозия, трещины 




Кузов. 

^ Диагноз: мы 
теряем его! 
Прогноз: спа- 
Ѵц сти нельзя, 

іЬг можно только 
отсрочить. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ СОДЕРЖАНИЯ В 




Таблица 2 


СТВ В ОТРАБОТАВШИХ ГАЗАХ 


Показатель 

После 

обкатки 

Пробег 

35 тыс. км’ 

Пробег 

61 тыс. км 

Пробег 

75 тыс. км 

Нормы Правил 
№83 ЕЭК ООН 

Холостой ход; 






минимальная частота враще-чия 






коленвала, содержание СО. % 

0.7 

0.7 

0.6 

0,6 

3.5 

3000 об мин, содержание СО. % 


0.1 

0.1 

1 . 0.2 


Массовые выбросы г'исяытание, СО 

22 

17 

11 

15 

84 


21.8 

16.6 

11.5 

14,4 

23.5 

Средний условный расход топлива. 

12.9 

13.0 

12.7 

12.4 

_ 

Л''100 км 

1 





'Пробег двигателя. 



Итого. Наверное, ни один автомобиль 
не породил столько самых разноречивых 
мнений: крепкая, сыпучая, неуправляе- 
мая, удобная... В самом деле: подвеску не 
убьешь, но быстро покалечишь, двигатель 
современный, но с застаревшими детски- 
ми болезнями. Кузов такой большой, такой 
просторный, а перед нашим климатом и 
дорогами не устоял. 

Будем объективны - “Волга" лучше, чем 
думают о ней скептики (особенно предпочи- 
тающие вазовские модели), но до восторгов 
оптимистов, потомственных “волгарей”, еще 
не дотягивает. Обнадеживает, что ГАЗ и 
ЗМЗ обещают разрешить противоречия - 
сделать “Волгу" надежней и долговечней. 
Поживем - увидим: отслужившая свое ма- 
шина - не последняя в нашем автопарке. 

□ 
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койной жизни. Общее 


звено в про 


Русский проект 


НЕ СОШЛИСЬ 




м 


КТЕРАМИ 


Наши подопечные - "шестерка", "Орбита" и "Святогор" 
пробежали по 25 тысяч километров. Подведем итоги 
промежуточного юбилея. 

Владимир АРБУЗОВ. Евгений БОРИСЕНКПР 


“Святогор” оказался мелким пакостни- 
ком и лукавым вымогателем. Вместитель- 
ный и красивый, он постоянно клянчит де- 
нег на устранение “последнего" дефекта. 
Кажется: еще немного и уж тогда... но 
процесс бесконечен. Вечно в полурабочем 
состоянии - машина, тем не менее, про- 
должает ездить. Ее, конечно, нельзя лю- 
бить, а можно только эксплуатировать. Та- 
кой подход бережет и деньги, и нервы. 

Говорят, все течет, все меняется. Это 
и о “Святогоре". Несмотря на меняющуюся 
конструкцию, он продолжает течь. Бензин 
вытек еще во время путешествия на Бай- 
кал (см. ЗР, 1999, № 10). Коррозия за пару 
месяцев (!) насквозь проела топливный бак 
новенького автомобиля. Тогда выручил де- 
довский способ - дырки заделали мылом. 

Следом опустели передние стойки, 
прохудились сальники фланцев главной 
передачи. К счастью, все произошло до 
того, как закончилась гарантия. А соот- 
ветствующая служба на АЗЛК, возглавля- 
емая Вячеславом Ивановичем Комаро- 
вым, как ни странно, работает куда лучше, 
чем вазовская или ижевская. 

И бак, и стойки, и сальники заменили 
по гарантии, и, что совершенно неожидан- 
но, - без привычной волокиты. 

Чтобы исключить возможное пред- 
взятое отношение к нашему автомобилю, 
мы опросили горемык-владельцев других 
машин, съехавшихся на гарантийку чуть 
ли не со всей России. Оказалось - все по- 
дучали должную сатисфакцию. 


Зная из опыта владельцев “москви- 
чей", что замена только сальников главной 
передачи иногда не помогает, а “трансмис- 
сионка” просачивается меж витками резь- 
бы регулировочных гаек, их поочередно 
отвернули (тщательно сосчитав обороты!), 
резьбу обезжирили, покрыли герметиком и 
поставили на место. 

Вскоре настал черед тормозной жид- 
кости. К двадцати тысячам педаль стала 
легко проваливаться до пола, а бачок - 
интенсивно опустошаться. Герметичность 
сохранили лишь два колесных цилиндра из 
шести. Здесь во всей красе проявилось ко- 
варство сигнализатора. Он молчал, пото- 
му что текли сразу оба контура и давление 
в его каналах падало равномерно! Попут- 
но отметим, что вазовская система опове- 
щения с поплавком в бачке показалась на- 
дежней. Вскоре захандрил и главный ци- 
линдр. Правда, из него жидкость не выте- 
кала. а перепускалась из контура в кон- 
тур. Ремонт свелся к замене манжет и до- 
водке зеркала наждачной “нулевкой”. 

Системы охлаждения и смазки двига- 
теля пока держатся, правда, грядет заме- 
на заклинившего в открытом положении 
термостата. 

Но если технические жидкости норо- 
вят просочиться наружу, то дождик попа- 
дает внутрь машины. Как оказалось, ли- 
шенный “замка" уплотнитель стекла пятой 
двери ничего не уплотняет - просочивша- 
яся сквозь него вода скапливаетгя р ба- 
гажнике. Найти недостающее 


даже пока не удалось, вот и застилаем 
пол картоном, заменяя его, наподобие 
“памперса", по мере намокания. 

Внутренняя ручка однажды, отделив- 
шись от правой передней двери, осталась 
в руке - порвались ее пенополиуретано- 
вые уши. Следом стала осыпаться обивка 
салона, а выпавшие саморезы на удивле- 
ние легко можно было вставить на место 
без инструмента. А затем (наконец-то!) от- 
валился подлокотник между передними си- 
деньями - хлипкая конструкция с самого 
начала не внушала доверия. Свинью под- 
ложил и ремень безопасности. Прямо у пи- 
кета ГИБДД неожиданно вывалился винт 
верхней точки его крепления. Инерцион- 
ная катушка быстренько смотала излишки, 
и водитель вмиг оказался непристегнутым. 
Это нарушение не ускользнуло от наметан- 
ного глаза инспектора. Но, осмотрев “мес- 
то происшествия”, он лишь ограничился 
соболезнованием и отпустил с миром. 

Наконец удалось обнаружить источник 
странного стука, досаждавшего с первого 
дня. При сварке кузова на полке под бачком 
омывателя образовался “хлопун”, громко 
приветствующий каждую кочку. После реши- 
тельного удара кувалдой он замолчал - на- 
деемся, навсегда. Удивил и “шестой” двига- 
тель. Считается, что он неприхотлив и наде- 
жен, а тут задымил, требуя замены масло- 
съемных колпачков. А во время разборки вы- 
яснилось нечто, ранее небывалое: клапаны 
держались на честном слове! Худосочные 
перекошенные (“сырые") сухари готовы были 
выпасть в любой момент. Когда-нибудь слы- 
шали про такое? Неужели ВАЗ стал собирать 
моторы специально под АЗЛК? 

иж - честный малый. Будучи болезнен- 
ным с рождения, он и не обещал нам спо- 

впечатление от ма- 


'* 
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ПЕРЕЧЕНЬ ОСНОВНЫХ НЕИСПРАВНОСТЕЙ АВТОМОБИЛЕЙ С МОМЕНТА ПОКУПКИ 


Неисправность 


Отсутсте.іе воздуісного фильтра 


Способ устранения 
“Святогор” 

Устаноеил я саыс стоятельно 
Замена 


Стоимость запчастей 
и материалов, руб. 

35 


по гарантии 


Течь масла из-под фланцев глазной передачи 

Уплотнили резьбу регулиоовонных гаек 
"ерметиком 

30 ; 

Течь тормозной жидкости 

I 

Замена тормозных цилиндров передних 
и задних колес 

1 

380 

Негерметичность манжет главного 



торкюзного цилиндра 

Замена манже" 

25 

Поломка внутренней ручки двери 

Замена 

85 1 

Дьімление двигателя 

Ззхена маслосъемноіх колпачков 

70 

Деформация клапанных сухарей 

Замена 

48 

Сту^к передних стоек 

Замена 

по гарантии 

Поломка подлокотника передних сидений 

Не устраняли 

- 

Итого: 
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ИЖ-21Ж 

Тоещиноі на резиновьсс шлангах 

Замена 

50 

1 Вышли из строя передние амортизаторы 

Отремонтировали, раззенковаз сливное 


отверстие под манжетой. Залили масло 

50 

Не работает электрсзентилятор системы 



охлаждения 

Замена 

по гаранБіи 

Хомуты старого типа не держат 

Замена новыми 

60 

Тормоз переднего колеса не работает 

Разобрали и сняли заусенцы 

- 

Неисправны стеклоподъемники 

Отремонтировали, изменив конструкцию ... 

- 

Неисправен замок зажигания 

Замена 

120 

Нет ремней безопасности 

Установка 

170 1 

Растрескался протектор шин М-145 

Замена на Би-391 

2610 ' 

Не работает отопитель 

Разобрали, вставили уплотнители 


Течет краник "печки 

Замена 

64 

Оторвалась перегородка в бензобаке 

Не устраняли 

- 

^Сломался переключатель поворотов 

Замена 

120 

Р Текут уплотнители стекол 

Залили герметик 

80 1 

^ Поломка редуктора заднего моста 

Заменили шестерни полуссей и 



сателлиты 

300 

* Итого: 


3624 

к ВАЗ-2106 1 

' Пул редуктора заднего моста 

Замена 

го гарантии 

Отсутствие искры 

Регулировка зазора в прерывателе 

- 

1 Гул подшипников лево’й передней ступицы 

Замена 2 шт. 

92 

" Гул подшипника правой полуоси 

Замена полуоси в сборе и ее сзланика 

375 1 

Просела подушка водителаского сиденья 

В основание подложили лист оргалита 


Тресну.ти стекла фар ближне'О света 

Не устраняли 


Пеоегрев двигателя 

Замена термостата і дважды) 

300 

.Итого: 
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шины - перебрали всю! Разве что уцелел 
двигатель. Правда, вазовский. 

О многом мы уже рассказали в преды- 
дущих публикациях, но “Орбита”, как ис- 
точник дефектов, похоже, неиссякаема. 
Их список, с которым мы обратились на 
завод, занял две машинописные страни- 
цы. Реакция последовала незамедлитель- 
но, точнее, в оговоренный законом срок - 
20 дней с момента вручения нашей досу- 
дебной претензии. 

На уже известном нам “Ижмашсерви- 
се” машину подвергли досмотру с пристра- 
стием. Справедливости ради отметим, что 
денег за въезд на территорию станции и 
документов в залог на этот раз не взяли. 

Результатом работы технической ко- 
миссии стал многостраничный акт с подроб- 
нейшим описанием всех выявленных недос- 
татков, а спустя три недели с завода при- 
шло официальное письмо. Интересна его 
суть: зная, что машина проходит испытания 
в журнале, изготовитель берется устранить 
все выявленные недостатки этого отдель- 
ного экземпляра и даже перекрасить кузов. 


Такое вот джентльменское соглашение. Но 
как быть простым смертным, купившим точ- 
но такие же машины? И наверняка не из 
любви к марке ИЖ, а исключительно по фи- 
нансовым соображениям - “Орбита" на де- 
сять тысяч дешевле своих одноклассников 
- “шестерки” и ‘Святогора”. Им-то откуда 
ждать такой отеческой заботы? 

Судите сами, в дополнение к тем не- 
исправностям, о которых мы рассказали в 
ЗР, 1999, № 10 (“Тысяча дюжин”), их спи- 
сок продолжает пополняться с прежней 
настойчивостью. 

“Печка” в заводском исполнении греет 
из рук вон плохо и кроме шума, заглушаю- 
щего звук двигателя автомобиля, другой 
работы практически не производит. 

Кое-как, в несколько подходов к ее 
доводке, нам удалось добиться сносного 
обдува переднего стекла и пустить немно- 
го теплого воздуха в ноги водителю и пе- 
реднему пассажиру. 

Подрезали вентилятор и кожух, цеп- 
ляющиеся друг за друга, загерметизиро- 
вали поролоном и скотчем стыки пласти- 


ковых воздуховодов, накрыли сеткой во- 
ронку наружного воздухозаборника и т. д. 

Более подробно расскажем в ближай- 
ших выпусках “Своих сил”. 

Тем не менее заднее стекло не оттаива- 
ет, а в снегопад правая щетка напрессовыва- 
ет в воздухозаборник снег с ветрового стек- 
ла. Но благодаря сетке он не проваливается 
внутрь и его, открыв капот, можно выгрести. 

Передняя панель на солнце деформиро- 
валась и жарким летом пахнет весьма неап- 
петитно. Никакие дезодоранты не спасают. 

Штатный домкрат применять по назна- 
чению довольно опасно - машина на нем 
стоять не хочет. Гудевший еще с Байкала 
редуктор заднего моста окончательно отка- 
зал - выкрошились зубья полуосевых шес- 
терен и сателлитов. Новый комплект (под- 
ходит от “41 2-го" “Москвича") обошелся нам 
в 300 рублей. Шины М-145, установленные 
на автомобиль заводом, окончательно рас- 
трескались по канавкам протектора и бес- 
славно закончили пробег на свалке. Кстати, 
с новыми Би-391 устойчивость и управляе- 
мость несравненно лучше. А как попали на 
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машину антикварные М-145, не соответст- 
вующие “Орбите" даже по допустимой мак- 
симальной скорости, остается загадкой. 

Электрооборудование машины - “в но- 
гу" со всем остальным. За 25 тыс. км пробе- 
га самопроизвольно отключалось все. что 
могло отключиться, - от приборов в салоне 
до задних фонарей. Практически каждый 
разъем требовал нашего вмешательства, и 
только после этого прибор работал надеж- 
но. Особо скажем о насосе омывателя стек- 
ла. Он установлен, словно нарочно, отдель- 
но от бачка, сбоку от радиатора и, что назы- 
вается, на самом сквозняке! Если в нем во- 
да, то замерзнет сразу же, едва температу- 
ра воздуха упадет до нуля. Кстати, добрать- 
ся до насоса, не сняв радиатор, - проблема. 
Нам пришлось это испытать на себе. Укоро- 
тив шланг, подняли насос и спрятали за ак- 
кумуляторную батарею - так удобнее. 

Сложность работ по ремонту и рекон- 
струкции, а также затраченное на них вре- 
мя мы не считали - бессмысленно. Ибо 
это, по Жванецкому, не процесс, который 
можно закончить, а состояние, из которо- 
го можно только выйти, в нем мы и пребы- 
ваем с первых метров “славного" пути “Ор- 
биты”. Хватит, будем менять ее на деньги 
- никакой ремонт, даже заводской, экс- 
клюзивный, не сделает ее беспроблемной. 


“Шестерка” изо всех сил старается быть 
достойной наследницей “шахи” - ВАЗ-2106 
ранних выпусков. К сожалению, ей это уда- 
ется не всегда. Говорят, оборудование на 
заводе износилось. Зато, когда оно совсем 
развалится, сегодняшние автомобили мы 
будем вспоминать как эталон качества. Са- 
мые крупные неприятности ветерана - раз- 
валившийся редуктор заднего моста, про- 
севшие передние сиденья да растрескав- 
шиеся фары ближнего света - типичные 
для современной, когда-то культовой “шес- 
терки”. Интересуетесь подробностями?.. 
Тогда вернитесь к ЗР, 2000, № 2. 

Итак, подведем итоги промежуточно- 
го финиша. “Шестерка” - автомобиль, кон- 
структивно практически не отличающийся 
от своего прототипа 60-х годов, все еще 
вполне конкурентоспособен в своей цено- 
вой нише. И даже несмотря на огрехи 
сборки, доставляет нам куда меньше хло- 
пот, чем “Святогор” или “Орбита”. 

“Святогор" - ладно скроен, но плохо 
сшит. Относительно современный конструк- 
тивно. качеством изготовления и сборкой 
заметно хромает. Его потенциальный поку- 
патель в обмен на свое слесарное мастерст- 
во и время для ремонта получает в общем 
приемлемый по нашим меркам автомобиль. 

“Орбита" - уж не знаем, какова была 


задумка конструкторов, но то, что получи- 
лось в металле!.. Одно достоинство - 
удобно сидеть за рулем и представлять 
себя мчащимся по автобану. 

Так что же посоветовать небогатому 
российскому автолюбителю? 

Нужен большой и удобный автомо- 
биль - берите “Святогор", но при условии, 
что руки умелые, а копание в железяках 
вы находите лучшим времяпрепровожде- 
нием. Отменная ремонтопригодность по- 
купки позволит в большинстве случаев 
обойтись без подъемника и специнстру- 
мента. 

Наша “Орбита” без предварительного 
капремонта к эксплуатации оказалась не- 
пригодна. Может быть, просто не повезло. 
Иначе, лучше сразу предлагать ее в виде 
набора “Собери свой автомобиль сам". 

“Шестерка” - тоже не без греха, но 
явный лидер по надежности и качеству из- 
готовления. Это как-то компенсирует не- 
удобную посадку и архитектуру автомо- 
бильного рококо. Недаром именно с ней 
сравнивают все последующие модели, и 
не только Волжского автозавода. Кстати, 
распространенная похвала его новому пе- 
реднеприводному семейству (“десяткам”) 
- едешь, как в “шестерке". 

□ 



юридическая фирма 

€€ ЗЯ 


В условиях рыночной экономики 
высокий профессионализм юристов обеспечит 
Вам эффективное применение законодательства, 
надежную защиту Ваших прав и интересов. 
В работе фирмы принимают участие известные 
ученые-юристы, адвокаты и нотариусы. Услуги, 
предлагаемые физическим и юридическим 
лицам, многократно проверены успешной 

практикой. 




Комплексное и правовое обслуживание предприятий и брган^аций с различными ф 
Консультирование, ведение гражданских, арбитражных и угодовмых дел в судах при должно-транс.,.., 

Защита интересов кредиторов при ведении дел в судах о несостоирільности (банкротстД)’предпридпі.й 

РѲГИСТрЭЦИЯ ЭМИССИИ ценных буМЭГ, консультации В сфере обрЭЩвНИЯ ценных буМЭГ. "" 

Подготовка учредительных документов, регистрация и перёретистрация предприятий любых форм собственнрсти. 

Разрешение экономических споров путем проведения прими^ельной процедуры или третейского разбирательства 
Экспертиза и аудит в области финансов, экономики и права. 

Консультации и защита прав в сфере интеллектуальной собственности. 

Методическая помощь в организации детективной и охранной деятельности, создании служб безопасности, защите коммерческой тайны 
Услуги нотариуса. 


Т елес|ю 11 ы: (095) 207-8189, 208-6901 




опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 



У наших подопечных - “Самары" ВАЗ- 
21 093 и “Шкоды-Фелиция" с возрастом стал 
портиться характер. Если “девятка” была 
капризной барышней смолоду, то "Фели- 
ция” практически в одночасье преврати- 
лась из милой девочки в стервозную даму. 

Все началось с рулевой рейки. О заме- 
не направляющей втулки мы уже писали 
(ЗР, 1999, № 11). Оказалось, эпопея с руле- 
вым управлением тогда только началась. 
После 55 тысяч рейка застучала вновь - 
ее заменили. Но и это еще не все - спустя 
1 о тысяч опять раздался стук! Теперь раз- 
валился нижний шарнир рулевого вала. 

После этого ремонта “Шкода" затаи- 
лась, усыпила бдительность и... выдала 
на 72-й тысяче поломку из разряда катаст- 
рофических (по стоимости) - развалилась 
коробка передач. Вообще-то трансмиссия 
проявила себя немного раньше: пятая пе- 
редача стала тихонечко “петь”, появился 
стук в сцеплении. Однако все работало ис- 
правно, и при следующей замене масла в 
коробке “посторонних примесей” в нем не 
обнаружили. Только вот при очередном 
включении пятой передачи... она не вклю- 
чилась. Рычаг-то в нужную позицию встал, 
но ничего, кроме хруста, за этим не после- 
довало. Остальные передачи включались 
нормально, но что-то в коробке постукива- 
ло. Разобрав агрегат, увидели, что шес- 
терня пятой передачи “съела” шлицы на 
валу. Мелкая металлическая пыль попор- 
тила подшипники главной передачи. Пост- 
радали и некоторые шестерни. 

Новая коробка стоит примерно 650 


Все хорошее когда-то заканчивается. А когда 
"заканчивается" иномарка, это чревато не только 
испорченным настроением, но и опустошением кошелька. 

Игорь ТВЕРДУНОВ 



долларов, вдобавок ее пришлось бы зака- 
зывать и ждать, потому что нет в продаже 
(дефект нехарактерный, коробки “Фели- 
ции" - товар не ходовой). Комплект запча- 


стей для ремонта (первичный вал в сборе, 
шестерни заднего хода, шестерни пятой 
передачи, подшипники и сальники главной 
передачи, желательно также подшипники 
первичного и вторичного валов и еще кое- 
что по мелочи) обошелся бы в 1 0-1 2 тыс. 


Хорошо видны остатки 
шлицев на валу короб- 
ки передач “Фелиции". 


ЧТО СЛУЧИЛОСЬ с КОРОБКОЙ? 

Итак, за 72 тыс. км шестерня пятой 
передачи "съела" (не срезала, не смя- 
ла, а стерла в пыль) шлицы на валу ко- 
робки. О таком дефеіае, применитель- 
но к "Шкоде", раньше слышать не при- 
ходилось. Немало удивил он и специа- 
листов сервисных центров, куда мы об- 
ращались в поисках запасных частей. 

Можно предположить, что такая 
поломка не вызвана конструктивным 
недочетом, она - следствие дефекта, 
присущего конкретному агрегату. По 
этому поводу выдвинуты две гипотезы. Первая - нарушена 
технология обработки деталей: либо нормальная шестер- 
ня "сожрала" "мягкий" вал, либо слишком твердая шес- 
терня расправилась с нормальным валом. Вторая: шес- 
терни изначально сидели на шлицах неплотно, и со вре- 
менем, в условиях недостаточной смазки (кто же будет 
принудительно смазывать не ходовые, а посадочные шли- 
цы), шлицы были разрушены. Мы исследуем детали и по- 
пробуем ответить на вопрос: что же это было? 


142 


4/2000 ЗР 





рублей. Мы пошли по третьему пути - при- 
обрели в одном из техцентров коробку 
"б/у” с пробегом 1 5 000 км и гарантией на 
1 год или 30 000 км. Обошлась она в 
10 000 рублей. Заодно заменили сцепле- 
ние в сборе: выжимной подшипник про- 
грыз борозду в лепестках диафрагменной 
пружины, да и диску, судя по износу, жить 
оставалось тысяч 10-15. На фоне транс- 
миссионной разрухи замена пыльников на- 
ружных ШРУСов (старые растрескались) 
выглядит сущей мелочью. 

В одной из поездок заметили: полезла 
в красную зону стрелка указателя темпера- 
туры охлаждающей жидкости - не включил- 
ся вентилятор. Причина банальна - сгнила 
открытая для грязи, соли и влаги проводка 
к нему. Восстановили, но через несколько 
дней “Шкода" стала дергаться и глохнуть. 
Почистили “трамблер” - все стало на свои 
места. Вообще, в моторном отсеке грязно! 

Но если в отечественных маши- 
нах основной загрязнитель - 
масло, подтекающее 



Сиденье ВАЗ-21093 - 
точнее, то, во что оно 
превратилось. 


отовсюду, то здесь двигатель и “окрестно- 
сти” залиты дорожной жижей. Страдает, ес- 
тественно, электропроводка. Первый зво- 
ночек на эту тему прозвучал еще в молодые 
гарантийные времена - тогда на “Шкоде" 
заменили крышку распределителя из-за 
окисления контактов в гнездах. 

После того, как в очередной раз 
лопнули стекла обеих противотуманок. 
эти фары “ликвидировали как класс” 
(хотя чем они, в сущности, виноваты?), 
а их места в бампере закрыли заглуш- 
ками. Словом, проблем с машиной на- 


бралось более чем достаточно для того, 
чтобы разувериться в непогрешимости 
импортной техники. Однако повременим с 
эмоциями. Как говорится, еще не вечер - 
посмотрим, что будет дальше. 

Отечественный оппонент “Фелиции" 
начал отчетный период, естественно, с по- 
ломки - “сложилась” пополам спинка сиде- 
нья. Новое приобрели почти за 2000 руб- 
лей. Потом попал камешек в стекло фары, 
растрескались наконечники высоковольт- 
ных проводов, прогорел глушитель, слома- 
лось левое наружное зеркало, завис иголь- 
чатый клапан в карбюраторе, сломался 
гидрокорректор фар. Кроме того, дважды 
меняли пресловутые печатные платы в 
задних фонарях: дорожки на них окисля- 
лись и фонарь включал, что ему в голову 
взбредет. Дефект, более чем распростра- 
ненный на машинах “пятого”, “восьмого" и 
“десятого" семейств. Дважды подряд меня- 
ли бензонасос: ось рычага вылетает из 
корпуса - явный брак. Продолжается “жор” 
масла: от ТО до ТО доливаем уже больше 
литра. Электропроводка то и дело выкиды- 
вает коленца. Как только на улице сырость, 
искра “уходит в колесо”. Причина - негер- 
метичные разъемы электропро- 
водки, в которых скапливает- 
ся влага. После очередной 
капитальной ревизии элек- 
тросетей проблема исчезла. 
Или все-таки затаилась? 

Как видим, хлопот с “Сама- 
рой” достаточно, они отнимают у 
владельцев много времени, нер- 
вов, но относительно немного де- 
нег, за что отечественные машины 
по-прежнему любят. Даже самая недорогая 
иномарка остается таковой до первой серь- 
езной поломки. Эту простую истину мы как 
следует прочувствовали на собственной 
шкуре. 


То. что машины стареют, заметно и в 
мелочах. По “девятке" продолжает ползти 
ржа (как-никак вторая зима без антикора), 
покоробило бамперы. Салон выглядит 
жалко: все перекосилось, скрипит и сту- 
чит. О сломанном сиденье мы уже говори- 
ли. Плохо работают дверные замки и стек- 
лоподъемники, провисла полка багажника. 

Если бы все эти огрехи - на фоне иде- 
альной “механики”, так ведь нет! Расход 
масла растет, вторая передача давно 
“хрустит” при включении, а в последнее 
время начала самопроизвольно включать- 
ся (очень характерный дефект современ- 
ных вазовских коробок). Грядет также за- 
мена одного наружного ШРУСа. Похоже, 
“Самара” хочет отобрать у “Фелиции" пер- 
венство по значимости дефектов. По их 
числу, с учетом многочисленных мелких 
поломок - она и так безусловный лидер. 

“Фелиция” тоже сдает: краска потуск- 
нела, весь передок в сколах. Однако кор- 
розии сопротивляется стойко. Салон, сто- 
ит его хорошенько отмыть, - как новый, 
так что в мелочах нам с Европой, пусть и 
Восточной, не тягаться. 

А вот повышенный расход топлива 
“Шкодой" можно списать не только на счет 
того, что в последнее время она эксплуа- 
тируется в более жестких, чем “девятка”, 
режимах. Системы питания и зажигания 
требуют ревизии и регулировки. “Самара” 
пока демонстрирует завидную скромность 
в потреблении топлива. 

Автомобили дважды проходили плано- 
вое ТО. “Самара" - на 60-й и 75-й тыс. км, 
“Шкода” - на 56-й и 66-й тыс. км. При выпол- 
нении работ своими силами, использовании 
импортных масел и технических жидкостей 
затраты на ТО практически равны, посколь- 
ку на фильтрах много не сэкономишь. 

Автомобилям осталось “прожить” пос- 
ледние 25 тыс. км из ста запланированных. 



РАСХОДЫ НА СОДЕРЖАНИЕ АВТОМОБИЛЕЙ 

ВАЗ-21093 И “ШКОДЬЦРЕЛИиИЯ” (оѵб.) 

Модель 

^Статья расхода 

ВАЗ-21093 I “Шкода-Фелиция” ! 

Расходы за отчетный шшд (50-75 тс. т | 

Бекзкн (Средний 
расход. г.ТСОкм) 

13460(7.75) 

1 14600(8.9) 

Техническое 

оСслуживаьѵе 

~ ТОібОСООкмІ-бСС 

ТО (75 СОО ад) -1146 

1 ТСі5600Скм)-'бі4 

1 ТО (66 000 юч)- 1155 

Реѵонт. 

1 запчасти 

Вьюокоеольтные проаода - 70 
Стекло ({ары -29 
Геометі'к-22 

Щетки стеклооч(хпителя - ІіО 
ПІйты задних ({анасей 
і2і!.т.)-7С 

Зеркало наружное -90 
Гидрокоррбкторфзр-45 
Водительское сиде-ье - 1900 
Глушитель -400 

Жидкость ѴѴ0-4С -60 

Коробка леоедач (б, у) - 9575 
Сцепление в сборе -2707 

Масло ткнсмиссисннсе - 748 
Пыльник ШРУСа (2 шт.) -420 
Хомут {2 шт.) -85 I 

Смазка для ШРУСа -70 

Рейка рулевая -ЗСОО 

Вал рулевой -850 

Всего за отчетный 
период 

18182 

34254 

залредыдук/й 

период 

21355 

20702 

Итого за 75 000 км 

39537 

54 956 



Если ничего не случится, следующая 
встреча с двумя подопытными автомо- 
билями станет последней. Как только на 
одометрах выскочит шестизначная циф- 
ра, будем прощаться насовсем. Тогда и 
узнаем, что в итоге окажется дороже. 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Глазами владельца 


СКРОМНАЯ и ПРАКТИЧНАЯ 


Напомню; в 1996 году новые "Жигули" стоили в два раза 
дороже подержанной, но вполне рабочей "Ауди". 


и. ЛУКИЧЕВ. Нижний Новгород 



В том же году я отправился в Германию, 
где после недолгих поисков купил “Ауди-бО" 
за 4600 марок ($2800). Еще за 150 марок 
снял ее с учета, получил транзитные номера 
и оформил страховой полис. 

Но главные траты ждали впереди - та- 
моженная “очистка’ автомобиля потянула на 
1800 долларов! Заодно содрали за так назы- 
ваемое дополнительное оборудование: дис- 
ки из легкого сплава, механический люк, 
электропривод зеркал, обивку панели прибо- 
ров из искусственной кожи, автомагнитолу, 
тонированные стекла и катализатор - еще 
тысяча “зеленых”. Хорошо, что мотор и сиде- 
нья не засчитали. Итог - 5600 долларов. До- 
роговато вышло за "Ауди-бО" 1987 года выпу- 
ска с пробегом 138 тыс. км. 

Уже первые поездки показали: “Ауди- 
80” довольно удобна и неприхотлива. Са- 
лон тесноват разве что для пяти человек 
крупного телосложения, а вчетвером ез- 
дить вполне комфортно. Рычаг переключе- 
ния передач под рукой, но не всегда удоб- 
но включать заднюю (движением как в 
“Жигулях”) - порой мешает сидящий спра- 
ва пассажир. Рулевое колесо эргономич- 
ное, “ухватистое": сразу понравилась пре- 
красная обзорность из машины, в том чис- 
ле и через зеркала заднего вида. Только к 
скругленным обводам кузова нужно при- 
выкнуть - его габарит с места водителя 
ощущается не так четко, как в “жигулях”. 
Один из, как мне кажется, недостатков ма- 
шины - маловат багажник, поджатый топ- 
ливным баком за задним сиденьем, да еще 
докаточный “блин" вместо нормального за- 
пасного колеса. 


Кузов автомобиля оцинкован в местах, 
подверженных коррозии, днище покрыто 
очень прочным составом, в передних колес- 
ных арках пластмассовые подкрылки, мотор- 
ный отсек защищен пластиковым кожухом. 
Все это как нельзя кстати на российских до- 
рогах. Собравшись покупать мастику, чтобы 
замазать предполагаемые ’раны" первой зи- 
мы, я осмотрел днище и не обнаружил сле- 
дов ржавчины! 

Машина покорила хорошей устойчиво- 
стью на любых доступных ей скоростях и в 
то же время она хорошо “рулится”. Чтобы ез- 
да не оказалась чересчур опасной, к воз- 
можностям "Ауди" нужно привыкнуть и потом 
чувствуешь себя вполне уверенно. 

Подвеска автомобиля обеспечивает, 
на мой взгляд, надежную связь колес с до- 
рогой. при движении по неровному покры- 
тию воспринимается как довольно мягкая, 
комфортабельная. 

На исходе второй зимы застучала пра- 
вая стойка - вытекла жидкость из амортиза- 
тора. поведение машины на дороге ухудши- 
лось. К этому времени полностью разруши- 
лись отбойники и чехлы обеих стоек, но ша- 
ровые опоры, подшипники стоек, ступичные 
подшипники, ШРУСы и наконечники рулевых 
тяг по сей день в полном здравии. Фирмен- 
ные амортизаторы дороги - 35 долларов и 
больше, а менять-то нужно пару! Купил оте- 
чественные газовые, фирмы “Плаза”. Они 
чуть дешевле. Пришлось заменить разру- 
шенные подшипники стоек - цена каждого 1 5 


РАСХОДЫ НА 20 ТЫС КМ ПРОБЕГА, 


[ІТІЛ 

шины {4 шт.) - 4000; масло - 2000: аккумуля- 
тор - 1000: фильтры; масляный - 180: топлив- 
ный - 10: воздушный - 200; прокладка клапан- 
ной крышки - 125; амортизаторы - 1800: све- 
чи - 600. Всего - 9915 руб. Бензина израсхо- 
довано около 1500 л, примерно на Ю 000 руб. 


долларов. Когда искал запчасти, выяснил, 
что шаровые опоры турецкого производства 
для “Ауди” можно купить по 20 долларов за 
пару: ШРУСы - около 40 долларов за штуку. 

Карбюраторный мотор (1,6 л) неприхот- 
лив, расход масла минимален, бензина - 
8,5-9 л/1 00 км в городе, за его пределами - 
7 л/100 км. Опасаюсь за нейтрализатор 
(впрочем, и за “лямбда-зонд”) - не терпит 
этилированного бензина. Пока Бог миловал! 

Вскоре по прибытии в Россию я купил 
итальянскую аккумуляторную батарею ем- 
костью 60 А ч вместо прежней, когда-то 
имевшей емкость 44 А-ч, но свое отслу- 
жившей. Хотя знаю, что для исправной ма- 
шины емкость батареи даже при морозе - 
вопрос непринципиальный (обязана заво- 
диться и при небольшой емкости!), новая 
батарея меня подстраховывает на случай 
осложнений. Приобретая аккумулятор, не- 
обходимо помнить о том. что к ‘Ауди” под- 
ходят только те батареи, у которых распо- 
ложение клемм “зеркальное" по отноше- 
нию к российским. (Некоторые ошибочно 
называют это “обратной полярностью”.) 
Нужно учитывать и то. что некоторые ба- 
тареи не подходят к “Ауди” по высоте - ка- 
пот не закроется! 

Почти сразу поменял топливный и мас- 
ляный фильтры, масло в двигателе и - на 
всякий случай - в коробке передач. В двига- 
тель залил всесезонное полусинтетическое 
масло вязкостью 10ѴѴ40. а в коробку пере- 
дач - синтетическое 75Ѵ/90. Хотя фирма-из- 
готовитель и гарантирует нормальную рабо- 
ту коробки передач на весь период ее экс- 
плуатации без замены масла, я посчитал, 
что береженого Бог бережет. Кто знает, как 
нагружал машину прежний владелец! 

На 1 57-й тысяче купил свечи фирмы “Бе- 
ру", по шести долларов за штуку. Показалось, 
что с ними двигатель заработал ровнее, чем 
со старыми. Тогда же заменил воздушный 
фильтр, заплатив за него восемь долларов. 

Тормоза надежны, не требуют приложе- 
ния больших усилий, автомобиль во время 
торможения очень послушен. 

Несмотря на грянувший в 1998 году кри- 
зис и многократно возросшие рублевые це- 
ны на запчасти, я не оставил ‘Ауди". С ее по- 
требностью в новых деталях можно мирить- 
ся - ведь за все время я истратил 9915 руб- 
лей (см. таблицу). Ремонтировать (менять) 
детали несложно и самому - ремонтопригод- 
ность “Ауди" на высоте. Одного боюсь - ава- 
рии: тут уж придется раскошелиться. Но 
надеюсь, все обойдется. 
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КЛУБ автолюбителей 


Что делать? 


НОВОЕ ИЛИ ХОРОШО 


Что выгоднее: заменить 
вышедший из строя узел 
или восстановить? 
Прислушаемся 
к рассуждениям 
опытного сервисмена, 
давнего автора ЗР. 

Анатолий ВАЙСМАН 

Представим, вы стоите перед вы- 
бором, какой вид ремонта предпочесть. 
Вроде бы, надежнее купить новую зап- 
часть. Но цены кусаются, к тому же до- 
вольно просто нарваться на подделку 
или брак. У восстановленных агрегатов 
свои минусы. Во-первых, не дай Бог, го- 
ре-мастера кое-как “перетряхнут” узел. 
Во-вторых, при переборке меняют 
только изношенные детали, а более-ме- 
нее живые оставляют - отсюда мень- 
ший ресурс восстановленного узла по 
сравнению с новым. А в общем-то, рас- 
суждения на тему “менять или перебирать” 
с учетом всех “за” и “против” в конечном 
итоге упираются в деньги. 

Рассмотрим финансовую сторону на 
примере нескольких наиболее часто ис- 
пользуемых при замене узлов “жигулей” и 
“самар”. Затраты на ремонт и запчасти бу- 
дем считать в рублях для двух вариантов 
- дешевого и более объемного (дорогого). 
Детали для переборки возьмем отечест- 
венные (заводские), цены на комплектую- 
щие и услуги СТО - средние по Москве. 
Смета затрат приведена в таблице. 


ДВИГАТЕЛЬ. Прикинем, 
^ на какую сумму потянет 
минимальный комплект 
^ запчастей для капиталь- 
^ ного ремонта мотора. В 
“жигулевский” список вхо- 
дят все прокладки, сальники, поршни, 
пальцы, кольца, вкладыши, упорные полу- 
кольца, цепь с башмаком натяжителя и ус- 
покоителем, масляный насос с приводной 
шестерней (“грибком”), фильтры и четыре 
литра масла. У “Самары" цепь и сопутству- 
ющие детали заменил ремень, а масляный 
насос из реестра выпал - менять его при 
первом капремонте рано. 

Это в идеальном варианте. Теперь до- 
полним “жигулевский" список до максиму- 



ма. В порядке убывания “популярности” 
детали располагаются так: звездочки рас- 
предвала и масляного насоса, натяжитель 
цепи, клапаны (как правило, только выпу- 
скные), привод масляного насоса (“поро- 
сенок”), наконец, распредвал с корпусом 
подшипников и рычагами клапанов. Еще 
реже заменяют шатуны и направляющие 
втулки клапанов, причем, как правило, 
штучно. Эта пара завершает и полный пе- 
речень запчастей для "Самары”. В нем 
строчкой выше - ролик натяжителя ремня, 
клапаны, толкатели и распредвал. 

Сумма за переборку двигателя сила- 
ми СТО с учетом запчастей - раза в полто- 
ра ниже стоимости нового мотора. Но не 
стоит забывать о навесном оборудовании. 
Если карбюратор, распределитель зажига- 
ния, стартер, генератор, другие узлы тре- 
буют дополнительных затрат, есть смысл 
задуматься о покупке нового “сердца”, хоть 
и придется помучиться с транспортиров- 
кой и регистрацией агрегата в ГИБДД. 

КАРБЮРАТОР. Не будем 
перечислять все харак- 
тарные болезни “Солек- 
Н? целый букет: от ма- 

ленькой соринки, разгули- 
вающей по всем системам, до деформации 
привалочных плоскостей и седла клапана 


холостого хода. С “Озоном" забот помень- 
ше, но и его беспроблемным не назовешь. 

Чаще всего по минимуму обходятся 
продувкой жиклеров или заменой одной 
детали - например, иглы или какой-нибудь 
диафрагмы. Стоимость такой работы не- 
высока: не надо демонтировать узел и 
полностью разбирать. Капитальный ре- 
монт - разборка до винтика, промывка, за- 
мена изношенных деталей и регулировка 
- обойдется автолюбителю примерно в 
полцены нового узла. 

По неофициальной статистике, на ка- 
ждые пятнадцать ремонтируемых карбю- 
раторов приходится один “неподдающий- 
ся” - страдающий серьезными дефектами 
изготовления. Такой агрегат проще и де- 
шевле заменить, иначе потраченные спе- 
циалистом нормо-часы обойдутся в круг- 
ленькую сумму, иногда равную стоимости 
нового карбюратора. 

РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ 
ЗАЖИГАНИЯ. Основ- 
ная болячка “класси- 
ческого” трамблера - 
люфт подшипника 
подвижной пластины прерывателя. Посто- 
янно сбивающийся зазор мешает нор- 
мальной работе системы зажигания. За- 
мена подшипника на СТО выльется для 
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ПЕРЕБРАННОЕ СТАРОЕ 


владельца “Жигулей” почти в рыночную 
стоимость нового прибора. За половину 
этой суммы вам “махнут" контактную груп- 
пу - следующую после подвижной пласти- 
ны по количеству отказов. Капитальный 
ремонт подразумевает полную разборку 
узла, дефектовку и замену вышедших из 
строя деталей. 

Распределитель “Самары" капризни- 
чает реже “жигулевского”. Если для уст- 
ранения какой-либо неисправности (на- 
пример, замены датчика Холла) придется 
разбирать весь “трамблер", готовьтесь 
платить, как за полную переборку. 

Если вы постоянный клиент автосер- 
виса, вместо ремонта изрядно послужив- 
шего “жигулевского” распределителя пра- 
вильнее и дешевле предпочесть новый. 
Наверняка дни контактной группы, крыш- 
ки, бегунка уже сочтены. Такая же ситуа- 
ция и с распределителем “Самары”, хоть 
этот узел в полтора раза дороже “жигу- 
левского”. При устойчивой привычке к са- 
мостоятельному ремонту выгоднее ме- 
нять только вышедшие из строя детали. 

СТАРТЕР. Большинст- 
во отказов происходит 
' ^ ^ ' из-за износа приводной 

/ шестерни - “бендикса". 

Цена именно этой дета- 
ли занесена в графу таблицы “минималь- 
ный комплект”. Работа по замене обойдет- 
ся в три раза дешевле стоимости нового 
узла. На втором месте по отказам стоит 
втягивающее реле. Замена “восьмерочно- 
го" (стартер при этом можно не снимать) 
обойдется примерно в 70 рублей, а при 
аналогичной операции на “классике” при- 
дется демонтировать агрегат, что увели- 
чит стоимость ремонта втрое. Замену не- 


скольких деталей (например, “бендикса”, 
якоря или обмотки статора) в сервисе ча- 
сто приравнивают к полной переборке - с 
учетом стоимости запчастей это дороже 
нового стартера. 

Отдать дефектный стартер в руки ма- 
стеров выгодно, когда неисправна одна, 
максимум две недорогие детали (щетки, 
втягивающее реле, “бендикс”). Полностью 
перебирать его нецелесообразно даже са- 
мостоятельно, не говоря уже о сервисе. 


КОРОБКА ПЕРЕДАЧ. 

Если общий износ дета- 
лей не критический и ре- 
монт вызван, например, 
“пробоем” одной переда- 
чи, гулом подшипника или течью сальника, 
понадобится минимальный набор запча- 
стей (цену см. в таблице). По максимуму 
перетряхивают практически все внутрен- 
ности. И в первом, и во втором случае не 
забудьте приплюсовать к общей сумме 
стоимость трансмиссионного масла. 

Отдавая перебирать коробку, помните, 
что стоимости работ по замене одной дета- 
ли или нескольких практически совпадают 
(если мастер меняет синхронизатор или ше- 
стерню одной передачи, вал так и так при- 
ходится разбирать). В одинаковую сумму 
оценивают ремонт четырех- и пятиступен- 
чатых агрегатов “жигулей” или “самар”. 

Коробку передач обычно дешевле все- 
таки перебрать. В первую очередь это каса- 
ется пятиступенчатых агрегатов, цена кото- 
рых на рынке в полтора раза выше “четы- 
рехступок". Исключение - видавшие виды 
коробки, отходившие не одну сотню тысяч 
километров. Здесь стоимость ремонта, 
включая запчасти, часто доходит до 4 тысяч 
рублей. Тут уж лучше потратиться на новую. 



!. СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА ДЕТАЛИ и УСЛУГИ сто. 
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Варианты 

Двигатель 

Карбюратор 

Распреде- 

литель 

зажигания 

Стартер 

Коробка 

передач 

Редук- 
тор зад- 
него 
моста 

1 

Рулевой 

механизм 


Ж 

С 

Ж 

С 

Ж 

С 

Ж 

С 

Ж 

С 

Ж 

Ж 

С 

Новый узел 

10000 

^2 000 

750 

800 

230 

350 

800 

850 

4000 

6000 

3000 

1000 

1100 

Минимальный 
комплект 
запчастей 
для переборки 

1600 

1400 

15 

15 

30 

50 

90 

90 

300 

300 

зоо 

35 

15 

Максимальный 














комплект 
запчааей 
для переборки 

3300 

2500 

70 

70 

100 

160 

620 

750 

1500 

1500 

1200 

500 

350 

Снятие' 
установка узла 

1200 

1200 

100 

100 

120 

150 

180 

^50 

800 

800 

450 

450 

400 

Переборка 
демонтирован- 
ного узла 

3000" 

3000* 

200 

200 

100 

120 

250 

250 

600 

600 

600 

200 

200 


"Стоимость переборки с расточкой блока цилиндров и шлифовкой коленвала 
Условные обозначения: Ж - "Жигули". С - ~Са.ѵара 






РЕДУКТОР ЗАД- 
НЕГО МОСТА. Ва- 
риантов всего два. 
Первый - устране- 
ние относительно 
мелких неполадок, 
вроде загудевшего подшипника или поте- 
ющего сальника. Второй - полная пере- 
борка: замена всех подшипников, сальни- 
ков, главной пары. Составляя смету, учти- 


те “трансмиссионку”. 

Пожалуй, это один из немногих узлов, 
который лучше доверить специализирован- 
ной мастерской, а не покупать новый или 
чинить самостоятельно. Причина - низкое 
качество запчастей и узлов в сборе. 



РУЛЕВОЙ МЕХА- 
НИЗМ. Конечно, ес- 
ли потек сальник, 
разумней поменять 
его, а не покупать 
редуктор в сборе. Для автомобилей 
с большим пробегом характерен значи- 
тельный износ (иногда даже выкрашива- 
ние металла) в зацеплении червяка и ро- 
лика вала сошки. В сервисе такой ремонт 
равноценен по стоимости новому рулево- 
му механизму. 

У переднеприводных моделей рас- 
клад иной: реечный механизм более наде- 
жен, темп износа ниже. Чаще всего по ми- 
нимуму достаточно ремкомплекта из двух 
хомутов и пластиковой втулки. В худшем 
случае (замена рейки, приводной шестер- 
ни и подшипника) даже на сервисной 
станции переборка обойдется на несколь- 
ко сот рублей дешевле, чем покупка и ус- 
тановка нового узла. 

“Жигулевский" редуктор восстанав- 
ливают, когда затраты на новые запчасти 
невелики: например, потек сальник, в 
крайнем случае, надо заменить червяк 
или вал сошки. Если придется перетрях- 
нуть узел целиком - выгоднее приобрести 
новый. Рулевую рейку “Самары" практиче- 
ски всегда выгоднее перебирать, тем бо- 
лее качественную заводскую запчасть на 
прилавках найти нелегко. 

Итак, готовясь к ремонту крупного уз- 
ла или агрегата, оцените его состояние, 
прикиньте объем работ и затраты. Срав- 
ните цены - может, выгоднее купить но- 
вую запчасть. Надеемся, приведенные вы- 
ше общие рекомендации помогут решить 
конкретную проблему выбора. 
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ЛЕГЕНД 


Берегите "родную" эмаль - покрасить 
машину так, как на заводе, Г 
обойдется недешево... 


Антон УТКИН 


“Куплю ВАЗ от 95 г.в., небитый, не- 
крашеный...” Прочитав такое объявле- 
ние, непосвященный может подумать, 
что речь идет об автомобиле, который 
почему-то сошел с конвейера с неокра- 
шенным кузовом... 

Все, как мы знаем, гораздо проще: 
покупатель хочет машину с полностью 
сохранившейся заводской эмалью - та, 
что уже побывала в малярном цехе авто- 
сервиса, его не интересует. Действи- 
тельно, опыт нескольких поколений авто- 
владельцев многих научил - ремонта 
хватит ненадолго. Пусть даже самый луч- 
ший маляр покрасит вам отрихтованное 
или приваренное крыло “как самому се- 
бе”. тщательно обезжирив, прогрунтовав 
и высушив, через две “соленые” зимы оно 
все равно зацветет паучками коррозии. 

На заводах, на том же ВАЗе, а в по- 
следнее время и на ГАЗе (“соболи” и “га- 
зели") красят вполне сносно. Фирменное 
оборудование и западные технологии 
эффективны даже с дешевыми отечест- 
венными материалами - лет на пять по- 
крытия хватает. А вот дальше... 

На рис. 1 показан полный цикл рабо- 
ты окрасочной линии. Ознакомьтесь и 
станет очевидным, что в условиях даже 
хорошо оснащенного автосервиса самых 
важных стадий подготовки кузова не 
воспроизвести. Одна только катафорез- 
ная обработка с полным погружением 
кузова в ванну дает очень прочный слой 
грунта - влага, со временем проникшая 
под эмаль через трещины и сколы, не 
может добраться до металла. 

А теперь о другом. Говоря о покра- 


Рис. 1 . Стадии обработки кузова 
на окрасочной линии. 


ске, нельзя не сказать о самих 
материалах. Наш автопром вот 
уже сорок лет использует, в ос- 
новном, эмали серии МЛ (мела- 
миноалкидные), образующие 
хрупкую, неэластичную пленку. На 
Западе ведущие автозаводы применяют 
более долговечные полиэфирные и по- 
лиакриловые эмали. Например, немец- 
кий концерн “Херберте”, как и другие 
производители, поставляет на конвейе- 
ры в основном водоразбавляемые мате- 
риалы, без органических растворителей 
- испарять в атмосферу сотни тонн 
этилцеллозольва и циклогексанона, как 
это делается у нас, в Европе считают 
варварством - экология превыше всего. 


Рис. 2. Хроматический круг. 


Прозрачный 

лак 


мкм 


Рис. 3. Расположение плоских алюминиевых ча- 
стиц в пленке “металлика”; а - однослойном; 
б - двухслойном. 


Цвет и оттенок эмали (всего их око- 
ло 45 тысяч) зависят от сочетания в ней 
различных пигментов - порошков мине- 
рального или органического происхож- 
дения. Так, двуокись титана (ТіОг) дает 
белый цвет, газовая сажа (С) - черный 
и т. д. В развитых странах токсичные 
пигменты запрещены. Например, вместо 
желтого хромата свинца (РЬСг 04 ) тот же 
“Херберте” давно подобрал безопасный 
заменитель. 

Применяемых пигментов гораздо 
меньше, чем оттенков эмалей, посколь- 
ку, смешивая их согласно хроматиче- 
скому кругу (рис. 2), можно получить 
любой цвет спектра. Цвета, располо- 
женные в круге напротив, - антагони- 
сты, они уничтожают друг друга в сме- 
си эмалей. Но все это обычные или, как 
их называют, одноцветные эмали. Не 
менее распространены на авто- 
_ мобилях “металлики" - вот о них 
и поговорим подробнее. 

Впервые эмаль, содержа- 
щую металлические частицы, у 
нас увидели отнюдь не на авто- 
мобилях - в те годы “победы” и 
“волги” красили незатейливо - в 
черный, белый, бежевый... Зато 
рамы велосипедов харьковского 
завода искрились так называе- 
мыми лессирующими эмалями - 
чешуйки алюминия отражали 


Обезжиривание. Промывка.Фосфатирование. Промывка. Грунтовка методом электрофореза. 


Горячая сушка Заполнение 
Промывка, грунтовки. швов. 


Нанесение 
защитного 
покрытия 
на днище 
автомобиля. 


Нанесем 

порозг- 


полните- 
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о “МЕТАЛЛИКЕ" 


свет из глубины лаковой пленки. 
“Металлики” первых поколений 
были однослойными (рис. 3, а) 
- пленка эмали содержала 
алюминиевые частицы по всей 
толщине в 50 микрон. В послед- 
ние годы “металлик” наносят в 
два слоя; 20 микрон основы с час- 
тицами алюминия и еще 50 - про- 
зрачный лак (рис. 3, б). Двухслойное 
покрытие не только более эффектное - 
оно прочнее и долговечнее, поскольку 
лучше отражает ультрафиолетовые лу- 
чи солнца - эмаль медленнее стареет. 

Последнее достижение - эмали с эф- 
фектом перламутра. Их главный компо- 
нент - частицы слюды. Это природный 
минерал - алюмосиликат калия, размо- 
лотые кристаллы которого образуют тон- 
чайшие прозрачные пластинки. Покры- 
вая их по специальной технологии окис- 
лами металлов, химики получают части- 
цы, меняющие цвет в зависимости от уг- 
ла зрения. У перламутровой эмали мини- 
мум два слоя - основа со слюдой и бес- 
цветный лак, а иногда даже три - белая 
или цветная подложка, слюда и лак. Глу- 


бинные переливы и игра цветов завора- 
живают взгляд - покрытие соперничает 
в красоте с природным жемчугом, тем 
более что все оттенки, интенсивность от- 
ражения и преломления световых лучей 
разработчик может запрограммировать, 
подбирая состав эмали и режим окраски. 

На рис. 4 показаны падение и отра- 
жение лучей света в покрытиях разных 
видов. Так. в пленке обычной одноцвет- 
ной эмали (а) свет проходит на глубину 
около 25 микрон, а угол падения равен 
углу отражения. В “металликах” и “пер- 
ламутрах” углы изменяются. В однослой- 
ном покрытии (б) довольно много алюми- 
ниевых чешуек, расположенных близко к 
поверхности и параллельно ей, поэтому 
нижний, видимый сбоку тон получается 
темным, а верхний, видимый под прямым 
углом - светлым. В двухслойном “метал- 
лике” (в) - наоборот: темный верхний 
тон и светлый нижний. В эмали с эффек- 
том перламутра (г) свет частично отра- 
жается пластинками слюды, частично 
проходит сквозь них, отражаясь от под- 
ложки под разными углами, поэтому мы 
видим смесь разноцветных лучей. 
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Грунт 

Одноцветная эмаль 
Эмаль с чешуйками алюминия 
Прозрачный лак 
Белая подложка 

Основа эмали с частицами слюды 



Рис. 4. Упрощенная схема от- 
ражения лучей света в покры- 
тиях разных видов: а - одно- 
цветная эмаль; 6 — однослой- 
ный “металлик"; в - двухслой- 
ный “металлик”; г - трехслой- 
ный “перламутр”. 


Словом, не так-то просто создать 
фирменную краску. Зная это, легко по- 
нять. почему у гаражных кустарей, пы- 
тавшихся сделать "металлик” из смеси 
отнюдь не чешуйчатого, а пылеобразно- 
го алюминия (“серебрянки”) и обычной 
“синтетики”, получалось нечто похожее 
на “молотковую” эмаль для несгораемых 
шкафов... И уж совсем нереально рас- 
считывать на долговечное покрытие, 
обойдясь купленной банкой дешевой од- 
нокомпонентной эмали. 

Профессиональные ремонтные ма- 
териалы обязательно двухкомпонент- 
ные; и к эмали, и к бесцветному лаку 
прилагается соответствующий отверди- 
тель, позволяющий акриловым смолам 
высыхать до высокой твердости при 
температуре от 20 до 60®С. Разумеется, 
такие существенно дороже, чем предна- 
значенные для заводов - туда поставля- 
ют только однокомпонентные, поскольку 
голый кузов без легкоплавких пласт- 
массовых деталей и чувствительной 
электроники сушат при 140°С. Попытки 
наспех, без разборки, покрасить “синте- 
тикой” МЛ-12 современную иномарку 
(или хотя бы ее часть) с последующей 
высокотемпературной сушкой скорее 
всего закончатся плачевно - салон ста- 
нет скрипучим, как на “Самаре”, а неуст- 
ранимые сбои системы впрыска топлива 
заставят продать машину на запчасти... 

Покрасить битую или поржавевшую 
машину не хуже, чем на заводе, можно, 
но не всякому по карману. Например, хо- 
рошо оснащенный сервис, работающий 
фирменными двухкомпонентными мате- 
риалами, возьмет за покраску крыла 
ВАЗ-2110 около $120, всей “десятки” - до 
$1500, а, скажем, “Мерседеса- 124” - до 
$3000. Поэтому берегите кузов, пока он 
свежий: смывайте соль, вовремя закра- 
шивайте сколы эмали, натирайте по- 
верхность восковыми и тефлоновыми по- 
лиролями - копейка рубль сбережет... 


Горячая сушка 
пороза- 


Нанесение 
эмали или 


Контроль 


полнителя. Шлифовка. Очистка. основы. Горячая сушка, качества. 


Нанесение 

прозрачного Контроль 

лака. Горячая сушка, качества. 


с:. 


I 7 у 





К сборочному 
конвейеру. 
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Клуб аѳголюбиѵзлои 


НА ПРИЦЕПЕ - “ХАРЛИ” 

Фирма “Трейлер” 
из подмосковного Сту- 
пино - нзнеетиый про- 
изводитель прицепов к 
легковым автомоби- 
лям - обновляет гамму 
своей продукции. Пе- 
редвижную “ракушку” 
для мотоцикла (на ()ю- 
то) и платформу для 
снегохода дополнят те- 
перь прицепы д,ія і'ид- 
роциклов и .моторных 
лодок “Казанка”. Од- 
новременно “Т рейлер” 
наращивает производ- 
ство традиционных 
прицепов, в том числе 
модификаций с оцин- 
ко ва н и ы .м 1 1 борта.м и , 
импортной резиножгу- 
товоіі іюдвескоГі, инер- 
ционной тор.мозной 
системой. 



СВЕТОФОР 

ДЛЯ “ТОРМОЗУХИ” 


Ко.мпания “Ликви Моли 
Франс” выпустила в продажу тес- 
тер тор.мозной жидкости в виде ав- 
торучки. Достаточно погрузить 
кончик прибора в жидкость, нажав 
на кнопку, - и всиыхнувіііиі[ свето- 
диод покажет ее влажность; зеле- 
ныіі - все в нор.мс. желтый - нс от- 
кладывайте замену, красный - ме- 
няйте нс.мсдлспно. 



В Московской области на Луховиц- 
ком заводе металлоконструкций (быв- 
шая “оборонка") освоен выпуск гаражной 
“мебели” из импортных комплектующих. 
В продажу она поступает под маркой 
"Ферру”. 


РЕГУЛИРУЙ СО 
ПО “СИГНАЛУ” 

Выпуск портативных газоанализато- 
ров “Сигна.1-02 АМ” освоило ООО "По- 
литехформ-М”. Стоимость прибора - 
1500 рублей. В отличие от профессио- 
нал ыіых газоанализаторов, распознаю- 
щих отдельные компоненты выхлопа 
(СО, СН, N0,^, О,), малыш “Сигнал” из- 
меряет сум.марнуіо концентрацию вред- 
ных выбросов. 

Несмотря на простоту конструкции, 
“Сигнал” вполне н])игоден для настройки 
карбюратора в гаражных условиях. До не- 
давнего вре.менн аналогичные приборы ис- 
по.іьзовались на станциях технического об- 
смужнвания, автобазах и "зе.теиых” пикетах 
.экологов. 



КОГДА СКРИПИТ ПОТЕРТОЕ СЕДЛО... 


Точно восстановить сложный профиль седла “за 
один проход” позволяет универсальная го.товка для обра- 
ботки седел клапанов производства .московскоіі компа- 
нии “Механика” (совместная ра.зработка с АО “ВНИИ 
Иислру.мепт”). Обработанные се,іла получаются практи- 
чески одинаковыми, а работу .можно выполнить на 
обычио.м сверлильном станке. Сиениалыіыіі резец позво- 
ляет заменить сильно изношенное седло или расточить 

го.іовку НОЛ ре.монт- 
ные или “спортив- 
ные” седла. Допуска- 
ется .мноі’ократная за- 
точка резцов. 




ПЕРЕДВИЖНИК 



Вот уже два гола но улицам Москвы колеси т ав гобус “Мерседес- Венц” с логоти- 
пом известной немецкой фир.мы На'/ег - производителя профессионального инстру- 
.мемта для рс.мопта ав- 
то.мобилей. В автобу- 
се - выставка ипстру- 
-мепта из более 1000 
наи.мсиований. Ежед- 
невно снециа.тисты 
“Барклай-Авто” (ге- 
нерального дилера 
ИахсТ в России) со- 
вершают выезды па 
СТО, .знакомя клиен- 
тов с программой 
фирмы п представляя 
новинки. 
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I* 


Не перепутай! 


ДЕРЖАТЬ ТЕМПЕРАТУРУ! 


Термостат - прибор простой. Но очень важный. Ошибки Р^туре переключается на “большой круг“ с 


при его замене недопустимы. 

Сергей МИШИН 


опозданием. 

2112 - термостат следующего поколе- 
ния - для впрысковых двигателей (фото 3). 
Отличается от предыдущих тем, что, кроме 


Термостат в двигателе служит для 
поддержания в системе охлаждения долж- 
ной температуры. Но этим его функции не 
исчерпываются: от простого прибора зави- 
сят и мощность, и расход топлива, и вред- 
ность выхлопа, и эффективность работы 
отопителя. А еще - долговечность, срок 
службы двигателя. 

На всех вазовских машинах термостат 


ство термостатов нынче не на высоте, кла- 
пан часто открывается с запаздыванием, со- 
здавая риск перегрева двигателя. Вот и ски- 
нули два градуса... “про запас”. 

Патрубки термостата 2108 расположе- 
ны почти как на “ноль первом”, но будто зер- 
кально по отношению к нему. Кроме того, 
ближе к донышку у “восьмого” есть дополни- 
тельный тоненький патрубок - для соедине- 



Термостаты вазовских автомобилей: 2101 - сле- 
ва, 2108 - в центре, 2110 - справа. 



В зоне байпасного (дополнительного) клапана 
видна пластмассовая шторка. 


вынесен из головки блока двигателя и пред- 
ставляет собой самостоятельный элемент. 
Сегодня мы знаем следующие его модели: 

2101 - такими комплектуется вся вазов- 
ская “классика”, начиная с первенца ВАЗ- 
2101. Клапан начинает открываться при 
температуре 80±2°, а полностью открыт при 
95±2°. Отличительный признак “первого” 
термостата - патрубки развернуты относи- 
тельно друг друга на угол чуть больше 90 
градусов (фото 1 слева). 

2121 - для “Нивы". По начинке практи- 
чески “ноль первый” термостат. Только в си- 
лу компоновочных особенностей его патруб- 
ки расположены на корпусе под углом почти 
180 градусов. Кстати, на модернизирован- 
ной "Ниве” ВАЗ-21 213 стоит термостат 2101 . 

2108 - следующее поколение термоста- 
тов (фото 1 в центре) - предназначено для 
двигателей "Самары”. У последних более со- 
вершенная форма камеры сгорания и более 
высокая степень сжатия, их температурный 
режим выше по сравнению с классикой на 7°. 
Это улучшает мощностные и экономические 
характеристики машины. “Восьмерочный” 
термостат начинает открываться при 87°, а 
полностью открыт бывает при 1 02°. Правда, 
сегодня на рынке встречаются “восьмые” 
термостаты с температурой начала открыва- 
ния клапана 85°. Объяснить это просто: каче- 


ния с расширительным бачком (см. фото 1 в 
центре). Это путь для выхода из системы ох- 
лаждения пузырьков воздуха, если он поче- 
му-либо туда попадет. 

2110 - конструктивно повторяет “вось- 
мерочный”, у него почти те же характеристи- 
ки (циркуляция по “большому кругу” начнет- 
ся при 87 или 85°). Внешне же он еще более 
схож (но тоже зеркально, не путать!) с “ноль 
первым”, так как не имеет дополнительного 
тонкого патрубка (фото 1 , справа). 

На ВАЗ-2110 “дорогу” для воздуха про- 
ложили из тройника, соседствующего с тер- 
мостатом. Последний предназначен для ма- 
шин с карбюраторными двигателями (ВАЗ- 
2110 и 21111). При необходимости на них 
можно поставить и “восьмерочный” термо- 
стат, надо только основательно заглушить 
его воздушный патрубок. 

Бывает, что производители этих изде- 
лий самовольно упрощают конструкцию, по- 
этому при покупке термостата загляните в 
него. В верхней части корпуса должна быть 
вертикальная полоска металла или пласт- 
массы, напоминающая шторку, которая ох- 
ватывает дополнительный клапан в секторе 
примерно 270° (фото 2). Без этой шторки 
жидкость хуже перемешивается, меньше и 
медленнее нагревает термосиловой эле- 
мент - и термостат при повышенной темпе- 



Термостат 2112. Так выглядит дроссельное от- 
верстие “малого круга”. 


ОСНОВНОЙ функции, еще и повышает эффек- 
тивность отопителя. С этой целью у него по- 
высили сопротивление “малого круга”, выну- 
див тем самым охлаждающую жидкость ин- 
тенсивнее протекать через радиатор отопи- 
теля. Этот термостат во входном патрубке 
имеет дроссельное отверстие. Переход с 
“малого” на "большой круг" начинается при 
температуре 85°. Кстати, температурный по- 



На донышке термостата указана температура 
начала срабатывания. 

рог начала срабатывания любого термоста- 
та выдавлен на донышке (фото 4). 

Перейдем теперь к датчику (фото 5) 
включения электровентилятора системы ох- 
лаждения. Сегодня выпускаются два поко- 
ления датчиков - двухамперные и двадцати- 
амперные. Причем каждое, в свою очередь, 
подразделяется на две категории - для 
классики и для переднеприводных моделей. 

К первому поколению относятся датчи- 
ки-ветераны ТМ-108. Поскольку они не мог- 
ли непосредственно коммутировать боль- 
шой ток, эту роль отводили специальному 
силовому реле, срабатывавшему по команде 
от датчика. Для классики этот датчик имел 
индекс 2103-3808800. Вспомним: “трешка” 
была первой машиной ВАЗа без постоянно 
вращающейся механической крыльчатки. 
Температура включения вентилятора - 92°, 
выключения - 87°. 
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1 Как уже отмечалось, у двигателя “Са- 
мары" более жесткий температурный ре- 
жим. Поэтому здесь электровентилятор 
включается при большей температуре, чем у 
классики. Контакты датчика (2108-3828010) 
замыкаются при 99°, размыкаются - при 94°. 

Датчики нового поколения не нужда- 
ются в помощи силового реле - они в со- 
стоянии сами коммутировать ток до 20 А. 
Температуры их срабатывания остались 
прежними, а индексы - 661.3710 (для 
классики, каталожный номер 2110- 
3828010-10) и 66.3710 (для “самар" и “де- 
сяток” с двигателями 21083, номер 2110- 
3828010). При этом на всех моделях “деся- 
ток", “самар” и “жигулей” предусмотрено 
применение и нового блока предохрани- 
телей - европейского типа. 

Различить их можно по цифрам, выби- 
тым на гранях шестигранника под ключ. На 
I датчиках нового поколения выбиты первые 
цифры маркировки; “661" (для классики) или 
, “66" (для “самар” и “десяток"), на старых - 
ТМ-108. В любом варианте на соседней пло- 
скости обязательно указывается температу- 
' ра срабатывания. 

Новые датчики можно безболезненно 
ставить вместо старых. Наоборот - ни в ко- 
ем случае! Контакты “сто восьмых” просто 
сгорят, не выдержав большого тока. В гипо- 
тетической ситуации - датчик отказал, а под 



Датчик включения электровентилятора систе- 
мы охлаждения. 


рукой есть только ТМ-108 - придется изме- 
нить схему включения электровентилятора, 
введя в нее силовое реле. 

Что касается впрысковых двигателей 
(ВАЗ-2111 и ВАЗ-2112), то у них электровен- 
тилятор системы охлаждения управляется 
контроллером (“мозгами впрыска”). Послед- 
ний измеряет температуру охлаждающей 
жидкости одним из своих специальных дат- 
чиков. Поэтому в радиаторах систем охлаж- 
дения этих машин датчик включения элект- 
ровентилятора отсутствует. 

Р. 3. Когда верстался номер, нам сооб- 
щили, что в конструкцию термостата 2112 
вводятся изменения. Во входном патрубке 
теперь будет не одно дроссельное отвер- 
стие в центре, а четыре, расположенные 
крестом, ближе к стенкам. В этом случае при 
открытом клапане жидкость омывает термо- 
силовой элемент более надежно. 


“ТРЕВОЖНЫЙ” 

ЧЕМОДАНЧИК 


Минимальный набор 
инструментов на борту 
необходим каждому 
водителю. Как его 
грамотно скомплектовать? 


Виктор СЛЕСАРЕВ 


Допустим, вы обзавелись первой 
в жизни машиной, например ВАЗ- 
21 053 - пятьдесят тысяч пробега, не 
гнилая, в приличном состоянии. Есть 
шанс заставить эту “коросту” ездить 
еще по крайней мере столько же. Ре- 
шили обслуживать самостоятельно? В 
добрый час - но, скорее всего, у нее в 
багажнике, помимо лысой запаски, 
лишь пара ржавых ключей и домкрат с 
застарелым вывихом ноги. Что ж, нач- 
нем собирать “дорожный" набор, пола- 
гаясь на опыт бывалых. 



П ерво-наперво, горе-запаску - на 
свалку, возите нормальное коле- 
со. Опасаетесь воров? Восполь- 
зуйтесь древним рецептом - трос или 
цепь плюс замок... (Все равно сопрут, 
если надо. Но у вас будет утешение - 
помучились ребятки!) “Шиномонтажки” на 
дорогах поселились крайне неравномерно 
- даже в ближнем Подмосковье рискуете 
оказаться на трех колесах на забытой Бо- 
гом дороге, если в багажнике ненадежная 
запаска. Закон Мерфи не дремлет - тут 
же проколется еще одно колесо. 

Сомнительному домкрату здесь тоже 
не место. С этим “прибором” не шутят - не 
ровен час, останетесь калекой. Купите но- 
вый. А заодно шинный насос или компрес- 
сор, лучше “Мустанг". Он своего рода до- 
полнительная запаска; высокая произво- 
дительность компрессора позволяет бы- 
стро накачивать издыхающее на глазах ко- 
лесо и короткими перебежками добраться 
до дома. Насос нужен не только для на- 
качки шин. С его помощью, к примеру, 
можно продуть карбюратор или, используя 
его как шприц, закачать масло в редуктор 
моста. А при отказе бензонасоса (на кар- 


бюраторной машине) можно топливный 
бак поднадуть - и так доехать до гаража. 

Аптечка, огнетушитель, знак аварий- 
ной остановки? Ну, это предметы обяза- 
тельные... Читайте Правила! 

Наконец, даже если вы отъявленный 
везунчик, не забудьте припрятать в ба- 
гажнике буксирный трос и кабели “прику- 
ривателя"... 

Т еперь об инструментах. Не уподоб- 
ляйтесь иным автомобилистам из 
числа “хозяйственных", которые во- 
зят в багажнике все, что так или иначе ту- 
да попадает. “Жигули” не грузовик - нуж- 
но сразу умерить свои аппетиты и возить 
только нужное. Но что? 

Строгих рецептов нет. но известно, 
что основные заботы владельцу несут та- 
кие деликатные системы, как топливная и 
зажигание. Чаще всего придется действо- 
вать небольшими ключами - “на 8”, “10”, 
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“12”, “13”. Они должны быть в багажнике у 
каждого. Любима автомобилистами знаме- 
нитая “жигулевская" трубочка “8x10” в паре 
с отверткой, служащей воротком. Кстати, в 
продаже бывают и трубочки побольше. 

Удобны Г- и Т-образные торцевые клю- 
чи. Работать ими во многих случаях лов- 
чее, так как ключ можно легко и быстро 
вращать - лишь бы место позволяло! Те, 
кто специализируется в ремонте, эти дос- 
тоинства особенно ценят. В серьезных ма- 
стерских увидите целые арсеналы само- 
дельных Т-образных ключей. 

Встречаются в продаже и более 
сложные, крестообразные ключи. Но 
вряд ли стоит, увлекшись, покупать курь- 
езный инструмент с головкой, объединя- 
ющей несколько размеров, - чаще всего 
пользоваться им неудобно. 

При многих работах приходится дей- 
ствовать сразу двумя ключами, поэтому в 
арсенале опытного механика их несколь- 
ко - одного размера, но часто разной кон- 
фигурации. 

Н е обойтись и без отвертки. Удобна 
всем известная универсальная, с 
двумя концами - плоским и “кре- 
стом". Важно, чтобы ручка ее не растворя- 
лась в бензине. А при некоторых операци- 
ях с карбюратором самой подходящей мо- 
жет оказаться отвертка размером помень- 
ше, с “жалом” шириной 4 мм. Положим в 
набор и ее - багажник не оттянет, но быва- 
ет незаменима. Без такой отвертки очень 
трудно, например, вывернуть главные топ- 
ливные жиклеры из “колодцев” карбюрато- 
ра “Солекс" или отрегулировать СО винтом 
качества. Но вряд ли в дороге понадобятся 
большие, силовые (тем более - ударные) 
отвертки, нужные лишь, чтобы снять двери 
или разобрать коробку передач. Такие если 
возят, то скорее по привычке. 

А обязательны ли большие ключи “на 
19”, “22” и т. д.? Конечно, “баллонный” (Г-об- 
разный) и свечной необходимы. Что касает- 
ся остальных, то в обычных поездках на ма- 
шине, за которой хозяин следит, катать че- 
модан с тяжеленным набором особого смыс- 
ла нет. Большинство крупных болтов и гаек 
имеют отношение или к подвеске, или к ку- 
зову, или к тем частям двигателя, куда ла- 
зать между делом просто неприлично. Если 
уж шаровая опора или рулевая тяга дышат 
на ладан, то меняйте их загодя, а не на обо- 
чине! Или больше по душе грохот в багажни- 
ке от здоровенных ключей вперемешку с 
запчастями? Другими словами, большие 
ключи вполне можно держать в гараже или 
дома и брать только в дальние пробеги. 

П равда, есть автолюбители, для ко- 
торых ремонт - хобби. Им дорог сам 
процесс. С ними бесполезно спо- 


рить, даже если они в багажник пристраи- 
вают фрезерный станок... В конце концов, 
для автомобилиста немаловажен душев- 
ный комфорт. Многие настолько привыка- 
ют к любимым ключам, что без них поезд- 
ка - не поездка. Возят, например, наборы 
головок с необходимыми воротками - все 
это, вместе с железной коробкой, тянет 
килограммов на пять. Но... согревает ав- 
толюбительскую душу. 

Часто спрашивают: не лучше ли к но- 
вой машине сразу купить фирменный на- 
бор ключей, которыми можно вроде бы сде- 
лать любую работу? 

Да, некоторые наборы действительно 
всем хороши, кроме цены. Но даже очень 
“широкий” набор не всегда позволит выпол- 
нить давно известную работу... и захочет- 
ся дополнить его старыми, но верными 
ключами. С другой стороны, значительная 
часть инструментов на деле не нужна, а 
разделять набор, оставив часть дома, - 
верный способ что-то потерять. Так нужен 
ли этот самый набор? 

И еще: чем красивее сверкает хром, 
тем скорее привлечет внимание тех, кто не 
гнушается и куда более скромной добычей. 

Что еще положить в чемоданчик? На- 
пример, хитрый ключ-самоделку (по черте- 
жам, четверть века назад публиковавшим- 
ся в журнале) для регулировки клапанных 
зазоров. Не помешают также щупы 
(0,15 мм и 0,4 мм), когда-то входившие в 
штатное оснащение “Жигулей", и проволоч- 
ные щупы для контроля зазоров в свечах. А 
при регулировках двигателя поворачивать 
коленвал лучше ключом “на 38”, нежели на 
высшей передаче крутить грязное колесо! 

А монтажные лопатки? Сегодня город- 
ские автомобилисты, избалованные 
“шиномонтажками”, о самостоятель- 
ном монтаже шины имеют туманное пред- 
ставление. Но чтобы и в этом оставаться 
независимым, рекомендуем освоить нехит- 
рые приемы работы. Монтажных лопаток 
должно быть две - это удобней и эффек- 
тивней. 

Что еще попадается в багажнике 
“умельца”? К примеру, обычные неболь- 
шие ножницы. Пригодятся, когда понадо- 
бится что-то вырезать из тонкой жести, 
фольги и других материалов, плохо подда- 
ющихся ножу - даже самому замечатель- 
ному. Но и нож нужен! Только вряд ли сто- 
ит покупать дорогой фирменный. Прекрас- 
ный “рабочий" нож, прочный, износостой- 
кий, можно изготовить из полотна механи- 
ческой ножовки (сталь Р9). Мастера- 
умельцы знают это очень давно. 

Нередко в багажник на вполне закон- 
ных основаниях попадают напильники 
(в первую очередь - круглый и плоский), 


надфили, шаберы, наждачная бумага раз- 
личной зернистости и т. п. Значит, авто- 
владелец уже “вошел в ремонт, как в со- 
стояние” (вспомните Жванецкого!) и не- 
скоро собирается изменить образ жизни. 
У него в багажнике всегда есть и молоток 
с острым зубильцем, и небольшая дрель, и 
слесарная ножовка с тисками... Там же 
всевозможные преобразователи, шпат- 
левки, баночки с краской и растворителя- 
ми, пульверизатор и так далее. Но это - 
тема другой беседы. 

Р аз уж мы затронули вопрос о техни- 
ческих жидкостях и т. п., вспомним, 
что обычно возит “стреляный" авто- 
любитель. Во-первых, немного (хотя бы 
0,5 л) масла, особенно если мотор стар и с 
аппетитом его прихлебывает. Во-вторых, 
флакончик тормозной жидкости - может 
экстренно понадобиться! “Тосол” обычно 
не берут - в крайнем случае и вода сой- 
дет... В дальний путь, зная недостатки 
своего аккумулятора, кто-то захватит пол- 
литра дистиллированной воды. 

Рекомендуем держать в машине ба- 
ночку пластичной смазки, например “Ли- 
тола-24". Иногда очень к месту попада- 
ется в “бардачке” тюбик герметика. На- 
конец, случается, что рукодельнику в 
дороге понадобится клей (хотя бы БФ-2, 
“Момент”, ПВА и др.), изоляционная лен- 
та или скотч. Хороша в багажнике пло- 
ская банка (например, пластиковая из- 
под селедки) с традиционным названием 
“Греция”. Почему так? Вспомните клас- 
сика: “В Греции все есть!”. 

В такой банке действительно может 
быть многое - от винтиков, болтов и гаек 
до запасных лампочек, катушки зажигания, 
конденсатора, контактов прерывателя, 
свечей, бегунка. Разумеется, вы положите 
сюда и пробник (лампочку с двумя провода- 
ми), и кусок электрического провода, и за- 
щитный кембрик, и что-то еще. 

Мелочевка много места не занимает, 
но порой очень нужна. Не стоит ею прене- 
брегать! Вы, к примеру, очкарик. Не за- 
будьте припрятать в машине (так, чтобы не 
разбить) запасные очки... 

В заключение - о самых крупных инст- 
рументах. Хотя к ремонту автомобиля 
они и не имеют прямого отношения, в 
загородных (особенно дальних) маршрутах 
в багажнике неплохо разместить также ло- 
пату и надежный топор. Не помешает еще 
ведро - пластмассовое или резиновое, что- 
бы не гремело, ведь в нем непременно про- 
пишется и щетка для мойки машины... 

Вы уже заметили, что эта интересная 
тема нескончаема? Мы надеемся ее про- 
должить. 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕМ 


Врожденный дефект 

ВОЛШЕБНЫЙ” ФОНАРЬ 


Если идущая впереди вас 
"Самара" неожиданно, 
не подав сигнала, вздумает 
повернуть в сторону, не 
возмущайтесь. Вполне 
возможно, что ее задний 
фонарь "помер"... 

Михаил КОЛОООЧКИН 

Когда на редакционной “девятке” в 
очередной раз забарахлил один из задних 
фонарей, а испытанный способ мануаль- 
ной терапии посредством кулака не помог, 
пришлось прибегнуть к вскрытию. То, что 
находилось внутри, показано на фото 1 . 

Не нужно знать закон Ома. чтобы до- 
гадаться, - эта зеленая штуковина (она же 
- гибкая печатная плата из фольгирован- 
ного лавсана) уже отслужила свое, по- 
скольку ее контактные площадки протер- 
лись до дыр. И это меньше чем за год... 

Похоже, что старики правы - раньше 
все было лучше. На ‘ классике" времен се- 
мидесятых не было ни гибких печатных 
плат, ни проблем с их отказами. Чтобы по- 
нять, почему внедрение новых технологий 
привело к снижению надежности важного 
светотехнического изделия, решили ку- 
пить новенький фонарь и немножко “поиз- 
деваться” над ним в лабораторных услови- 
ях - оценить стойкость к токовым пере- 
грузкам, солевому туману и т. п. 

Родословная фонаря интересна - он 



Так выглядел фонарь до пребывания в солевом 
тумане... 

Эти контакты еще “не нюхали пороху”... 




Самый капризный элемент фонаря - гибкая пе- 
чатная плата из фольгированного лавсана. 

изготовлен ОАО “ДААЗ”. при этом гибкую 
печатную плату для него поставляет ВАЗ, 
а штекерная колодка сделана на АО “За- 
вод Пересвет" (г. Киржач). Заметим, что 
согласование технической документации 
с “центром" ныне отсутствует - изготови- 
тель сам себе хозяин. Посмотрим, что из 
этого получается. 

Геометрические размеры платы ока- 
зались в норме, зато одно из гнезд колод- 
ки было тоньше других почти на милли- 
метр. Тем не менее пытку электрическим 
током фонарь выдержал достойно. В тече- 
ние получаса по дорожкам печатной пла- 
ты пропускали ток 1 2 А, а еще в течение 
1 0 секунд - аж 24 А. Перегораний и отсло- 
ений нет - можно двигаться дальше. Впе- 
реди - солевой туман... 

Если в “тепличных условиях" фонарь 
не капризничал, то уже неделя пребыва- 



...а так - после. 


...те же контакты неделю спустя. 



ния в камере сильно испортила его харак- 
тер. В туман уходило чистенькое работо- 
способное изделие (фото 2), вернулось же 
нечто пятнистое и белесое (фото 3). В 
том, что отказ назревает, сомнений уже 
не было - так и случилось. Первое же 
включение показало, что контакт с "мас- 
сой" пропал. 

Физика процесса очевидна - на разъ- 
емное соединение попала влага, контакты 
окислились, возросло переходное сопро- 
тивление, повысилась температура, далее 
- отказ. В нашем случае подвел разъем, 
хотя то же самое могло случиться с любой 
из лампочек, цоколи которых прижимают- 
ся к проводникам печатной платы. 

Что делать владельцу автомобиля в 
такой ситуации? Казалось бы. сдернуть 
колодку, протереть грязные контакты, по- 
сле чего надеть колодку на место. Все это 
так, однако в вашем распоряжении не бо- 
лее восьми попыток... Толщина токонесу- 
щей дорожки печатной платы составляет 
всего лишь 0,05 мм, а потому любое меха- 
ническое воздействие для нее то же са- 
мое, что наждак для полированного кузо- 
ва. Для сравнения на фото 4 показаны 
контакты новенькой платы, а на фото 5 - 
те же контакты после пятикратного сочле- 
нения-расчленения. Появившиеся царапи- 
ны предвещают скорую кончину. 

Ну и кто же виноват? Мнение экспер- 
тов однозначно - фонари подобной конст- 
рукции могут исправно работать только в 
герметичных условиях - без влаги, грязи, 
соли и прочих атрибутов российской дейст- 
вительности. В общем, как на иномарках, в 
которых чисто и сухо. А до тех пор, пока в 
перекошенных кузовах “самар" гуляют 
сквозняки, лучше всего обзавестись за- 
пасными печатными платами - не случай- 
но они продаются в любом автомагазине... 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗа 


Как устранить неисправности отопителей в автомобилях ВАЗ, рассказы- 
вают: инженер- испытатель отдела испытаний электрооборудования 
Жанна ПЕТРОВА; ведущий конструктор по сиаемам отопления и венти- 
ляции Александр СВИРИДОВ; начальник отдела теплотехнических и кли- 
матических испытаний Александр БАЛЫКИН. 



Езжу на третьем по счету авто- 
мобиле “Жигули”. И у всех одинако- 
вый дефект - визг моторчика венти- 
лятора в отопителе, с которым я не 
могу справиться. Такая же беда у 
моих знакомых. Как все-таки изба- 
виться от этой напасти? 

Виновник этого шума - подшипник 
скольжения (металлокерамический 
вкладыш, пропитанный специальной 
смазкой), который либо сам проворачи- 
вается в корпусе электродвигателя, ли- 
бо издает неприятные звуки от контак- 
та с вращающимся валом. 

Основной поставщик электродви- 
гателей отопителя - ОАО “КЗАЭ" (Ка- 
лужский завод автомобильного элект- 
рооборудования). К сожалению, на его 
продукцию - МЭ-255 (2101-8101078-01) 
гораздо больше нареканий, чем на дви- 
гатель ДО (2105-8101078) второго на- 
шего поставщика - ООО “МИЦАР” (Ми- 
чуринск). Пять лет назад здесь измени- 
ли профиль плоской шайбы, фиксирую- 
щей вкладыш, - она стала сферической. 
Благодаря этому вкладыш надежно 
удерживается от проворачивания. 

И все же проблема остается. Она 
связана не только с размерами, но и ма- 
териалом металлокерамического вкла- 
дыша. В современных электродвигате- 
лях, как правило, визг при низких темпе- 
ратурах возникает кратковременно, в 
первые несколько минут их работы, но и 
это мы не оставляем без внимания. 

Кстати, советы по фиксации вкла- 
дыша, известные читателям ЗР, мы не 
считаем правильными. Вкладыш должен 
иметь плавающую посадку для самоус- 
тановки, иначе в нем самом может за- 
клинить вал электродвигателя, либо ра- 
зобьется отверстие и крыльчатка начнет 
вибрировать. Услышав визг, лучше по- 
терпеть. пока прогреется вкладыш. Но, к 
сожалению, даже такое радикальное ре- 
шение, как замена электродвигателя, не 
гарантирует избавления от шума. Если 
терпение лопнуло, капните на вкладыш 
снятого моторчика моторное или транс- 
миссионное масло, сохраняющее теку- 
честь и смазывающие свойства в диапа- 
зоне от минус 40 до плюс 90 градусов. 
Пластичные смазки здесь не помогут. 

От редакции. “Музыкальные” ото- 
пители автомобилей ВАЗ нам знакомы 


уже примерно 30 лет, что говорит о не- 
обычайной сложности данной пробле- 
мы. Конечно, совет капнуть масла на 
вкладыш переоценить трудно, вот 
только добраться туда в “Жигулях", по- 
жалуй, не легче, чем решить, наконец, 
проблему на уровне производства. 

Салон моей “Самары” с высокой 
панелью могу назвать теплым только 
в летнее время. У соседа по гаражу 
ВАЗ-2110, новейший - а картина та же. 
Можно ли на деле, а не только в тео- 
рии, улучшить отопление? 

К сожалению, отопители этих ма- 
шин тоже не без огрехов - при том, что 
исправно работающие системы ото- 
пления здесь более эффективны, чем у 
прежних “Жигулей”. Косвенно это под- 
тверждает читатель А, Павлов из Ниж- 
невартовска, который в своем ВАЗ- 
21099 после незначительной доработ- 
ки отопителя может ездить “при минус 
40°С в одной рубашке". 

Все проблемы отопления перед- 
неприводных машин системно делятся 
на две категории. Первая - холодный 
воздух проникает в салон, минуя горя- 
чий радиатор отопителя. Как правило, 
виноваты в этом неплотно прилегаю- 
щие заслонки. 

На “Самаре” прежде всего про- 
верьте, что происходит с отопителем 
при переводе рукоятки управления по- 
догревом воздуха в крайнее правое по- 
ложение. Кран отопителя (находится в 
салоне справа под консолью) нужно 
полностью открыть - при этом его ры- 
чаг должен оказаться в крайнем левом 
положении. А заслонка управления 
отопителем (ее ось выступает из ото- 
пителя слева и короткой тягой связана 
с блоком управления) должна быть 
сдвинута до упора в заднее положение, 
чтобы не пропускать холодный воздух 
мимо радиатора. При необходимости 
отрегулируйте длину тяг. 

У “десяток” первых выпусков, случа- 
лось, коробились пластмассовые заслон- 
ки. С марта 1999 года отопители этих ав- 
томобилей комплектуются алюминиевы- 
ми заслонками. Владельцам первых ма- 
шин рекомендуем заменить пластмассо- 
вые заслонки алюминиевыми. 

Вторая проблема - недостаточ- 


ное количество тепла, отдаваемое са- 
мим радиатором. 

На “самарах” это чаще всего объяс- 
няется воздушными пробками (пузыря- 
ми); они собираются в почти вертикаль- 
но расположенном радиаторе отопителя 
при перегреве двигателя, снижении 
уровня охлаждающей жидкости, а также 
при нарушениях правил ее замены. Но 
эта проблема может возникнуть лишь у 
владельцев “самар” со старым отопите- 
лем (2108-8101010). С августа 1998 года 
на конвейер и в запчасти поставляется 
только модернизированный отопитель 
2108-8101010-01, лишенный этого дефе- 
кта, так как его радиатор расположен 
почти горизонтально. Кроме того, его 
канал “в ноги" выведен из зоны консоли 
“высокой” панели 21083, которая ограни- 
чивала подачу горячего воздуха к ногам 
из старого отопителя. 

А как быть владельцам “самар”, вы- 
пущенных до августа 1998 года? Для 
устранения воздушных пробок нужно 
заехать передними колесами на эстака- 
ду, бугор, и т. п., чтобы передок машины 
поднялся как можно выше задней оси и 
радиатор отопителя принял при этом 
почти горизонтальное положение. Те- 
перь при полностью открытом кране 
отопителя погоняйте двигатель не- 
сколько минут на оборотах около трех- 
четырех тысяч. Воздух из радиатора пе- 
рейдет в рубашку двигателя, а оттуда в 
расширительный бачок. 

Следующий момент - мала темпе- 
ратура двигателя из-за неправильно 
работающего термостата. Его следует 
проверить и при необходимости заме- 
нить исправным. 

Наконец, недостаточная теплоотда- 
ча радиатора связана с отсутствием в 
нем турбулизаторов - спиральных на- 
правляющих, которые закручивают жид- 
кость в трубках для более полной тепло- 
отдачи. Убедиться в их наличии (отсутст- 
вии) можно, определив объем жидкости, 
заполнившей снятый с машины радиа- 
тор. В радиатор с турбулизаторами вхо- 
дит не более 200 см® жидкости. Изготав- 
ливать их самостоятельно не советуем, 
лучше купите новый радиатор. Как его 
выбирать, вы теперь уже знаете. 

Кроме всего прочего, у “десяток” 
встречаются перебои с электроникой, 
управляющей заслонками. Сегодня для 
“десятого" семейства уже разработан 
модернизированный отопитель. Кроме 
того, создается альтернативный вари- 
ант полностью ручного управления сис- 
темой отопления ВАЗ-2110. 
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Разберемся 



НЕЛИ 

МПОЧ 

РИТ... 


Диагностируем неисправности впрыска. 

Се ргей КАНѴННМКОВ 



“Волга" с мощным и экономичным 
двигателем ЗМЗ-4062.10 хороша в даль- 
них поездках. Но именно там. вдалеке от 
“продвинутых" СТО и квалифицирован- 
ных специалистов, тревожный сигнал 
“С^^еск Епдіпе” особенно пугает путеше- 
ственников. Одни ударяются в панику и, 
боясь необратимых последствий, доста- 
ют из багажника трос. Другие, напротив, 
хладнокровны: раз мотор работает, зна- 
чит, лампа “просто ошиблась” и "сама по- 
гаснет” - можно ехать в прежнем темпе. 

Умение распознавать симптомы ти- 
пичных впрысковых недугов, представ- 
лять, чем грозит горящая желтая лампа, 
поможет сохранить нервы, деньги, время 
и мотор. Если двигатель исправен, сиг- 
нал “С^^еск Епдіпе” должен погаснуть че- 
рез 0,6 секунды после пуска - этого хва- 
тает на то, чтобы система самодиагно- 
стики убедилась: все в порядке. 

Датчик углового положения ко- 
ленвала (синхронизации) - единствен- 
ный, неисправность которого не позво- 
лит доехать даже до гаража. Отказ его - 
явление исключительное. Если мотор не 
подает признаков жизни, осмотрите зуб- 
чатый диск, провода, убедитесь, что за- 


зор между магнитом датчика и диском - 
0,5-1 мм. Проверить сам датчик можно, 
замерив тестером сопротивление обмот- 
ки, оно должно быть 880-900 Ом. 

При неисправности всех остальных 
датчиков двигатель будет работать: ком- 
пьютер перестроится на аварийную про- 
грамму. 

“Гибель" датчика положения рас- 
предвала (фазы) неискушенному ре- 
монтнику без диагностического оборудо- 
вания обнаружить весьма сложно. Хотя 
двигатель и работает в нештатном режи- 
ме попарно-параллельной подачи топли- 
ва, когда каждая форсунка срабатывает 



в два раза чаще (один раз за каждый обо- 
рот коленвала) - определить это на слух 
не пытайтесь. Выхлоп теряет былую чис- 
тоту, но поймать увеличение токсичности 
удается только замерами по ездовому ци- 
клу. Понять, что мотор нездоров, можно 
по возросшему расходу топлива. Еще 
один признак неисправности - сбои в ра- 
боте системы самодиагностики. К другим 
неприятным для двигателя последствиям 
отказ датчика фазы не приведет. 

Если “Волга” потребовала "игры” пе- 
далью газа при пуске, потеряла былую 
резвость на режимах максимальной мощ- 
ности и крутящего момента, скорее все- 


1 0-1 2°. При этом отклик на педаль газа в 
начале разгона может даже улучшиться. 
Поскольку в датчике установлен СО-по- 
тенциометр (подменяющий датчик кисло- 
рода в системах без нейтрализатора), 
выхлоп станет грязнее, а мотор заметно 
прожорливей. Не требуя от автомобиля 
былой прыти, вполне можно добраться 
до дома, даже если впереди несколько 
сотен километров. 

Гораздо трудней ехать с неисправ- 
ным датчиком положения дроссель- 
ной заслонки. Симптомы хорошо замет- 
ны - потеря мощности, неприятные рыв- 
ки и провалы на разгоне, неустойчивые 
холостые обороты. Двигатель словно 
подменили, а сигнальная лампа может и 


го. виноват датчик массового расхода 
воздуха. Система управления, реагируя 
на его отказ, “позднит” зажигание на 


Датчик 
массового 
расхода 
воздуха. 
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не загореться. Блок 
управления спо- 
собен опреде- 
I лить обрыв 
I или корот- 
кое замыка- 
ние датчика 
и его цепи, 
но пасует 
перед “плава- 
ющим” сигна- 
лом. 

ч Долгая езда с этой 
I неисправностью не 
I просто неприятна, а опасна. 

^ При больших нагрузках ком- 
пьютер, не получая должной 
I информации, будет исхо- 
I дить из того, что автомобиль 
движется в умеренном режи- 
ме, на экономичной смеси. 

I Поэтому езда “с педалью в по- 
I лу” приведет к перегреву и де- 
тонации со всеми вытекающими 
последствиями. Двигаться до гара- 
жа или станции сервиса следует в этом 
случае не торопясь, в щадящем темпе. 

Если вышел из строя датчик темпе- 
ратуры охлаждающей жидкости, ком- 
пьютер принимает пусковую температу- 
ру двигателя равной 0°С и дает соответ- 
ствующую команду регулятору добавоч- 
ного воздуха. Неоптимальное соотноше- 
ние количества бензина и воздуха за- 
труднит пуск в мороз. Уже через две ми- 
нуты после того, как мотор все-таки пус- 
тили, компьютер решит, что температура 


охлаждающей жидкости достигла 80°С. 
Так что не только пускать, но и прогре- 
вать двигатель придется, работая педа- 
лью газа. 

Другая неприятность ждет водителя, 
когда мотор нагреется до температуры, 
близкой к критической, например, в жару, 
в пробке. Компьютер, получая неверный 
сигнал и считая, что температура “Тосо- 
ла' в норме, не откорректирует угол опе- 
режения зажигания. Двигатель потеряет 
мощность и будет детонировать. 

Крайне редко выходит из строя дат- 
чик детонации. Чаще поврежденными 
оказываются подходящие к нему прово- 


детонация на разгоне прогретого авто- 
мобиля. Блок управления, не получая до- 
стоверной информации, считает, что 
температура во впускном коллекторе по- 
стоянна и равна 40°, и поэтому не 
корректирует угол опережения 
зажигания. Датчики температу- 
ры охлаждающей жидко- 
сти и воздуха -одинако- 
вые. 

Закоксованный зо- 
лотник регулятора до- 
бавочного воздуха да- 
ет о себе знать затруднен- 
ным пуском с отпущенной пе- 


далью газа и неустойчивыми холо- 
стыми оборотами. Узел неразбор- 
ный, придется менять его целиком. 
Выход из строя катушки зажига- 
ния, к сожалению, не редкость. Призна- 
ки - провалы при разгоне, потеря мощно- 
сти, неустойчивые холостые и, наконец, 
полное отключение двух цилиндров. Ес- 
ли вам необходимо проехать несколько 
километров с “двоящим” мотором, отклю- 


чите разъемы соответствующей пары 
форсунок, чтобы бензин не смывал мас- 
ло со стенок нерабочих цилиндров и не 
попадал в картер. 

Вместо резюме. Согласитесь, неис- 
правности датчиков системы управле- 
ния и устройств топливоподачи не так 
страшны, как кажется некоторым убеж- 
денным приверженцам карбюраторов 
или просто непосвященным. Запаситесь 
перед дальней дорогой датчиком колен- 
вала, катушкой зажигания, а для под- 
страховки - бензонасосом и стартуйте. 
Счастливого пути! 


Датчик детонации. 


Датчик массового расхода воздуха 
установлен во впускном тракте пос- 
ле воздушного фильтра. 


да. Их нужно проверить, если лампа са- 
модиагностики загорается при 3000 
об/мин и выше. Мотор станет более чув- 
ствителен к качеству бензина - заправ- 
ка непроверенным топливом приведет к 
“стуку пальцев”. 

Признак отказа датчика температу- 
ры воздуха: погаснув после пуска, лам- 
па вновь вспыхивает через пять секунд. 
Следствие поломки - кратковременная 


Датчик 

температуры воздуха. 
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Масленка 


ПО ПОСЛЕДНЕМУ 


СЛОВУ 


В свое время (ЗР, 1998, № 11, 12) мы рассказали 
о технических требованиях к эксплуатационным 
материалам для автомобилей Волжского автозавода. 
Теперь ВАЗ подготовил новую версию этого документа. 


Как и прежде, моторные масла, про- 
веренные АвтоВАЗом и рекомендован- 
ные к применению, разделены на две 
группы. Первая (табл. 1) объединяет 
масла типа “стандарт", предназначенные 
для всех двигателей, эксплуатация кото- 
рых началась до 1998 года. Список допу- 
щенных масел пополнился рядом новых 
марок и достиг уже 22 наименований. 
Все перечисленные в таблице масла про- 
верены на соответствие техническим 
требованиям на материалы (ТТМ 
1.97.0715-99) АвтоВАЗа. Сроки смены 
масел автовладельцы по-прежнему 
должны определять, опираясь на соот- 


ветствующие руководства по обслужива- 
нию автомобилей ВАЗ, но при интенсив- 
ной эксплуатации автомобилей зимой 
(преимущественно в городе, при корот- 
ких поездках) масло целесообразно ме- 
нять в полтора раза чаще. 

Кстати, отметим, что уровень требо- 
ваний к функциональным свойствам мо- 
торных масел, предусмотренный в новых 
ТТМ 1.97.0715-99, несколько выше, чем 
требования 8Р/СС по АРІ, поэтому если 
масло и соответствует последним, это не 
гарантирует его соответствия новым ТТМ. 
Моторные масла типа “Супер” (табл. 2), от- 
вечающие ТТМ ВАЗ 1 .97.0727-99, предна- 


Владимир ДОРФМАН. 
начальник лаборатории ГСМ ВАЗа 

значены для всех новых автомобилей 
ВАЗ, сходящих с конвейера с 1 998 года, и 
совершенно обязательны для двигателей 
новых и модернизированных моделей, 
имеющих гидроопоры, гидротолкатели, 
гидронатяжители цепи, системы впрыска 
бензина и снижения токсичности. Именно 
эти марки масел внесены в новые руко- 
водства по эксплуатации всех моделей 
ВАЗов, выпускаемых сегодня. 

Температурные диапазоны примене- 
ния масел остаются неизменными. 

Производители масел представлены 
в табл. 3. 


. Таблица 1 




* 

1 МАСЛА, РЕКОМЕНДУЕМЫЕ ДЛЯ ДВИГАТЕЛЕЙ ВАЗ Ц 

Марки масел 

Класс по 8АЕ 

ААИ‘ 

АРІ 

Номер стандарта ’ 

•АЗМОЛСУПЕР- 

15Ѵ/-40,20ѴѴ-40 

БЗ.Д1 

БВСС 

ТУ У 00152365.060-97(17) 

■АНГРОЛ" 

10У/-30 

БЗ.Д1 

БР.СС 

ТУ 38.601-01-220-92(3) 

ЛАДА-СТАНДАРГ 

5ѴѴ-30. 10Ѵ/-40. Ш-АО 

БЗД1 

БР-СС 

ТУ 0253-001-480951 74-98 (16) 

ЛУКОЙЛ СТАНДАРГ (ВЕЛС-1, ВЕЛС-2) 10Ѵ/-30. 10\Ѵ-40 

БЗ.Д1 

БРСС 

170253-072-00148636-95(7) 

, -ЛУКОЙЛ СТАНДАРГ (В0ЛНЕЗ-М1 

20Ѵ/-30 

БЗД1 

БЕСС 

ТУ 38.301-29-64-96 (11) 

і -ЛУКОЙЛ СТАНДАРГ (Волнез-При«а) 

1СѴѴ-30. 10У/-40. Ш-40 

БЗ.Д1 

БРСС 

17 38.301-29-93-98(11) 

І-НАФТАНМБ' 

15Ѵ/-40 

БЗ 

БР 

ТУ. РБ 057784770.30-98 (23) 

■НОВОЙЛ ШТОР' 

15Ѵ/-30 

БЗ'ДІ 

- 

1738.301-04-32-96(8) 

■НОРСУ' 

'ОѴѴ-ЗО. 10ѴѴ40. ШАО. 2йѴШ 

БЗД1 

БР.СС 

1738.601-07-21-94(4) 

^■ОМСКОЙЛМ" 

5У/-30, 10Ѵ/-30. 10ѴѴ-40. 15Ѵ/^0. 20-ѴѴ^ 

БЗД1 

БР.СС 

ТУ 38.301-19-79-98 (10) 

, РЕКСОЛМ УНИВЕРСАЛ' 

10ѴА30, т-АО. 15ѴѴ-40. 20Ѵ/-40, 30 

БЗД1 

БР.СС 

ТУ 38.301-41-148-97(1) 

САМОЙЛ' 

10Ѵ\'-30. Ш-ЗО. т-АО.Ш-АО 

БЗ'ДІ 

- 

ТУ 38.301-13-002-97 (6) 

І'СПЕКТРОЛ' 

10ѴА50. 15Ѵ/-40 

БЗД1 

БР/СС 

ТУ 0253-003436913380-95 (9) 

■ •УФАЛЮБАРКТИК' 

5ѴАЭ0. 5ѴѴ-40 

БЗДІ 

БР.СС 

ТУ 02534)09-05765540-98 (2) 

-УФАЛЮБЛЮКС' 

10\У-30. 15ѴѴ-40 

БЗ'ДІ 

БР.СС 

ТУ 0253-004-05765540-96 (2) 

, ФЕРГАНОЛ' 

30 


БР.СС 

ТУ Уз 39.3-145-96 122) 

-ЮКОСПЛКЮ' 

5У/-30. 10У/-30, 10ѴѴ-40. 15ѴѴ40. 20ѴѴ-40 

БЗД1 

ЗР.СС 

ТУ0253-003-4812084І93(6) 

51р-МАРКА'1и2 

10ѴѴ-30, 15ѴѴ-40 

БЗ.Д1 

БРСС 

1738.301-25-19-95(5) 

Яр-ГМРКА ЭКСТРА' 

5ѴѴ-30,5ѴѴ-40 

БЗ'ДІ 

БР.СС 

ТУ 38.301-25-36-97 (5) 

БНЕШНЕИХ 

^(ЛѴ-40 

- 

БРСС 

Спецификация БЬеІІ 

АОІРБСРЕРШТОРОІЕ 

10ѴУ-30, 15Ѵі/40 


БРСС 

Спецификация АСІР 

76-БиРЕР>И0Т0Р011 

5ѴѴ-30. 10Ѵ/-30. 1С\У-40. 20Ѵ/-50. 30. 40 

- 

83 

Специфиация "76 ЩЬгісапіз Сотрапу" . 

Примечание. В скобках - номер изготовителя. Их список в табл. 3. 



1 

" ААИ - Ассоциация автомобильных инженеров России. 





Таблица 2 

II- 

МОТОРНЫЕ МАСЛА ТИПА •‘СУПЕР" 


1 

Марки масел 

Группы ПС 8АЕ 

ААИ 

АРІ 

Нсмер стандарта 

“ЛУКОЙЛ ЛЮКС 

5'.Ѵ-40. 10ѴѴ-40. 15ѴМ0 

Е4.-Д2 

БЗСР 

170253-088-00148636-97(7) 

ЛУКОЙЛ СУПЕР' 

5ѴѴ-ЗС. 5ѴѴ-40, 10У/-40. 15№40 

Б4.'Д2 

БОСС 

ТУ 0253-075-00146636-99 (7) 

ЯР-МАРКА СУПЕР" 

5Ѵ/-40. 5Ѵ/-30 

Б4.-Д2 

БОСС 

17 38-301-25-37-97(5) 

■НОВОЙЛ СИНГ 

5ѴѴ30 

Б4,-Д2 

БОСС 

ТУ 0253-003-33818158-99 (8) 

ОМСКОЙЛЛЮКС 

5ѴѴ-30. 51У-40. 10ѴѴ-30 10ѴѴ-40, 15Ѵ/-40. 20ѴѴ-40 

Б4.Д2 

БОСС 

1738.301-19-113-98(10) 

'УФАЛЮБАРКТИК СУПЕР' 

5Ѵ/40.5ѴѴ-30 

Б4Д2 

БОСО 

ТУ 0253-008-05766540-98 (2) 

-ЮКОС СУПЕР" 

5ѴѴ-40. 10ѴІ/-40. т-АО 

Б4-Д2 

8й.С0 

ТУ 0253-01548120848-99 (6) 

•НОРСИ ЭКСТРА' 

5'А/-30. 10№30. 5У/-40. 10Ѵ/-40. 15ѴѴ-40 

БФД2 

80.00 

ТУ 28.601 -07-46-99 (4) 

ЕББОиіТРА 

10ѴІ/-40 

Б4'Д2 

51.-БН.'С0 

Спецификация Е850 

ЕББоинао 

10ѴѴ-40. 15ѴѴ-40 

Б4Д2 

БО'БКСО 

Спецификация Е830 

БНЕИНЕИХБиРЕРі 

10ѴУ-40 

Б4''Д2 

50.00 

Спецификация БІіеІІ 


Таблица 3 

ПЕРЕЧЕНЬ ПРЕДПРИЯТИЙ-ИЗГОТОВИТЕЛЕЙ 


№ 

Наименсвание 

Город 

тп 

предприятия 


1 

АО “Рязанский НПС 

Рязань 

2 

АО “Уфанефтехим” 

Уфа 

3 

АО ‘Ангарская нефте- 
химическая компания’ 

Ангарск. 
Иркутская обл. 

А 

АО “НОРСИ" 

Кстово. 

Нижегородская обл 

5 

6 

АО Славнефть-Ярославль- 
нефтеоргсинтез” 

АО "НоБокуйбышевский 
завод масел и присадок" 

Ярославль 

Новоку/бышезск, 
Самарская обл. 

7 

АО ’ЛУКойгПермь- 
нефтеоргсиігез' 

Пермь 

8 

АО “Новоуфимский НПЗ" 

Уфа 

9 

АО “Спектр-Авто” 

Москва 

10 

ОАО ‘Омский НПЗ” 

Омск 

11 

ОАО “ЛУКойл-Вслгоград- 
нефтепереработка” 

Волгоград 

12 

ОАО "Синтез" 

Дзержинск, 

13 

АО 'Капролактам” 

Нижегородская обл. 

14 

ЗАО -БУЛГАР СИНТЕЗ- 

Казань 

15 

АО “Химические технологии" 

16 

ООО'ПКПВТМ' 

Тольятти 

17 

АО -Азоеские сѵазки и масле 
АЗШЛ 

Бердянск. 

Уіфаина 

18 

АО Ярославский НПЗ 
им. Д. И. Менделеева” 

п. Константиновский, 
Ярославская обл. 

19 

АО ‘Завод им. Шаумяна" 

С.-Петербург 

20 

АО 'Орскнефтеоргсинтез” 

Орск. 

Оренбургская обл. 

21 

АО "Химпром' 

Кемерово 

22 

ГПО ‘■Узнефтепереработка" 

Фергана. Узбекистан 

23 

ПО ‘Нафтан" 

Новополоцк, 

Белоруссия 

24 

ЗАО ‘АО Аспект' 

Москва 

25 

НПП “Макромер” 

Владимио 

26 

ОАО ‘Завод СК” 

Казань 

27 

ОАО ■■Казаньоргсинтез” 
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КЛУБ автолюбителей 


Проблема 



В апреле Государственная Дума должна наконец решить судьбу 
АГС - Автомобильной громкоговорящей связи. 



Геннадий РЯБЦЕВ 

Те, кто видел фильмы про американ- 
ских шоферов-дальнобойщиков, наверное, 
помнят, как те общаются между собой по 
радио, предупреждая о засадах полиции, 
дорожных пробках или, просто, травят 
друг другу байки про девочек, коротая дол- 
гие часы на трассе. В дорожных условиях 
связь на единой частоте безусловно пред- 
почтительней, скажем, сотовой, ведь что- 
бы “позвонить” незнакомому водителю по- 
путной машины, не надо знать его номер. 
Просто берешь микрофон и вызываешь ко- 
го надо. Привет, мол, лесовозам от бен- 
зовозов! Как там впереди: копов не 
видно? Ну и далее в том же духе... 

Но, как это частенько случается, 

Россия и тут пошла “своим путем”, 
придумав автомобильную связь... во- 
обще без радиоволн! 

Началось все пару лет назад во 
Владивостоке, когда кто-то додумался 
поставить на машину портативную гром- 
коговорящую установку с японского кате- 
ра - специально для маломерных судов 
такие издавна делает фирма “Насимура” 
(НазЬітига). Очень практичная штука - не 
надо никаких высоких частот, антенн и 
разрешений Госсвязьнадзора: просто ваш 
голос в десятки раз усиливает мощный ди- 
намик. Новинка быстро вошла в моду у во- 
дителей Приморья - теперь не только ин- 
спектор из патрульной “канарейки”, но и 
простой частник может окликнуть кого хо- 
чет издалека. Например: “Вишневый “Си- 
вик”, у тебя заднее правое спустило!”... 

Японская фирма отреагировала мгно- 
венно, выбросив на рынок недорогие ($35) 
комплекты, специально предназначенные 
для автомобилей: компактный, не боящийся 
морской воды динамик, развивающий зву- 
ковое давление 40 Па на расстоянии 25 м 
(его ставят за решеткой радиатора), усили- 
тель низкой частоты и крохотный пьезомик- 
рофон, прикрепляемый в салоне к солнце- 
защитному козырьку. Управляющий тумб- 
лер имеет три положения: “выключено”, 
“включено” и “режим ожидания”. В послед- 
нем усилитель не реагирует на слабые сиг- 
налы микрофона (спокойный разговор в са- 
лоне, негромкую музыку), вступая в дело 


лишь с определенного порога громкости, 
когда водитель, упреждая аварию, перехо- 
дит на крик: “Куда прешь?! Смотреть надо!”. 

ГИБДД Приморья, поначалу решившая 
было пресечь новое начинание, впоследст- 
вии активно его поддержала. Ведь аварий- 
ность в крае только за год снизилась в 4,7 
раза! На дорогах полное взаимопонимание 
- о своих действиях водители предупреж- 
дают друг друга, да и пешеходов, заранее. 
“Подожди пять секунд, командир, - мне раз- 


Вот такой комплект “Насимура-0840” можно ку- 
пить на рынке за 1100 рублей. 

вернуться надо”. Или на перекрестке: “Про- 
пускаешь?" - “Ладно, езжай первым”. А как 
легко и безопасно стало обгонять на трассе 
грузовики... “Браток, мигни мне правым, ко- 
гда встречная освободится”, - просите вы в 
микрофон “Насимуры”. Вот оно - главное 
достоинство связи по-русски, и не снившее- 
ся американским дальнобоям: у водителя 
самосвала с песком или молочной цистерны 
нет никаких переговорных устройств, но он 
вас прекрасно слышит! 

Однако нашлись и противники громкой 
связи - в основном, учителя и представи- 
тели родительских комитетов школ. Да, что 
греха таить - наши водители не всегда 
изысканны в выражениях, и реплики, под- 
ходящие для светских раутов, типа: “Покор- 
нейше прошу, только после вас...", не час- 
то услышишь из динамиков “насимур". Зато 
днем и ночью в квартиры горожан доносят- 
ся возгласы участников дорожных пере- 
бранок, щедро разбавленные крепкими 
словечками. Каплей, переполнившей чашу 
терпения педагогической общественности, 


стал эпизод, случайно отснятый местной 
телекомпанией на проспекте Лазо в Хаба- 
ровске. Таксист, ринувшийся за клиентом к 
тротуару, подрезал “Тойоту-Синос" одной 
молодой особы - лишь чудом ей удалось 
избежать столкновения. Истошный визг 
юной леди: “Совсем о. ..ел, м...звон?!!!”, ус- 
лышали даже в здании городской мэрии, в 
двух километрах от места событий... 

Но развернутая педагогами кампания 
протеста была легко подавлена адвоката- 
ми фирм, торгующих “Насимурой”, ведь 
ПДД не запрещают использование на ав- 
томобилях дополнительных звукоизлуча- 
телей. будь то магнитолы с мощнейшими 
усилителями, сирены сигнализаций и 
пр. Привлечь водителя к ответствен- 
ности за нецензурную брань (ст. 158 
КоАП) теоретически можно, но техни- 
ческих средств, чтобы доказать, что 
звучала именно его “Насимура”, у ми- 
лиции пока нет. 

В январе инициативная группа обра- 
тилась в Государственную Думу в надеж- 
де, что высший законодательный орган 
внесет соответствующие поправки в зако- 
ны и прекратит, как сказано в заявлении, 
“вакханалию на дорогах”. Заседание, це- 
ликом посвященное “Насимуре”, должно 
состояться еще до майских праздников, и, 
скорее всего, депутаты, частенько бываю- 
щие за границей и умеющие ценить та- 
мошнюю тишину, запретят громкую связь 
и в России. Впрочем, кто знает... Ведь ин- 
тересы коммерческих структур тоже нель- 
зя сбрасывать со счетов. Журнал, в свою 
очередь, проводит читательский опрос: 
хотели бы вы приобрести “Насимуру” или, 
напротив, требуете запретить ее прода- 
жу? В первой тысяче поступивших по те- 
лефону и Е-таіІ сообщений мнения разде- 
лились примерно поровну. Окончательные 
результаты опроса мы отправим в Думу. 

Пока суд да дело, модная японская 
“матюгалка” обживается и в городах Сиби- 
ри. В марте появилась она и в Москве - на 
рынке в Южном порту комплект стоит 
1100 рублей. А некоторые столичные фир- 
мы, занимающиеся установкой охранных 
сигнализаций, предлагают клиентам “На- 
симуру” в качестве опции. 
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Фото Пліідимира Трусова 






I 




^оѵтт.гл'^ю гѵ^зо‘8'и7С/4 

Если едешь ты но КрАЗе Пусть трепещут легковушки. 

Двухполосною дорогой. Пусть они тебя боятся! 

То сместись чуть-чуть левее Ты главнее но дороге - 

И езжай по осевой. У тебя же грузовик! 


гиухопі'у и (ив'ПбПілг/ 

Слышишь сзади вой сирены. 
Видишь синюю "мигалку". 

Что стоит но крыше “скорой’ 
Торопящейся к больному, - 
Не спеши уйти с дороги 
И не прижимайся вправо! 
Просто поезжай, кок ехал - 
Делай вид, что глух и слеп! 


ЖВ'7^,4Ж6ПѴ^ 

Коли едешь ты с женою, 

А оно ворчит все время. 
Если кончилось терпенье 
И остаток всяких сил. 
Выгони ее скорее. 
Заведи себе другую. 
Только не бери в машину: 
Будет то же ерунда. 


Пі'шоев'ртжв 

Скажем, едешь ты но МАЗе, 
Видишь - “чайник" голосует. 
Шлангом машет и канистрой. 
Значит, хочет он бензину 
Раздобыть хотя бы малость. 
Дай ему ведро солярки. 

А потом езжай спокойно - 
Будет помнить он тебя. 


Если утром но морозе 
Не заводится машина. 

Если сел аккумулятор 
Или свечи подвели. 

Разведи костер побольше 
(Аучше прямо под мотором). 
Доже если не поможет. 

То согреешься слегка! 


•ёшвежб /4‘8жсшвежвр/1 
Может, свечи неисправны 
Может, нет в катушке тока - 
Вынь из крышки но трамблере 
Ты тогда центральный провод. 
Попроси соседа Васю 
Подержать его покрепче. 

Сом включи тихонько стартер. 
Вася скажет, в чем бедо. 


ѵжв‘т>М'і>ПіВ‘Р^'У-жбРб"кыгв 
Когда к узкому проезду 
Подъезжаешь вместе с дамой. 
Той, что движется навстречу 
Но малюсенькой “Оке". 
Пропускать ее не вздумай. 
Набери побольше скорость. 
Пусть уж дрогнет ее сердце 
И нога нажмет на тормоз. 

Ну. о ты проедешь первым. 
Пусть все видят, что орел! 


ежр/і'Хб^б'іі еиууА'И 
Если форы светят плохо 
И стара твоя машина. 
Поезжай тогда по главной 
До ближайшей подворотни. 
Подожди, пока оттуда 
Не поедет твой коллега. 
Дой понять ему ты жестом. 
Что любезно пропускаешь, 
А потом забудь об этом - 
Пусть гаишники рассудят... 
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КЛУБ ШОЛЮБІЛБЛЕИ 


День Смеха 


ВРЕДНЫЕ ^ г ^ « Я 




Сергей МИШИН 

подражание Григорию ОСТЕРѴ 


ЖА^бсжмтбШ'г/ 

,4‘вж(Шб5'гтгл‘7б 

Если видишь - голосует 
Кто-то. стоя но дороге 
Возле замершей машины. 

То есть просит дотащить - 
Проезжай спокойно мимо. 
Пусть он сопли поморозит! 
Вспомни, как однажды ночью 
Ты вот ток же простоял. 


Рисунки Эдуарда Конопа 




при рассухаривании клапанов дви- 
гателя “Рено-РЗР” (автомобиль “Свято- 
гор”) обратил внимание, что обычным при- 
способлением для рассухаривания (см. 
фото) нетрудно повредить стенки колод- 
ца, в котором ходит стаканчик-толкатель. 
Достаточно небольшой царапины, чтобы 
стаканчик заедал, а то и вовсе заклинил в 
колодце. Чтобы защитить стенки от повре- 
ждений, можно вставить в колодец выре- 
занную и свернутую трубочкой полоску 



Рассухариватель клапана. 

нужной ширины из пластиковой бутылки. 
Она не помешает установить тарелку и су- 
хари, зато, как бы ни перекосило рассуха- 
риватель, стенки колодца не пострадают. 

Совет подходит и для других двигате- 
лей с подобной схемой привода клапанов, 
например ВАЗ-2108, 2110 и ЗМЗ-406. 
Москва А. ИВАНОВ 


Замки зажигания со временем из- 
нашиваются и перестают четко рабо- 
тать, а однажды вообще не отпираются, 
оставляя заблокированным вал рулевого 
управления. Когда это случилось на 
“Опеле-Аскона" 1 988 года выпуска, мы не 
смогли срубить его корпус, а “болгарки” 
не было. Повернуть ключ удалось при од- 
новременном частом постукивании мо- 
лотком по скобе крепления и корпусу: от 
сотрясения сувальды-штырьки в цилинд- 
ре замка в какой-то момент заняли нуж- 
ное положение. 

Чтобы восстановить работу замка, 
потребовалось извлечь из него цилиндр 
с ключом и спилить заподлицо выступаю- 
щие торцы сувальд, как показано на ри- 
сунке. Их конструкция позволяет удалять 
не более 1 мм, иначе разрушится пере- 
мычка. 

Цилиндр зам- 

Спилить ка с ключом. 



Откручивая непокорную гайку, умельцы нередко надевают на ключ трубу-удлинитель под- 
ходящих размеров. Советуем выбирать трубу прямоугольного сечения - ключ в ней не вертит- | 
ся, труба сидит на ключе плотнее и соскакивает не так охотно, уменьшая вероятность травм. 

* А А 

Если под рукой не оказалось червячного хомута достаточно большого размера, возь- 
мите два поменьше (только однотипные), разомкните их и введите язычки в замки друг дру- 
га. Полученный хомут с двумя замками даже лучше затянет шланг на штуцере, чем обычный. 

Москва А. РЕВИН 


В моей “Газели” звуковой сигнал был 
установлен ниже левого лонжерона рамы в 
непосредственной близости от левого коле- 
са. Неудивительно, что вскоре, нахлебав- 
шись воды и грязи, он замолчал. Я снял его 
и, сделав несколько пропилов на завальцо- 
ванном крае крышки, разобрал. После очи- 
стки внутренностей и сборки сигнал стал ра- 
ботать как прежде. Установил его на верх- 
нюю панель облицовки радиатора, как пока- 
зано на рисунке. Здесь он чувствует себя 
прекрасно. 

Каменск-Уральский В. ФРОЛОВ 


Процесс зарядки аккумуляторной батареи трудно контролировать: приходится, под- ' 
свечивая, заглядывать в каждую банку (“кипит - не кипит”), вдыхая пары электролита. 

Я использую для контроля чистый лист писчей бумаги, накрывая открытые горлови- ■ 
ны банок. Через час-два заряда на листе появляются пятна от паров электролита над ка- | 
ждой банкой. Если батарея исправна и процесс зарядки идет нормально, пятна имеют і 
одинаковый размер и окраску. Когда же одно или несколько пятен меньше и светлее дру- 
гих, значит, банка под ним не совсем исправна. Контроль денсиметром и вольтметром 
подтверждает это. Так что, если их нет, судить о состоянии батареи можно по пятнам. 
Липецк Ю. ЧАПКО , 

==^^==^======= 

Тем владельцам автомобилей, которые 
хотят отключать аккумуляторную бата- 
рею во время стоянки от мощных потребите- 
лей (стартера, генератора) , предлагаю от- 
ключать не “массу" (“минус”, см. ЗР, 1999, | 

№ 12, с. 140), а “плюс" батареи. Это значи- ' 
тельно проще. Достаточно немного переде- [ 
лать отключатель, чтобы подсоединять его к і 
проводу, идущему от “плюса” батареи. Кроме 
того, нужно изолировать его от “массы” (ку- | 
зова). Цепи питания потребителей, которые | 
нежелательно отключать (сигнализация, | 
магнитола, часы), можно подсоединить к 
“плюсовой” цепи через свои предохранители. I 
Магнитогорск А. БЕЛЯЕВ 


Зачастую даже коврики-корытца не спа- 
сают автомобиль от талой воды, стекающей с 
ботинок, - в поворотах она переливается че- 
рез бортики и попадает под коврик. Я выре- | 
зал из пористой резины (годится и ковролин) і 
прокладки, которые положил внутрь коврика. .І 
Они превосходно впитывают воду и не дают 
ей выплескиваться. Вынуть прокладку и от- 
жать ее - дело нескольких секунд. 

Москва А. СУХОВ 


Таким же способом мы открыли замок 

еще на одной старой иномарке. 

* * * 

Гайки с завальцованным пластмассо- 
вым кольцом, предназначенным для конт- 
ровки, не рекомендуется использовать мно- 
гократно. Если по каким-то причинам нет 
возможности заменить гайку, положите ее 
на металлическое основание и несколько 
раз ударьте по ободку сверху молотком, не- 
много сплющив таким образом кольцо. В та- 
ком виде оно будет лучше “держать” гайку. 
Минск в. ЖЕРЕБИЛО 


Плохо виден уровень свежезалитого 
масла на щупе? Нанесите между его метка- 
ми риски - сеточку, как это сделано на не- 
которых иномарках. Например, с помощью 
крупного напильника: положив на него щуп, 
наносим сверху несколько сильных ударов 
молотком. Если хотите, чтобы риски были с 
двух сторон щупа, разместите стержень ме- 
жду двумя напильниками. Только удары по 
верхнему придется наносить каким-нибудь 
мягким молотком - скажем, медным. 
Москва А. АЛЕКСЕЕВ 


Винт регулировки 
зв ука 

Звуковой^-у і, 15 0 



лШЙШЯЩі? 

Фара/ 

Верхняя панель 
^облицовки радиато ра 
^Решетка радиатора 

Установка звукового сигнала на “Газели”. 


I 
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Случалось ли вам при обгоне грузови- 
ка на грязной дороге, когда стекло машины 
наглухо залеплено, одной рукой удержи- 
вать автомобиль на нужном курсе, а другой, 
включив стеклоочиститель, непрерывно по- 
давать жидкость на стекло из омывателя, 
да еще переключать передачи? Не раз по- 
бывав в подобной ситуации, я на своем 
“Москвиче-2141” решил задействовать хо- 
лостое положение рычажка управления 
стеклоочистителем “от себя”. 

Схема переделки проста. Снимаете ко- 
жух рулевой колонки и перекидываете про- 
вод с клеммы ѴѴ на клемму 53Н. Тем, кто 
! желает сохранить нефиксированное поло- 
I жение выключателя омывателя (движени- 
і ем рычажка на себя), можно посоветовать 
клеммы \Л/ и 53Н соединить перемычкой. Те- 
I лерь, нажимая рычажок от себя, я получаю 
постоянную струю жидкости на стекло. 
Башкирия у. ТАБАЕВ 


Контролировать уровень масла в ко- 
робке передач на большинстве автомоби- 
лей крайне трудно - приходится отворачи- 
вать тугую пробку под днищем. Чтобы изба- 
виться от этого неудобства, просверлите в 
пробке сквозное отверстие и любым дос- 
тупным способом (пайкой, клеем или на 
резьбе) закрепите в нем штуцер (трубочку) 
внутренним диаметром 5-6 мм. Наденьте 
на него прозрачный пластиковый шланг, а 



Шланг в пробке ко- 
робки передач для 
контроля за уровнем 
масла. 


Другой конец вы- 
ведите в верхнюю 
часть моторного 
отсека. Чтобы 
внутрь шланга не 
попадали вода и 
грязь, можно на- 
деть на его верх- 
ний конец исполь- 
зованный или но- 
вый топливный 
фильтр. Теперь в 
коробку стоит до- 
бавить немного 
“лишнего” масла, как это практикуют вла- 
дельцы "самар”, чтобы улучшить смазку ше- 
стерен первичного вала. Для проверки 
уровня масла в коробке достаточно от- 
крыть капот и очистить шланг около пробки, 
если он загрязнился. 

Я применял этот способ на двух маши- 
нах - “Москвиче-21 41” и Таврии” (пробка 
здесь имеет внутреннее гнездо под ключ, 
поэтому пришлось приварить гайку “на 17”). 
Однажды на трудной дороге картер коробки 
“Москвича” треснул от удара о камень. Пе- 
риодически доливая масло через шланг, я 
благополучно доехал до места ремонта. 
Москва А. РЕВИН 


СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


ЩЕТКА ВМЕСТО 
“ТАБЛЕТКИ” 


поддерживала 
постоянное 
напряжение в 
бортсети автомобиля. ^ 

і 

Сергей КАНУННИКОВ 

В доэлектронные времена кон- 
струкция реле-регуляторов не меня- 
лась десятилетиями, а на многих ма- 
шинах 30-х годов отдельного регуля- 
тора не было вовсе. Его роль выпол- 
няла дополнительная третья щетка ге- 
нератора. 

Способ корректировки бортового на- 
пряжения основывался на простом прин- 
ципе. При вращении якоря генератора по- 
ле. создаваемое электромагнитами возбу- 
ждения, тем сильнее смещается по ходу 
вращения якоря, чем выше обороты пос- 
леднего. Электромагниты возбуждения 
подключали между отрицательной и до- 
полнительной щетками. При определен- 
ном повышении числа оборотов якоря и 
силы тока магнитное поле смещалось на- 
столько, что участок обмотки якоря, с ко- 
торого снимала ток дополнительная щет- 
ка, выходил из магнитного потока. Напря- 
жение, подаваемое щеткой в магниты воз- 
буждения, падало. Уменьшалась напря- 
женность магнитного поля и, следова- 
тельно, напряжение, возбуждаемое яко- 
рем генератора. 




Схема генератора АТЭ: 1 - якорь; 2 - коллектор; 
3 - щетки; 4 - дополнительная щетка; 5 - элект- 
ромагниты возбуждения. 


Итак, если при регулировке 
дополнительную щетку смещали по на- 
правлению вращения якоря, сила тока 
увеличивалась, в противоположном - сни- 
жалась. 

Простую и достаточно надежную кон- 
струкцию применяли не только на отече- 
ственных машинах (например, на первых 
“москвичах-400”). Многие автомобилисты- 
ветераны помнят ее по некоторым тро- 
фейным автомобилям. 

Интересно, что опытные водители 
умудрялись проверять результаты регули- 
ровки без амперметра, которым обычно 
пользовались ремонтники в крупных гара- 
жах. Бывалым порой хватало собственно- 
го чутья и контрольной лампы щитка при- 
боров. Даже в инструкции по эксплуата- 
ции грузовика АМО-3 был указан анало- 
гичный способ диагностики. Если лампа 
загоралась при движении на прямой пере- 
даче со скоростью 12-15 (!) км/ч, значит 
напряжение бортовой сети было отрегули- 
ровано правильно. 

Почему же третья щетка в свое время 
уступила место капризным электромеха- 
ническим реле-регуляторам? Дело в том, 
что, отслеживая изменение оборотов дви- 
гателя, щеточная конструкция не реагиро- 
вала на включение дополнительных по- 
требителей (например, фар) и напряжение 
в бортсети падало. А уж о таких тонко- 
стях, как температурная компенсация, и 
речи быть не могло - инструкция предпи- 
сывала “зимнее" и "летнее” положения 
щетки. Так что сегодня увидеть третью 
щетку можно только в музее или в... мо- 
торчике стеклоочистителя, где она “заве- 
дует” скоростью вращения якоря. 
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СВЕТИ 


ЛАМПОЧКА, СВЕТИ 






(^вои^||;| ДОВОДИМ ДО УМА 


СОДЕРЖАНИЕ 


ВЗЯЛИ И ПОДНЯЛИ... 


доводим до УМА 


Взяли и подняли... 

177 

(ВАЗ-2111) 

Не ударьте в грязь... ногой! 
(маленькие удобства в салоне 
"Москвича”) 

186 

КАК ПОСТУПИТЬ 


Не хватайтесь за лом 

180 

(отказал катализатор) 


ОСНАСТКА 


Как рычаг починить 

182 

(ВАЗ-2101... ВАЗ-2107) 


РЕМОНТ 


Меняем торсионы крышки 
багажника 

184 

("Волга" ГАЗ-24, 24-10, 31029) 

Міеняем сцепление 

192 

(ВАЗ-21 01 ...ВАЗ-21 07) 



СЛУЧИЛОСЬ СТРАШНОЕ 


Вставили шпильку! 

187 

ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 

187 






ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Автомобиль "Соболь" с двигателем 
ЗМЗ-406 1 88 




СВЕТИ, ЛАМПОЧКА, СВЕТИ 



ВАЗ-21 1 1 


Виктор ЛЕЛИКОВ, Алексей РЕВИН* 
Технический центр ЗР “Тушино" 


Свежий универсал ВАЗ-2111 за- 
скреб задними колесами по подкрыл- 
кам, едва багажник загрузили чуть 
больше, чем наполовину. 

Что делать? Владелец универсала 
резонно рассчитывает на довольно 
большую грузоподъемность своего при- 
обретения. Менять пружины, амортиза- 
торы? Жалко, ведь пробег заводских де- 
талей не превысил 1 тыс. км, и все они в 
порядке... А что, если установить став- 
шие притчей во языцех проставки - те, 
что крепятся между нижним концом зад- 
него амортизатора и проушинами балки 
задней подвески? Других рецептов вро- 
де бы пока нет. 

В продаже проставок великое мно- 
жество, цены - до 100 руб., высота 
подъема автомобиля - любая, вплоть до 
“биг-футовской” 



Мы выбрали наиболее приемлемой высоты, поз- 
воляющие поднять задок в два положения - на 
40 или 55 мм. 


Детали крепим к балке заднего 
моста скосом назад, если поднимаем 
задок на большую высоту, либо скосом 
вперед, если на меньшую, 
л Внимание! При подъеме задней 
части автомобиля изменяются 
^ три важных параметра: поло- 
жение регулятора тормозных сил (зна- 
менитого “колдуна”); регулировка 
фар; угол продольного наклона оси 
поворота передних колес (кастор). 
Первые два параметра нужно просто 
отрегулировать, а о третьем скажем 
подробнее. При наклоне кузова вперед 
кастор уменьшается, влияя на устойчи- 
вость и управляемость машины. (Кста- 
ти, при регулировке “схода-развала” 
многие недобросовестные мастера во- 
обще не регулируют этот параметр, 
считая, что он "почти” в допуске.) 

Впрочем, если на вашем автомоби- 


ле углы установки колес предваритель- 
і но были отрегулированы правильно, на 
I хорошем сервисе, то кастор можно кор- 
ректировать и самому. Для этого просто 
снимаем по одной-две регулировочные 
і шайбы с каждой растяжки - причем не- 
I пременно одинаковое число с той и с 
■ другой стороны. 

На нашем автомобиле кастор был 
недалек от минимально допустимого, а 
после установки проставок в заднюю 
1 часть автомобиля уменьшился допол- 
' нительно. Поэтому мы решили удалить 
по две регулировочные шайбы толщи- 
ной 3 мм с каждой стороны. 

Вывешиваем задние колеса. 



Г оловкой и ключом "на 19" отворачиваем болт 
нижнего крепления амортизатора. 
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доводим до УМА 



Устанав- 
ливаем I 
проставку ^ 
ивставля- І 
ем болт. 


Затягиваем болт моментом 7- 
8,5 кгс-м. 


Вставляем болт 
крепления ниж- 
него конца амор- 
тизатора и нажи- 
вляем гайку. 



Опускаем автомобиль на колеса и 
только в этом положении затягиваем | 
соединение таким же моментом. 

Для правильной установки регуля- | 
тора давления прожимаем заднюю | 
часть автомобиля усилием 40-50 кгс. | 

Ключом 
‘'на 13" ос- 1 
лабляем '! 
болт и пе- ; 
ремещаем 
крон- і 
штейн... 



... так, чтобы 
зазор между 
рычагом и 
пружиной был 
в пределах 
2, 0-2,1 мм. 



После регулировки проводим сво- 
его рода дорожный тест, при котором 
наблюдатель вне автомобиля должен 
зафиксировать блокировку задних ко- 
лес, наступающую несколько позже, 
чем у передних, при резком торможении 
со скорости 30-40 км/ч. 

При слишком поздней блокировке 
уменьшаем зазор, при ранней (опере- 
жающей блокировку передних колес) 
увеличиваем с обязательной последую- 
щей проверкой таким же способом. 

Для увеличения угла кастора выве- 
шиваем переднюю часть автомобиля. 

178 



Извлечь шайбы можно двумя спо- 
собами. 



При первом - отодвинув рычаг назад, рубим 
шайбу зубилом. 


Разрубленная 
шайба напоми- 
нает пружин- 
ную. 




Снимаем ее, 
согнув пасса- 
тижами. 


При втором спо- 
собе отворачи- 
ваем крепление 
стоек стабилиза- 
тора поперечной 
устойчивости 
к рычагу двумя 
ключами 
“на ІГ... 



...и крепле- 
ние рычага 
к кузову 
двумя клю- 
чами 
“на 19”. 


Выколоткой 
из мягкого 
металла вы- 
биваем оба 
болта. 





Выводим 
рычаг из 
проушины 
кузова. 


Толкаем колесо 
назад и снимаем 
рычаг с растяжки. 




Снимаем с рас- 
тяжки большую 
шайбу и удаляем 
регулировочные. 


Сборку проводим в обратной после- 
довательности, не забыв смазать резь- 
бовые соединения и места, где болт про- 
ходит во втулке, графитовой смазкой. 

Окончательно затягиваем все со- 
единения только в положении “автомо- 
биль на колесах” 

Момент затяжки гайки сайлент- 
блока 8-10 кгс-м; гайки стойки стабили- 
затора - 4, 3-5,3 кгс-м: гайки растяжки - 
16-18 кгс-м. 



А это, не удивляйтесь, нам досталась такая ма- 
шина - без защитных кожухов дисков передних 
тормозов. 


То ли “евроверсия” (машина с ката- 
лизатором), то ли... 

□ 
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КАК ПОСТУПИТЬ 



НЕ ХВАТАЙТЕСЬ ЗА ЛОМ 


Что лучше; заменить 
вышедший из строя 
каталитический 
нейтрализатор или попросту 
удалить его из системы? 


Анатолий СУХОВ 



Вопреки призывам борцов за эколо- 
гию и к недоумению помешанных на чи- 
стоте воздуха европейцев и американ- 
цев, нейтрализатор в России не любят. 
Ледяные торосы и куски скальной поро- 
ды на дорогах способны с первого удара 
расколоть хрупкую керамику, а “почти 
неэтилированный” бензин - отравить 
нежное дитя современных технологий. 
Поэтому, выбирая машину, россиянин 
обязательно поинтересуется, установлен 
ли на ней нейтрализатор. И будьте уве- 
рены, при первой же возможности 
переделает купленную “бэушную” ино- 
марку, удалив инородное тело. 

Молва гласит; стоит убрать нейтра- 
лизатор - “прочистить дырочку” - и авто- 
мобиль сразу превратится в гоночный бо- 
лид. Действительно, модели без катали- 
тического нейтрализатора на несколько 
лошадиных сил мощнее своих “зеленых” 
собратьев. Однако не все так просто: 
большинство иностранных производите- 
лей комплектуют автомобили без нейтра- 
лизатора другой системой выпуска, соот- 
ветствующим образом настроенной. Ведь 
нейтрализатор участвует еще и в резо- 
нансных процессах, отражая волны рас- 
ширения и сжатия. Поэтому, выпотрошив 
“горшок” вы получите систему с совер- 
шенно другими настройками (и не факт, 
что лучшими). Эффект от такой “модер- 
низации” может получиться неожиданным 
- мотор не только не прибавит, но, наобо- 
рот, растеряет часть “лошадей” Конечно, 
если в нейтрализаторе уже расплавились 
керамические соты, перекрыв путь отра- 
ботавшим газам, такая операция пойдет 
мотору на пользу, но удалять исправный 
нейтрализатор, надеясь получить прибав- 
ку мощности, не стоит. К тому же, просто 
пробив ломиком дырку побольше, как по- 
ступают иные невежественные мастера, 
проблемы не решить. 
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і Дело в том, что сотовая керамика 
' очень хрупка, поэтому ее армируют ме- 
I таллической сеткой. При ударе конст- 
рукция трескается, но полностью не 
I рассыпается. И если “мастер” просто 
I пробил дыру, не снимая узел с автомо- 
биля, спокойно жить “недобитый" нейт- 
рализатор вам не даст. Куски керамики, 
болтаясь на сетке, будут громыхать, от- 
I валиваться, проскакивать в другие час- 
5 ти выпускной системы, опять-таки ме- 
і няя ее сопротивление, словом, еще не 
I раз напомнят о себе. 

Более искушенные снимают нейт- 
\ рализатор, выбивают из него всю на- 
“ чинку до последнего кусочка (сделать 
это на автомобиле почти невозможно) и 
водружают на место. Однако парамет- 
' ры выпускной системы, как уже говори- 
лось, существенно меняются, и первое 
, тому доказательство - усилившийся 
звук выхлопа. Тихая в прежней жизни 
I иномарка теперь начинает хрюкать, как 
I “Волга” ГАЗ-24. Один привыкает к 
I “спортивному” выхлопу, а другой, не 
і выдержав, покупает новый нейтрализа- 
тор или (хлопотный, но наиболее логич- 
I ный и недорогой путь) выпускную сис- 
! тему от аналогичной модели, но без 
і нейтрализатора, третий вваривает тру- 
I бу взамен пустого “горшка” (звук вы- 
; хлопа становится чуть мягче, но опти- 
мальной такую переделку не назовешь). 
1 Если не хотят портить сваркой 
' внешний вид выпускной системы, в ке- 
' рамической массе победитовым свер- 
лом делают сквозное отверстие макси- 
мально возможного диаметра (с учетом 
сечения труб глушителя). Возможно, 
нейтрализатор даже не придется пол- 
ностью отсоединять. После этого пуска- 
ют двигатель и несколько раз газуют, 
чтобы вылетели остатки керамической 
I крошки. После такого ремонта система 


выглядит, как родная. Но если керами- 
ческий элемент раскололся (во время 
сверления или раньше при ударе о пре- 
пятствие на дороге), его придется уда- 
лить полностью. 

Конечно, правильнее заменять 
“убитый” нейтрализатор новым, но не 
всегда это лучший вариант. Оставим на 
время материальную сторону вопроса, 
предположив, что “не в деньгах дело” 
Прежде чем покупать новый, обяза- 
тельно установите причину и характер 
неисправности. 

Если мотор выдает положенную 
мощность - разгон интенсивный, тяга 
на высоких оборотах хорошая, содер- 
жание СО и СН достаточно низкое - 
1 нейтрализатор исправен. 

Если содержание вредных веществ 
повысилось, но все еще в пределах 
нормы, - вероятно, уменьшилась пло- 
I щадь активной поверхности нейтрали- 
І затора (из-за “отравления” этилирован- 
ным бензином, естественного старения) 
; или неисправна система управления 
двигателем (лямбда-зонд дает сбои, 
I переливают форсунки). Поэтому, преж- 
де чем менять катализатор, проверьте 
работу этих элементов, при необходи- 
мости промойте топливную систему. 

I При подозрении, что нейтрализатор 
' забит (двигатель теряет мощность), от- 

II соедините его переднюю часть от “шта- 
нов” и опробуйте на ходу. Если теперь 
машина легко разгоняется, значит, экс- 
нейтрализатор из полезного устройства 
давно превратился в ограничитель 

I мощности и ему пора на свалку. Но пре- 
! жде чем думать о замене, вспомните, 
сколько бензина и масла уходило в по- 
следнее время. Если расход велик, не 
спешите устанавливать новый нейтра- 
I лизатор: вполне возможно, что вскоре 
' его постигнет та же участь. “Перелива- 
[ ющие” форсунки, пропуски в работе 
свечей, многократные безуспешные 
попытки пуска ведут к тому, что излиш- 
^ ки топлива, догорая в нейтрализаторе, 
* перегревают его и плавят соты. То же 
происходит и при перерасходе масла. 
Вывод: изношенный мотор угробит лю- 
бой нейтрализатор, уж лучше удалить 
его из системы, пока он не расплавился 
! и не “задушил” двигатель. А бывает и 
хуже: раскалившийся (так и хочется 
сказать расшалившийся) нейтрализа- 
тор поджигает траву под автомобилем 
I и... Многие так и не догадываются, кто и 
’ за что столь жестоко расправился с их 
имуществом. 

□ 
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С ЕЬОИМИ. 
илами 


ОСНАСТКА 


КАК РЫЧАГ ПОЧИНИТЬ 



ВАЗ-2101 - ВАЗ-2107 


Валентин ГРИГОРЬЕВ 


Могут сказать: кто станет ремон- 
тировать рычаг подвески, если просто 
можно купить новый? Но Россия ве- 
лика - и немало в ней автолюбителей, 
считающих каждый рубль. 

Конечно, если рычаг прослужил 
много лет, изъеден ржавчиной, то чи- 
нить его неразумно. Но ведь немало 
случаев, когда пришедшие в негод- 
ность сайлент-блоки приходится за- 
менять уже через год после начала 


сайлент-блок перекашивается (на- 
пример, грубо орудуют неподходящим 
инструментом), то “разбить” посадоч- 
ные отверстия рычага можно доволь- 
но быстро. 

Перед тем как установить новые 
сайлент-блоки, следует проверить 
состояние посадочных отверстий, из- 
мерить их диаметры. Если рычаг 
“прослаблен”, но еще не изъеден 
ржавчиной, не имеет трещин и других 


опасных повреждений, то устранить 
первый дефект несложно. Для этой 
цели мы изготовили приспособление, 
позволяющее обжать посадочные ме- 
ста в рычагах. Работать с ним можно 
на самодельном прессе, о котором мы 
рассказали в журнале (ЗР, 1999, 
№ 11). А несколько упростив детали 
(сообразуясь с приведенными здесь 
размерами), можно работать и в тис- 
ках, и с помощью достаточно мощно- 
го болта с гайкой и шайбами. 

Чтобы правильно обжать поса- 
дочное место в рычаге (рис. 2), требу- 
ется оправка 3 (разная для верхнего и 
нижнего рычагов) и опора 1. Оправки 
сделаны двусторонними, для более 
точной подборки величины обжа- 
тия. А чтобы не исказить цилинд- 
рическую форму отверстий в про- 
ушинах рычагов, обжимаем их в 
три приема. Например, для ниж- 
него рычага сначала обжимаем 
проушину оправкой 3, начав с ко- 
нуса диаметром 375 мм, до поло- 
жения, при котором можно вос- 
пользоваться обратной стороной 
оправки - диаметром 36,3 мм. 
Заканчиваем же процесс, еще 
раз перевернув оправку. 

С 


Верхний рычаг 
натяг 0,05.. .0,25 



Нижний рычаг 
натяг 0,1. ..0,3 
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Рис. 1. Посадка сайлент-блоков в верхнем (а) и нижнем (б) рычагах передней подвески “Жигулей”. 


эксплуатации машины при 
вполне “здоровом” рычаге. 

Внешний вид рычага порой 
обманчив. В продаже встреча- 
ются "прослабленные” рычаги 
(не всегда известного происхо- 
ждения), в которые любой стан- 
дартный сайлент-блок встанет с 
заведомо недостаточным натя- 
гом и довольно скоро провер- 
нется в посадочном отверстии. 
После этого износ взаимно тру- 
щихся деталей быстро приведет 
их в негодность. Напомним: в 
исправной машине все переме- 
щения рычага происходят в ре- 
зультате деформации резины 
сайлент-блока - и только! Не- 
обходимые размеры деталей вы 
видите на рис. 1. 

Довольно часто ослаблен- 
ная посадка сайлент-блока в 
рычаге - следствие ошибок то- 
го, кто выполнял ремонт. Если 
при демонтаже или установке 



Рис. 2. Восстановление посадочного места сайлент-блока в рычаге: 1 - опора; 2 - рычаг; 3 - оправка (Зв и 
Зн - соответственно для верхнего и нижнего рычагов). 
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С воими, 
илами 


РЕМОНТ 


МЕНЯЕМ ТОРСИОНЫ КРЫШКИ 


“ВОЛГА" ГАЗ-24, 24-10, 31029 


Владимир АРБУЗОВ* Технический 
центр ЗР "Можайский” 


Торсионы крышки багажника - детали второстепенной важности: на безопас- 
ность движения, токсичность отработавших газов или расход бензина не влияют. 

Если ломаются, то крышку багажника в открытом положении какое-то время мож- 
но придерживать хоть собственной головой или возить с собой палочку-упор. Но 
лучше все-таки заменить - работы-то на полчаса. Лопнувший торсион можно, ко- 
нечно, сварить с последующей термообработкой, но, как показывает практика, 
лучше купить новый. При покупке обратим внимание: левый и правый отличаются 
загнутыми в разные стороны рычагами. 

Для работы приготовим длинную толстую отвертку или монтажку, чуть-чуть Снимаем петлю, если нужно - ремонтируем и 
“Литола” и освободим багажник. устанавливаем в обратной последовательности. 






...и вынимаем торсион через крыло. 


Если торсионы целы и снимать их 
приходится по какой-то другой причине 
(к примеру, для ремонта петель), то де- і 
лаем это так. 


..ключом 
\ “на 12" от- 
ворачива- 
ем два 
болта 


Освободившись, он “выстреливает” 
внутрь багажника. 


Со скользящего 
рычага снима- 
ем втулку... 


I 



Придерживая рукой торсион сверху, с усилием 
выводим его конец из отверстия стойки. 



Если нужно снять петли, то... 




сверху. 


...и три 
снизу. 


Удобнее это сделать так: заводим 
торсион на место, надеваем на сколь- 
зящий конец смазанную “Литолом" 
втулку и... 




Неподвижный конец вставляем в проушину, от- 
жав его монтажкой, заводим фиксатор в отвер- 
стие и снимаем проволочную скрутку. 

Так же устанавливаем второй тор- 
сион. Чем сильнее предварительно за- 
кручены торсионы, тем легче будет 
подниматься крышка багажника. 

□ 



...фиксируем 
этот конец 
проволочной 
скруткой. 
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С воими 
и^\ами 


ДОВОДИМ до УМА 


НЕ УДАРЬТЕ В ГРЯЗЬ ... НОГОЙ! 



Маленькие удобства в салоне "Москвича". 


Виктор СВИРИДОВ 


Ну вот, наконец-то до- 
брался. Вроде эта улица... 
Уточнить бы, да ничего не 
видно - время к полуночи, 
а фонари в этих местах ро- 
скошь по нынешним вре- 
менам. “Темень несусвет- 
ная”, как сказал бы клас- 
сик. Открываю дверь, де- 
лаю шаг в темноту - хлюп! 
По самую щиколотку стою 
в луже... 

В подобной ситуации 
можете оказаться и вы. 
Сколько их возникает из- 
за того, что наши машины 
делают по принципу “абы 
ездила”, мало заботясь об 
удобствах для пассажиров. 
Скажем, в описанном слу- 
чае выручила бы лампоч- 
ка, которая загоралась и 
освещала бы место рядом 
с автомобилем, когда во- 



Схема подключения дополнительных плафонов: 1 - плафон правой передней двери; 2 - концевой выключатель 
правой передней двери; 3 - концевой выключатель правой задней двери; 4 - плафон правой задней двери; 

5 - плафон для правого переднего пассажира; 6 - плафон для правого заднего пассажира; 7 - плафон для водите- 
ля; 8 - плафон для левого заднего пассажира; 9 - плафон левой передней двери; 10 - концевой выключатель ле- 
вой передней двери; 11 - концевой выключатель левой задней двери; 12 - плафон для заднего левого пассажира. 



1,2- плафоны, при открытых дверях освещающие 
дорогу. 



дитель и пассажир выходят 
из него. 

Попробуем модернизи- 
ровать салон сами. Суть 
предложений по “Москвичу" 
в следующем. 

Первое. Оснащаем ка- 
ждую дверь плафоном, ко- 
торый загорается при ее 
открывании и освещает то 
место на дороге, куда вы 
намерены ступить ногой. 
Второе. В салоне устанав- 
ливаем еще четыре пла- 
фона - так, чтобы при от- 
крытой двери плафон ос- 
вещал посадочное место и, 
в частности, показывал, 
куда ставить ноги пасса- 
жиру или водителю. Можно 
его включить и принуди- 
тельно из салона, чтобы 
найти упавшую на пол ме- 
лочевку - винт, гайку, мо- 
нетку... Штатные салонные 



3,4- плафоны, освещающие пол автомобиля под но- 
гами водителя и пассажиров. 
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СЛУЧИЛОСЬ СТРАШНОЕ 


плафоны подключаем так, что они 
включаются только принудительно 
(из салона) и при открытых дверях не 
нарушают мирный сон спящего пас- 
сажира или уютную обстановку на 
заднем сиденье. 

Для решения первой задачи в 
каждую дверь вмонтируем по одному 
малогабаритному плафону. Для это- 
го подойдет, например, плафон ос- 
вещения номерного знака типа 
15.3717-10. Удобнее всего встроить 
его в подлокотник дверной обивки 
(фото 1 и 2). Для управления плафо- 
нами в задних дверях врежем два 
концевых включателя (лучше всего 
подходят родные “москвичовские” 
ВК-409). Провода к плафонам сове- 
туем провести через просверленные 
в боковой стойке и торце двери от- 
верстия (тогда необходимо поста- 
вить резиновые обтюраторы для за- 
щиты проводов от повреждений ост- 
рыми кромками отверстий и корот- 
кого замыкания). Можно, конечно, 
по-простецки протянуть их под об- 
шивкой. Но это не очень красиво. 

Для решения второй задачи ус- 
танавливаем внутри салона четыре 
‘‘жигулевских” плафона салонного 
освещения типа ПК140Б так, чтобы 
каждый освещал только свою “чет- 
вертинку” Для передних плафонов 
оптимальное место - “борода” маг- , 
нитолы (фото 3). Для задних больше 
подходят боковины воздуховода 
возле ног пассажиров (фото 4). 
Правда, в этом случае придется рас- 
статься с пепельницей, так как ее 
“ковш” будет задевать за плафоны. 
Срезаем его заподлицо, оставляя 
только заднюю стенку с пластиной- 
зажимом, вставляемую в крышку пе- 
пельницы. Это позволит сохранить 
эстетический вид воздуховода. 

Схема подключения салонных 
плафонов - на рисунке. 

Для отключения штатных салон- 
ных плафонов АС1 2-5-1 необходимо 
отсоединить подходящие к концевым 
выключателям провода желтого цве- 
та. При этом сохраняется возмож- 
ность принудительного включения 
света из салона. 

Счастливого вам пути и... сухих 
ботинок! 

От редакции. Подобные дора- 
ботки, на наш взгляд, могут сделать и 
владельцы других автомобилей. 

□ ( 


ВСТАВИЛИ ШПИЛЬКУ! 

Листья тополя падают с ясеня...". Эти слова частушки вспоминаются, 
когда слышишь подобное... 


Игорь МЙХЕЕВ 


“Газелевладелец” озабоченный непо- 
мерным, по его мнению, аппетитом своего 
передвижного кормильца (к тому времени 
и цена АИ-92 почти достигла облаков), 
решил коренным образом улучшить эко- 
номические показатели машины, устано- 
вив “жигулевский” карбюратор. Слухов о 
том, что это делает машину “другой” по 
просторам России гуляет видимо-невиди- 
мо! “Мастера” взялись за дело: быстро 
рассверлили отверстия во фланце нижне- 
го корпуса под “газелевские” шпильки 
крепления, “на раз-два” приспособили 
привод... Этим бы и ограничиться. Так нет: 
кто-то вспомнил о серьезном недостатке 
карбюраторов ДААЗа - слабеньких верх- 
них шпильках с резьбой М5, крепящих 
воздухоочиститель. Дай-ка заменим на 
Мб! И вновь закипела работа. 

Но “кипение” - штука не всегда безо- 
пасная: одну из шпилек (уже ненужных, 
правда) уронили во впускную трубу. День 
был очень жарким, а шпильку известными 
способами (крючком и т. п.) достать не уда- 
валось. “Мастера” заскучали: дело явно шло 
к тому, что надо снимать впускную трубу! 
Заскучал и владелец машины, которому 
очень хотелось доехать до дома на своей 
машине, а не в трамвае. Словом, интересы і 



сторон совпали - и тотчас на свет родилась 
“надежная” теория: так как каналы в головке 
блока не наклонены к клапанам, то шпильку 
I к ним не затянет! И обливающийся потом 
I владелец вздохнул с облегчением: “Доеду 
тихонько до дома, а там уж, не спеша, сниму 
впускную трубу и вытряхну шпильку...” 

“Ну и ну!.!’ - скажет сообразительный 
читатель, предугадав дальнейшие собы- 
тия. И будет, как обычно, прав. Потому что 
автомобиль не только никуда не доехал, 
но и с места не тронулся. Более того, по- 
хоже, на нем и двигатель толком пустить 
! не успели: после нескольких оборотов ко- 
ленвала раздался сильный удар, практи- 
чески разрушивший мотор. От шпильки 
і впоследствии нашли лишь половину, глу- 
боко вонзившуюся в стенку камеры сго- 
рания, поршень раскололся, у ближайших 
шпилек крепления головки срезало резь- 
бу... Да что говорить о таких мелочах, ес- 
ли гильзу цилиндра сорвало с ее места, а 
коленвал при последующей проверке 
оказался деформирован... 

Насколько же экономичнее работал 
двигатель, делая те несколько роковых 
оборотов? Это осталось тайной. Выводы 
делайте сами. Для подобных случаев. 

□ 


Г оворят, что у “Святогоров” с двигателями “Рено-РЗЙ” быстро ломается 
коробка передач, ведь она рассчитана на полуторалитровый мотор, а “Рено” 
мощнее: 2 л, 112 л. с. Так ли это? Выпускает ли АЗЛК коробки специально 
для двигателя “Рено”? 


Все коробки передач, установленные 
на “Святогорах” с двигателями РЗР. спе- 
циально предназначены для них: ориги- 
нальный картер сцепления стыкуется 
только с данным двигателем. Какая-либо 
“пересортица” тут невозможна. 

Передаточное отношение главной па- 
ры - 3,9 против 4,22 для отечественных 
двигателей. Остальные детали коробки - 
шестерни, подшипники, синхронизаторы - 
прежние, рассчитанные на двигатели с су- 
щественно меньшими мощностью и крутя- 
щим моментом, чем у двигателя РЗР. 

Нельзя сбрасывать со счетов и под- 
ход некоторых водителей: “У меня почти 
иномарка и ездить должна соответствен- 


но’! Вот и получается, что коробки “Свято- 
горов” с РЗР служат недолго: поломки по- 
рой начинаются уже при пробеге 20 тыс. 
км. Повысить срок службы коробки мож- 
но, применяя импортное трансмиссион- 
ное масло класса С 1-5 вязкостью 75Ѵ\/90 
на синтетической основе. Заливать его 
стоит несколько больше, чем положено 
(примерно на 0,5 л), через отверстие для 
редуктора спидометра. И конечно, не со- 
ветуем увлекаться спортивным стилем 
езды - в конце концов, довольно часто 
сам двигатель “Рено” способен неплохо 
ускорить автомобиль и без переключения 
передачи. 

□ 
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ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


На этих страницах приведена схема 
электрооборудования популярной вер- 
сии фургона с двойной кабиной. Для 
облегчения восприятия схема системы 
впрыска топлива помещена отдельно. 

В1 - датчик перегрева двигателя; 
В2 - датчик указателя температуры ох- 
лаждающей жидкости; ВЗ - датчик ука- 
зателя давления масла; В4 - датчик ин- 
дикатора аварийного давления масла; 
В5 - датчик индикатора падения уровня 
тормозной жидкости; В6 - датчик ука- 
зателя уровня топлива; В7 - датчик аб- 
солютного давления воздуха на впуске; 
В8 - датчик температуры охлаждающей 


левого заднего противотуманного фо- 
наря; Е18 - левая лампа заднего хода; 
Е19 - левая задняя лампа габаритного 
освещения; Р1-РЗ - блоки предохрани- 
телей; С1 - генератор; С2 - аккумуля- 
торная батарея; Н1 - правый боковой 
повторитель указателя поворота; Н2 - 
правый передний указатель поворота; 
НЗ - левый передний указатель пово- 
рота; Н4 - левый боковой повторитель 
указателя поворота; Н5 - звуковой сиг- 
нал; Н6 - индикатор неисправности си- 
стемы впрыска; Н7 - индикатор резерв- 
ного запаса топлива; Н8 - индикатор 
I перегрева двигателя; Н9 - индикатор 


М3 - электродвигатель стеклоочистите- 
ля; М4 - электродвигатель вентилятора 
основного отопителя; М5 - электродви- 
гатель вентилятора дополнительного 
отопителя; Мб - электронасос отопите- 
ля; Р1 - указатель уровня топлива в ба- 
ке; Р2 - вольтметр; РЗ - указатель дав- 
ления масла; Р4 - указатель темпера- 
туры охлаждающей жидкости; Р5 - та- 
хометр; Я1 - резистор вентилятора до- 
полнительного отопителя; В2 - рези- 
стор вентилятора основного отопителя; 
РЗ - прикуриватель; 81 - выключатель 
плафонов второго ряда сидений; 82 - 
выключатель противотуманных фона- 


СХЕМА СИСТЕМЫ ВПРЫСКА ДВИГАТЕЛЯ ЗМЗ-406 



XI 

~Г7 

2.1 


ЖИДКОСТИ для системы впрыска; В9 - 
датчик детонации; В10 - датчик поло- 
жения коленчатого вала; 01 - элек- 
тронный блок управления системой 
впрыска и зажигания; Е1 - передняя 
правая лампа габаритного освещения; 
Е2 - правая лампа головного света; ЕЗ, 
Е4 - плафоны кузова; Е5 - плафон ка- 
бины; Е6, Е7 - плафоны второго ряда 
сидений; Е8 - подкапотный фонарь; 
Е9 - левая лампа головного света; 
ЕЮ -левая передняя лампа габаритно- 
го освещения; Е11 - лампы подсветки 
комбинации приборов; Е12 - задняя 
правая лампа габаритного освещения; 
Е13 - правая лампа заднего хода; Е14- 
лампа правого заднего противотуман- 
ного фонаря; Е15, Е16 - лампы осве- 
щения номерного знака; Е17 - лампа 


включения габаритного освещения; 1 
НЮ - индикатор включения дальнего 
света фар; Н11 - индикатор падения 
уровня тормозной жидкости и включе- 
ния стояночного тормоза; Н12 - инди- 
катор неисправности генератора; Н13 - 
индикатор указателей поворота; Н14 - 
индикатор аварийного давления масла; 
Н15 - правый задний указатель поворо- 
та; Н16 - правый стоп-сигнал; Н17 - 
левый стоп-сигнал; Н18- левый задний 
указатель поворота; К1 - реле включе- 
ния стартера; К2 - реле дистанционно- 
го выключателя “массы”; КЗ - реле- 
прерыватель индикатора включения 
стояночного тормоза; К4 - реле указа- 
телей поворота и аварийной сигнализа- 
ции; К5 - реле стеклоочистителя; М1 - 
стартер; М2 - насос стеклоомывателя; 


I рей; 83 - переключатель освещения; 
84 - выключатель “массы”; 85 - замок 
зажигания; 86 - датчик включения сто- 
яночного тормоза; 87 - переключатель 
указателей поворота; 88 - выключатель 
стоп-сигналов; 89 - выключатель ава- 
рийной сигнализации; 810 - выключа- 
тель фонарей заднего хода; 81 1 - пере- 
ключатель дополнительного отопителя; 
812 - переключатель основного отопи- 
теля; 813 - переключатель стеклоочи- 
стителя и стеклоомывателя; Т1 . Т2 - ка- 
тушки зажигания; 1)1 - радиоприемник; 
XI - разъем подключения системы 
впрыска топлива; Х2 - розетка пере- 
носной лампы; ХЗ - диагностический 
разъем; VI - форсунка; 21-24 - свечи 
зажигания. 
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МЕНЯЕМ СЦЕПЛЕНИЕ 

ВАЗ-2101^. ВАЗ-2107 


Виктор ЛЕЛИКОВ» Технический центр ЗР “Тушино" 


Как это делается, мы неоднократ- 
но описывали и в журнале, и в руко- 
водствах по эксплуатации и ремонту 
автомобилей ВАЗ, выпущенных изда- 
тельством “За рулем”. Тем не менее, 
снова обращаемся к этой теме - ведь 
контингент владельцев “жигулей” и 
растет, и обновляется. 

Срок службы сцепления не опре- 
деляется одним лишь пробегом авто- 
мобиля, но прежде всего - условиями 
его эксплуатации, характером и ве- 
личинами нагрузок, передаваемых от 
мотора к ведущим колесам. Чем чаще 
и резче, с пробуксовками, включается 
сцепление, тем быстрее изнашивают- 
ся фрикционные накладки ведомого 
диска, рабочие поверхности нажим- 
ного диска и маховика. И как только 
включенное сцепление при разгоне 
начнет пробуксовывать (обороты 
двигателя растут, а скорость машины 
- нет) - пора заняться ремонтом. 

О том, что ведомый диск предель- 
но изношен, говорит и отсутствие сво- 
бодного хода педали, когда улучшить 
работу сцепления регулировкой уже 
невозможно. 

Менять сцепление удобно на 
подъемнике, эстакаде, смотровой ка- 
наве. В полевых условиях автомобиль 
приподнимают, чтобы добраться к 
сцеплению снизу, но при этом глав- 
ное - гарантировать себе безопас- 
ность. 

Перед началом работы отключаем 
“минусовую” клемму аккумулятора. 




Ключом "на 13” отворачиваем три винта крепления 
стартера. Нижний удобнее отворачивать снизу. 


В салоне снимаем чехлы с рычага 
переключения передач. 


Нажимая 
вниз на 
стержень 
рычага, тон- 
кой отверт- 
кой или ши- 
лом выни- 
маем запорную втулку из канавки на стержне. 


Снимаем 
стержень 
рычага 
переклю- 
чения пе- 
редач. 




Отворачиваем винты крепления и 
поднимаем передний коврик пола. 


Отворачи- 
ваем четы- 
ре саморе- 
за крепле- 
ния крыш- 
ки лючка 
пола и сни- 
маем ее. 




Снимаем с рычага переключения передач за- 
порную, дистанционную и упругую втулки. 


Ключом 
"на 13" 
отвора- 
чиваем 
четыре 
гайки 
болтов 

крепления заднего карданного вала к фланцу 
хвостовика заднего моста. Болт удерживаем от 
проворачивания отверткой, “расклинив” лыску 
на головке болта и вилку. 

Вынимаем болты. 

Отводим 
вилку кар- 
данного 
вала от 
фланца 
хвостовика 
заднего 
моста. 




і 


Ключом “на 13" отворачиваем две гайки крон- 
I штейна безопасности и снимаем его. 




Ключом "на 13” отворачиваем винт крепления 
кронштейна приемной трубы к коробке передач. 


Ключом “на 13” отворачиваем две гайки крепле- 
ния поперечины промежуточной опоры кардан- 
ного вала. 
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Отверткой 
сдвигаем 
обойму саль- 
ника с флан- 
ца эластич- 
ной муфты 
карданного 
вала. 



Вынимаем шлицевый конец карданного вала из 
фланца эластичной муфты и снимаем вал. 



Поддерживая коробку передач, ключом “на 13“ 
отворачиваем две гайки поперечины задней 
опоры. 


Ключом “на 13“ 
отворачиваем 
две гайки креп- 
ления задней 
опоры к короб- 
ке передач. 




Снима- 
ем по- 
перечи- 
ну зад- 
ней 
опоры. 



Снимаем провода с датчика включения фонарей 
заднего хода. 


Отворачи- 
ваем на- 
кидную 
гайку троса 
спидометра 
и извлека- 
ем его из 
привода. 


Ключом “на 
13" отвора- 
чиваем винт 
крепления 
провода 
“массы” к 
картеру сце- 
пления. 





Снимаем оттяжную пружину вилки выключения 
сцепления, ключом "на 13” отворачиваем два 
винта крепления рабочего цилиндра к картеру и 
отводим его в сторону на шланге. 


Мы не разъединяем гидро- 
* * » привод, чтобы не доливать 
потом тормозную жидкость и не 
прокачивать его. Винты крепления 
цилиндра разной длины, не перепу- 
тайте их при установке. 





Шарнирным торцевым ключом “на 19" с удлини- | 
телем отворачиваем четыре винта крепления 
картера сцепления к блоку цилиндров. 





О Отводим коробку передач назад и 

подставляем под нее опору. При этом 
недопустимо опирать конец первичного вала на 
упорный фланец нажимного диска, так как этим 
можно повредить диафрагменную пружину! 


Ключом “на 13“ 
> отворачиваем 
шесть винтов 



крепления на- 
жимного диска 
сцепления к ма- 
ховику. 


Снимаем 

ведо- 

мый... 


...и нажим- 
ной диски 
сцепления 
(“корзину”). 



Освободив от пружинного фиксато- 
ра выжимной подшипник, снимаем его с 
первичного вала коробки передач. 

После разборки оцениваем состоя- 
ние сцепления. Изношенные и повреж- 
денные детали заменяем. Проверяем 
состояние подшипника в торце колен- 
чатого вала и шлицев первичного вала 
коробки передач. При необходимости 
очищаем их и перед сборкой узла сма- 
зываем. 

Собираем узел в обратном порядке. 

Ведомый диск сцепления устанав- 
ливаем выступающей частью ступицы к 
коробке передач и центрируем оправ- 
кой, воспроизводящей шлицевый конец 
первичного вала. (Для разовой работы 
ее можно сделать даже из дерева.) 

Установив сцепление и коробку пе- 
редач, регулируем зазоры в гидравли- 
ческом приводе. 

□ 
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ЧИТАЙТЕ В №5 



ЭКЗАМЕН НА ДОМУ Ц 


АКТУАЛЬНО 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 128: 

2, 4, 8, 10, 13, 15, 18, 20. 

I. Со стороны груди и спины регу- 

лировщика движение запре- 
щено. Со стороны левого и 
правого бока можно проехать 
прямо или повернуть направо 
(пункт 6.10). 

II. Знак “Движение прямо” инфор- 

мирует водителей о направ- 
лении движения на ближай- 
шем пересечении проезжих 
частей. Остальные указывают 
на возможность встречного 
движения (приложение 1, пун- 
кты 2.6, 2.7, 4.1.1, 5.11.1). 

III. Выезды с прилегающих терри- 

торий не считаются перекре- 
стками, значит, в этом месте 
движение задним ходом не 
запрещено (пункты 1.2, 8.12). 

IV. Полоса для маршрутных транс- 

портных средств отделена 
прерывистой линией размет- 
ки, поэтому водители могут 
останавливаться на ней и вы- 
саживать пассажиров (пункт 
18.2). 

V. В зоне действия знака “Обгон за- 

прещен” можно обогнать толь- 
ко одиночное транспортное 
средство, если оно едет мед- 
леннее 30 км/ч (приложение 1, 
пункт 3.20). 

VI. Населенный пункт обозначен 
знаком 5.24. Это значит, что 
на данной дороге не действу- 
ют требования Правил, уста- 
навливающие порядок дви- 
жения в населенных пунктах. 
Однако любой съезд с этой 
дороги отменяет эти требова- 
ния и двигаться можно со 
скоростью не более 60 км/ч. 
Скорость буксировки ТС в на- 
селенном пункте - не более 60 
км/ч (пункт 10.2, приложение 1 
пункт 5.24). 

VII. Знак требует уступить дорогу 
транспортным средствам, 
движущимся по пересекаемой 
дороге (в данном случае - по 
примыкающей), а не встреч- 
ным (приложение 1, пункт 2.4). 

VIII. Поскольку при въезде на пе- 
рекресток с круговым движе- 
нием указатель поворота 
включать не нужно (а он все- 
таки включен), остальные уча- 
стники движения вправе счи- 
тать, что легковой автомобиль 
перестраивается на правую 
полосу (пункты 8.1, 8.5). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


На чем ездят россияне? Конкретный ответ дает статистика ГИБДД,, публикуемая 
в очередном номере журнала 





ИСПЫТАНИЯ 


"Вступает в жизнь" вто- 
рое поколение развозных грузовиков и фургонов "Мерсе- 
дес-Бенц-Спринтер", также опробованное журналистами 

на итальянских дорогах. 


За четыре года продаж "Ниссон-Алмера" при- 
обрела устойчивую популярность на нашем рынке. 
Но подходе - модель нового поколения, с которой 
корреспондент ЗР познако- 
милея в Италии. 


Две модели из семейства ВАЗ-2110 оснащены оди- 
наковым шестнадцатиклапанным двигателем 2112, но 

должны отвечать противополож- 
ным устремлениям владельцев: к 
спортивной манере езды (21103) 
и солидности "пассажира задне- 
го сиденья" ("Премьер" ВАЗ- 
21108). Насколько это удалось? 


ЭКОНОМИКА 


Едва ли не основная наде>і<да завода "Ижмош-Авто" преодолеть затяжной кризис 
связана с совместным проектом производства в Ижевске автомобилей "Шкода". Оп- 
равдается ли эта надежда, выяснял корреспондент ЗР. 




РЫНОК 


СПОРТ и отдых 


На страницах рубрики - выбор недорогой иномарки 
"с умом", экспертизы холодильников для автомобиля и 
ламп Н4, а также советы, как при покупке определить ис- 
тинный пробег машины. 


Представляем "гоночный" КамАЗ - грузовик, 
построенный специально для ралли "Дакар-2000" 
и одержавший в нем убедительную победу. 




АВТОЛЮБИТЕЛ 



Объясняем, почему вашу "Самару" тянет вправо, 
как различить детали пятиступенчатых коробок ВАЗ, ку- 
да порой "уходит" искра у "Дэу-Нексия". 


С воими Вклеиваем ветровое стекло (на при- 
мере Святогора ), устанавливаем ста- 
билизатор и усиливаем задние рессоры "Газели", за- 
меняем комбинацию приборов "десятки" на более 
привлекательную. И, как всегда, - о сервисном обо- 
рудовании, оригинальных приспособлениях и т. п. 



В апрельском номере трудно обойтись без розыгрышей. Вы найдете (или уже на- 
шли) их и здесь. Для тех, кто захочет проверить, не ошибся ли он ,- информация в №5 ЗР. 
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